के के. के 

हक हे हि, है 
कक 

न है/8 





7 | ऐ 
ओर इन्जन 
! + पंजाब गवनमेन्ट की बायलर एक्ट सम्बन्धी परीक्षाओं 


के “स्टीम बायतलरज़ और इंजनों पर” पत्र पर 
उत्तर सहित २०० प्रश्न ओर अन्य आवश्यक 
ज्ञाबकारी चित्रों सहित । 


पूछ्ठ संख्या ३६६ चित्र संख्या ६६ 


लेखक--- 
एच० सी० कपूर मकेनिकल इज्जिनीयर 
फर्स्ट क्लास इंजिनीयर ( कम्पटेसी ) पंजाब गव्नमेंट 
भूतपूर्व इन्ज्िनीयर 
रोहतास इण्डस्ट्रोज़ डालमिया नगर 
इछ्जिनीयर इ'चाज:--काटन, जिनिंग, प्रेसिंग 
आयल्न मिल्स आयसप्लाण्ट आदि। 


र 8 ५8% 87५ न न  2०.. ०2, «कक $# हे हि कं ं + आल, 
2 43000 0 20 20 2 6 2. 20 20. 
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 अ्रकाशक-- 
देहाती प्रुस्तक भंडार, 
"बावड़ी बाजार, देहली 5 
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सर्वाधिकार प्रकाशक के आधीन हैं 
हिन्दी येक्निकल पुस्तकों का बड़ा खचीपत्र हम से 





मुफ्त मंगाइये । 
ता 
“7256 
| 
/<“ «2 8 ४८2.. मुद्रेक--- 
यादव प्रिंटिंग प्रेस, 


बाजार सीताराम, देहली । 





माननीय गुरुदेव श्री महेन्द्र सेन जी वसिष्ठ 
एम्ृ० एएड ई० ई० फटे क्लास इंजिनीयर 
चीफ इज्जिनीयर शूगर मिल्स 


के पत्रित्र चरणों मे 





पंजाब के दुर्भाग्यपूर्ण बंटवारे के बाद बायत्र एक्ट की 
अधिकृत परीक्षाओं के लिए हिन्दी एवं उद भाषा में पुस्तक प्राप्त 
करना एक कठिन समस्या बन चुका है। यद्यांप इन परीक्षाओं 
में बेठने वाले छात्र अधिकतर हिन्दी या उदूं द्वी जानते हैं । दूसरे 
में निजी अनुभव के आधार पर कद्द सकता हूँ कि हिन्दी या उदे 
में प्रायः इस्जिनीयरिग साहित्य इतना प्रामाणिक नहीं है क्रि उस 
पर निमेर किया जा सके । उपरोक्त दो कारणों को रृष्टि में रखते 
हुए यह पुस्तक लिखी गई है । 


प्रश्न उसी विधि स्रे लिखे गए हैं जैसे कि परीक्षाओं में पूछे 
जाते हैं। इस प्रकार बायलर एक्ट की परीक्षा के पाठ्य-क्रम को 
. पूरा करने का प्रयत्न किया गया दै। साधारण रूप से प्रचलित 
स्टीम बायलरों पर पूर्णरूपेण प्रकाश डाला गया दै। स्टीम 
बायलर विषय को प्रश्नोत्तर रूप में किन्तु पूर्ण रूपेण लिख दिया 
है। मुझे पूर्ण आशा है कि ग्रेड थडे ओर सेकिण्ड के लिए यह 
पुस्तक समान रूप से लाभदायक सिद्ध होगी। तथा बायलर पर 
काम कर ने वाले सज्जन इसे ल्ञाभदायक पायेंगे । 


अपने सिलसिले की यह प्रथम पुस्तक है जो केवल 'स्टीम 
बायलर” पत्र को आवश्यकता को पूरी करती है । दूसरे पत्रों जैसे 
गणित, डाइंग आदि पर भी इसी प्रकार को पुस्तक लिखी जा 
रही हैं जिन्हें शीघ्रातिशीघ्‌ प्रकाशित करने का प्रयत्न किया जा 
रहा है। पूर्ण विश्वास है कि आप इन पुस्तकों को अत्यन्त लाभ- 
कारी पाएंगे । न 


ज्ेखक--- 





अथम अध्याय 


गर्मी, हरारत, काम, ताकत, हासपाबर, थर्मामीटर, 
बेयरों मीटर, है घन, को य्षा, स्टीम पानी आदि के सम्बन्ध 
में प्रश्नोत्त ।.[ प्रश्नोत्तर & से २छ तक ] 
ु प्ृ० ६ से २९ तक 
दूसरा अध्याय द 
बायलर की किस्म--लंकाशायर ओर कारनिश बायलर 
के सम्बन्ध में प्रश्नोत्तर । [ प्रश्नोत्तर २४५ से ४० तक ] 
पु० २३ से ३६ तक 
तीसरा अध्याय ह 
बायलर की फिटिंग के सम्बन्ध में प्रश्नोसर । 
[ प्रश्नोच्तर ४१ से ७६ तक ] 
घृ७ २३७ से ६३१ तक 
चौथा अ्रध्याय 
बटीकल बायलर, वाटर ख्यूबबायलर, लोकोमोटिव 
घायलर तथा भमेरीन बायलर के सम्बन्ध में प्रश्नोत्तर । 
[ प्रश्नोत्तर ७७ से १०२ तक ] 
पू० ६४ से ७८ तक 
पाँचवा अध्याय 
खिमनी, ई धन, स्टीस पाइप, बायलरु के दोष स्केल 
आदि के सम्बन्ध में प्रश्नोत्तर । 


[ प्रश्नोत्तर १०३ से १२६ तक ] 
घ० ७६ से ६२ तक 
खुदा अध्योध 
स्टीम बायत्र से सम्बन्धित अन्य मशीनरी के सम्बन्ध 
में प्रश्नोत्तर, सुपर हीटर एकानोमाइजर, इंजेक्टर, वाटर 
साफ्टनिंग प्लॉट, वाटर हीटर, इंजेक्टर आदि। 
[ प्रश्नोत्तर १२७ से १४४ तक ] 
पृ० ६३ से १०४ तक 
सांतवाँ अध्याय द 
फीड पम्प, सटे, प्राइमिंग आदि के सम्बन्ध में प्रश्नोत्तर। 
[ प्रश्नोत्तर १४४ से १६२ तक ] 
पृ० १०६ से ११७ तक 
आठवाँ अध्याय 
स्टीम बायलर के सम्बन्ध में मिश्रित प्रश्नोत्तर । 
[ भ्रश्नोत्तर १६४ से २०० तक ] 
पृ० ११८ से १४० तक 


परिशिष्ट पृष्ठ १४१ 
इगण्डियन बायलर ऐक्ट » २४१ 
इन्सपेक्शन फीस » रह३ . 
इण्डियन बायलर ऐक्ट की परीक्षा देने के नियम. ,, १४५ 
परीक्षा सम्बन्धी 7रश्च और उत्तर ४ १४६ 


एकानोमाइज्र पर भ्रश्नोत्तर » १६६ 


... - लेल भरने का नियम 


( ७ ) 


फीड वाटर होीटर पर प्रश्नोत्तर 
स्लाइड वाल्व का वर्णन 

सालेनो मीटर का वर्णन 
. स्टीम का बंटवारा 

साइड वाल्व 

ध्यान देने योग्य बातें 

स्टीम इंजन 

पिस्टन और क्रेंक 

लीड और लाप 

स्टीम का विभाजन 
कट आफ के बाद स्टीम की शक्ति 
सिल्लेडर का स्टोक जानने की विधि 
. परीक्षा सम्बन्धी अन्य प्रश्नोत्तर 


. . हासे पावर क्या वस्तु है 


हास पावर जानने की विधि 

. इण्डी केटर का वर्णन 

. इण्डीकेटर से काम लेने को विधि 

. साइडफीड लुन्नीकेटर 

( सिंगल ओर डबल ) 


' चाल करने का नियम 
कर्डम होना 
स्टीसमबायलर विशेष शब्द कोष 


ड्ढं 
५9१ 
हि । 
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२३६ 
२३७ 
ब्७० 
रछ२ 
रछ8 
२७8७ 
श्श्र 


२५६ 


ब्र्‌&६ 
२६२ 
२७६ 
२८० 
३६० 
श्ध्द 
३१६ 


३१६ 
३१६ 
३१६ 
३६३ 


हमारा अन्य टेक्निकल साहित्य 


ग्रेटर म्क॑निक टीचर ६) मोटरकार इन्स्टक्टर १०) 
इत्तेक्टिक गा ६) बच्चों का टेज्लीफोन... १0) 
लेक्टिक घायरिंग ४) आरमेचर वाईंडिग ६) 
आयल इंजन गाइ ड(आटा चक्की) ६) घड़ी साजी ४॥) 
करुड आयल इजन गाइड. ४) बच्चों का रेडियो १) 
बायरलेस रेडियो गाइड ६) आमोफोन मरमस्‍्भत १॥) 
फाउन्डी प्रेक्टिस ( ढलाई ). ६) हारसोनियम रिपियर १) 
बकशाप गाइड (फिटर ट निग) ३) साइकिल मरम्मत १) 
इल्तेक्टों प्लेटिंग ( मुलम्मा ) ४॥) रेडियो प्राईमर १।) 

यतल्त व गेस इनजन ०) आकाश बाणी १) 
दर्जी मास्टर २॥) लोकल रेडियो सेट... १) 
खराद शिक्षा ३) बच्चों का वायरलंस. १) 
साबन शिक्षा १।) सत्य व्यापार लक्ष्मी भंडार ४॥) 
रडियो सरविसिंग ( मककेनिक ) ६) हरफन मोला ।॥) 
बिन बिजली का रेडियो १) गेंस वल्डिल्न ४॥) 
व्यापार दुस्तकारी )) टाॉका लगाओ ३) 
जंत्री पैमायश चोब १॥) बेटी डाईसेल ४) 
इलेक्टिक इंजीनियरिंग बुक १०) सरकिट डायग्रामज रेडियो ३॥) 
रहनुमाए इंजीनयरी ०) मोटरकार की बंदी ३) 
वर्कशाप खराद ज्ञान ६) बेल्व डाटा ३॥) 
ट क्‍्टर गाइड ०) टेक्निकल डिक्शनरी ५) 
इलेक्टिक सिटी ४) छोटे डायनुमा ओर मोटर ४) 
मोटर डाइविंग ४॥) विश्वकर्मा प्रकाश धर) 
स्टीस बायलरज़ और इंजन ८) जनरल मर्केनिक ४॥) 
टाइप राइटर मरम्मत ) मोटरकार वायरिग ४॥) 


पता-देद्दाती पुस्तक मण्डार चावड़ी बाज़ार देहली ! 


प्रथम अध्याय 
है लक बब शा व मपक 
गर्मी, हरारत, काम, ताकत, हास पावर, थर्मामीटर, ! 
बेयरो मीटर, इधन, कोयला, स्टीम, पानी आदि के ई 
सम्बन्ध में प्रश्नोत्तर । !। 


साय शत पा मल ७ 


[ प्रश्नोत्तर १ से शतक]... | 
फाा आम हे टू शा शक चाय आय क्या व या पट चाहा 
प्रश्न १*--गर्मी से क्‍या अभिप्राथ है ९ द 
उन्तर--गर्मी शक्ति की एक दशा है जो वास्तव में शक्ति की 
भान्ति ही काय करती है। और शायः गर्मी का अर्थ यह समझा 


जाता है कि किसी एक बस्तु में इतनी मात्रा में गर्मी 
विद्यमान है । 


प्रश्न २--टैस्प्रेचर से क्या अभिप्राय दे ? गर्मी और टेस्प्रेचर में 
क्या अन्तर है ? 

उत्तर--गर्मी की डिग्री या दशा को टेम्प्रेचर कहते हैं। इस प्रकार 
गर्मी ओर टेम्प्रेचर दो विभिन्न वस्तुओं के नाम हैं। उदाहरण 
के रूप में एक गरम पानी की बाल्टी लो ओर उसमें से 
एक गिलास गरम पानी का निकालो। अब गिलास ओर 
बाल्टी के पानी की टेम्प्रेचर बराबर होगी। किन्तु गिल्ञास 
के पानी की गर्मी ओर बालटी के पानी की गर्मी 
हीनाधिक होगी । 


( 

ण््७ ३--थर्मामीटर किसे कहते हे साधारण रूप से क्रितने अकार 

के थर्मासीटर प्रचलित हैं ? प्रत्येक की स्केल ओर आपस में 
अनुपात वर्णन करो | 


आखिर 


० ) 


' उ०--हेरारत को सापने वाले एक आला (यन्त्र) का नाम थर्मा- 

मीटर है । इसके काम करने का सिद्धान्त यह है कि पारा एक 
ऐसा पदाथ है जो थोड़ी सी गर्मी या सर्दी में क्रम से फेलना 
या सिकुड़ना शुरू कर देता है | शीश की एक्र खोखली नाली 
में एक सिरे पर पारा भर दिया जाता है। जिसे यदि थोड़ी 
सी गर्मी पहुंचाई जाए तो वह फेज््कर शप खोखली नाली 
के भीतर ऊपर उठना शुरू कर देता है। उबलूत हुए पानी 
में पारा क्रश: ऊपर चढ्ता रहता है और अन्त में एक 
विशेष ऊंचाई पर पहुंच कर रुक जाता दै। जहां नाली के 
बाहरी भाग पर चिन्ह लगा दिया ज्ञाता है।जिसे उबलते 
पानी का तापसान कहते हैं । 
प्रायः तीन प्रकार के थर्मामीटर प्रचलित हैं-- 
(१) सेन्‍्टीग्रेड ( (०7परन्‍्टा४५७ ) जिसकी स्केल (०) शून्य 
डिग्री से कर १०० डिग्री तक होती दै। (०) शून्य डिग्री दर्जा 
जमाव को प्रकट करती है और १०० डिग्री उबलने के तापमान 
को प्रकट करती द्वै। अर्थात्‌ यदि जमाव ओर उबलने के दर्जा 
को १०० बराबर भागों में विभकक्‍त कर दिया जाए और उसके 
अनुसार वाहरी भाग पर चिन्ह लगा दिए जायें तो उसे सेंटीग्रेड 
स्केल कहा जाएगा। 


(६ ११ ) 


(२) फारन हाइट ( 7७७7००४०॥ ) जमाव और उबलने के 
दर्जोी को यदि १८० बराबर भागों में विभक्त फर दिया जाए तो 
उसे फाहरन्हाइट स्केल कहा जाएगा ओर इसका दर्जा जमाव ३२ 
डिग्री से गना जाएगा । ओर उबलतने का दर्जा २१० डिग्री पर । 

(३) रोमर ( 8७७०० ) जमाव ओर उबलने के दर्जा को 
८० डिग्रियों में बांट लिया जाए अथात्‌ दुजा जमाब (०) शून्य 
डिग्रो और उबलने का दर्जा ८० डिग्री । 

इन तीनों स्केलों का आपस में निम्नलिखित अनुपात होगा । 

सेंटी मेड स्केल! फारन हाइट स्केल | रोमर स्केल 
(०) से १०० डिग्री | ३२ से २१२ डिग्री | (०) से ८० डिग्री 
मध्यवर्ती अन्तर | मध्यवर्ती अन्तर | मभध्यवर्ती अन्तर 


प्८ ९७० डिग्री सन शै८० डिग्री “5 ६४० डिग्री 
आपस में अनुपात | आपस में अनुपात | आपस में अनुपात 
१०० -८ ४ श्द० जई £ प्य० -- ४ 


सेंटीमेड तापमान को फारन हाइट तापमान में बदलने 
की विधि ;--- 


विधि:-सेंटीग्रेड तापमान ५६ & + ३१० - फारनहाइट तापमान 
उदाहरणु:-६० डिग्री सेंटीग्रेड को फारन हाइट स्केल में 
प्रकट करो ? 
क्रिया:- जप्िन- + ३२ सा + है२ ८ १४० 
डिग्री फारन हाइट। 


५. आय ) 


सेंटीग्रेड तापमान को रोमर तापमान में बदलने की विधि:-- 


संटी कक 
विधि: का -- रोमर तापसान 


् ७, में 
उदाहरण:-६० डिग्री संटीग्रेड को रॉमर तापमान में प्रकट 
करो १ 


क्रिया न ४ -_- ८ डिग्री रोमर तापमान 


फारन हाइट तापमान को सेंटीग्रेट स्केल में बदलने की विधि:- 
विधि:-( फारन हाइट तापमान - ३२ ) - सेंटीग्रेड 
तापमान । 
उदाहरणु:-१४० फारन हाइट तापमान को सेंटीग्रेट स्केल में 
प्रकट करो ९ 


ह ९० -+ गन श्च्ष्य 2८ 
क्रिया:-( 7777) *€४ ८ प्र ८ ३० डिग्री 
सेटी प्रेड । 
फारन हाइट डिग्री को रोमर स्केल में बदलने की विधि:- 
विधि:-( फारन हाइट डिग्री - ३२ ) & ४ - डिग्री रोसर 
उदाहरण:-१४० डिग्री फारन हाइट को रोमर स्केल में 
बदलो ९ 


क्रिया:-- (१४० - ३२९ ) *४ _ १०८२४ _. ८ 
हे ्‌ 
डिग्री रोमर स्केल । 


रोमर स्केल को सेंटी मेड स्केल में बदलने की विधि। 


( १३ ) 
विधि- अर - डिग्री सैंटी भरेड । 


उदाहरण:-४८ डिग्री रोमर को सेंटीमेड डिग्री में प्रकट करो ९ 


क्रिया जे >. + 2२ - रा + ३3२ - १४० डिग्री 


फारनहाइट । 

प्र० ४--निम्न लिखित से क्या अभिप्राय है ९ प्रत्येक का विस्तार 
से वर्णन करो 
(१) स्पेसिफिक हीट, (२) यूनिट आफ हीट, (३) लेटेंट हीट, 
( ४ ) सेंसीबल हीट, ( ५) ब्रिटिश थर्मत्न यूनिट । 

उ०--( १) 8596लं70 ४६८७७ गर्मी के उस अनुपात को कहते 
हैं जो एक पोंड पानी को एक डिग्री गरम करने की अपेक्षा 
किसी दूसरी वस्तु के एक पोंड वजन को एक डिग्री तक गरम 
करना हो। 
(२) 0790 ० ४०४४ एक पोंड पानी की एक डिग्री टेम्प्रेचर 
बढ़ाने को जितनी गर्मी की आवश्यकता है उसे यूनिट 
आफ हीट कहते हैं। 
(३) ,86०7॥ १८०६ गर्मी की उस मात्रा का नाम दे जो किसी 
चरतु का रूप बदलने के लिए अभीष्ठ हो। किन्तु उस वस्तु 
का टेस्प्र चर न बढ़ाए अर्थात थमोमीटर पर प्रकट न हो । 
(४) 8०४३७०]७ ४०७५ गर्मी की उस मात्रा का नाम है जो किसी 
चस्तु का टेम्प्रे चर बढ़ाने के लिए अभीष्ट हो किन्तु उस वस्तु 
की दशा या आकार न बदले ओर थमामीटर पर प्रकट दो । 


( १४9 ) 


( ४ ) छज॑090॥ ॥067708) छा गसी की उस मात्रा का 
नाम दै जो एक पोंड पानी की एक डिग्री फारनहाइट टेस्प्रेचर 
बढ़ाये । 

प्र० (--लेटेन्ट हीट और मेन्सीबल हीट को एक २ उदाहरण 
देकर वणन करो ? 

उ०--यदि ताज़े पानी में थर्मामीटर डालकर देखा जाए तो लगभग 
७० डिग्री प्रकट करेगा। इसे सेन्सीबत् हीट कहा जाएगा। 
अब खोलते पानी को जब कि उसकी भाप बननी शुरू न 
हुई हो यदि थर्मामीटर से देखा जाए तो २१० डिग्री प्रकट 
करेगी । इसके अनन्तर जब ओर गर्मी पहुंचाने से भाप बननी 
शुरू हो जाएगी उस समय भी थर्मामीटर २१२ ही प्रकट 
करेगा | उबलते पानी को जो ओर गर्मी पहुंचाई गई उसे 
लेटेन्ट हीट कहा जाता है। जिसे थर्मामीटर ने प्रकट नदीं किया। 

प्र० ६--लेटेन्ट हीट की मात्रा बणुन करो ? 

उ०--एक पोंड उबलतें पानी को जसकी टेम्प्रेचर २१२ डिग्री 
हो, भाप में बदलने के लिए जिसकी टेम्प्रेचर भी २१२ डिग्री 
ही हो ६६६ यूनिट आफ हीट अभीष्ट होंगे। 

प्र० ७--गर्मी मापने के लिए इंजिनयर कोन २ से यंत्र प्रयोग 
करते हैं ९ 

उ०--आ्राय: धर्मासीटर और पायरोमीटर ( ??ए70776॥0/ ) प्रयोग 
किए जाते हैं । 

9 ४- पायरोपीटर का विस्तृत बन करो ९ 


( १४ ) 


उ०--लगभग १००० डिग्री टैम्प्रेचर से ऊपर २ तापमान जानने 
के लिए पायरोमीटर प्रयोग किए जाते हैं। इनके काम करने 
का सिद्धान्त यह होता है कि प्रत्येक धातु गर्मी से फैलती है। 
पायरो मीटर में धातुओं के फैलने से लाभ उठाया गया दै। 
गर्मी से जब धातु फैलती है तो पायरो मीटर में एक सूई 
गरारी के द्वारा गति करके स्केल पर टेम्प्रेचर प्रकट करती 
है। कई एक पायरोसीटर गर्मी के अतिरिक्त बिजल्ली के 
सिद्धान्त पर भी काम करते हैं। ओर कई बिजली ओर गमी 
के सम्मिलित सिद्धान्त पर भी काम करते हैं । 

प्र० ६--बफ से भाप बनने तक कोनसी विभिन्‍न दशाएँ ( रूप ) 
प्रकट होंगी । तथा एक पोंड बफ को भाष बनाने के लिये 
कितनी मात्रा में गर्मी की आवश्यकता होगी ९ 

उ०--बफ का तापमान ३२ डिग्री फारनहाइट है। इसे गर्मी पहुं- 
चाने से उसका आकार पानी में बदल जाएगा। किन्तु ताप- 
मान ३२ डिग्री ही रहेगा। अब इस पानी को ओर गर्मी 
पहुंचाने से यह उबलने लगेगा। ओर इसका तापमान उस 
समय २१२ डिग्री फारन हाइट होगा। ओर अधिक गर्मी 
पहुंचाने से पानी माप के आकार में बदल जाएगा किन्तु 
तापमान २१२ डिग्री ही रहेगा। अथात बफ, पानी, भाप 
तीन विभिन्न आकार प्रकट होंगे । 


एक पोंड बफ का पानी बनाने केलिए जिसकी डिग्री फारन- 
हाइट ३२ होगी १४० ब्रिटिश थमल यूनिट गर्मी कीआवश्यकटा 


५ ९६ ) 


होगी । अब इस पानी को उबालने तक अथा[त्‌ २१२ डिग्री तक 
लाने के लिए १८० ब्रिटिश थमल यूनिट गर्मी की आवश्यकता 
होगी। और फिर इस उबलते हुए पानी की भाप बनाने के लिए 
६६६ ब्रिटिश थर्मल यूनिट गर्मी की और आवश्यकता होगी। 
अभमिप्राय यह कि एक पांड बफ को भाप में बदलने के लिए 
१७४ + १८० + ६६६ ८ १२६० ब्रिटिश थ्रमल यूनिट गर्मी की 
आवश्यकता दै । 

प्र्० १०-एटमो स्फियरिक प्रैशर ( 3 7) 00 ५0070 ?7९छ898:.7' ) 
अर्थात्‌ प्राकृतिक वायु का दबाव से क्या अमिप्नाय है ? 

इ०-प्राकृतिक वायु के दबाव का बोझ जो कि एक वर्ग इंच जगह 
पर प्रभाव रखता हो आर समुद्र के धरातल से मापा जाए 
उसे एटमो स्फियरिक पग्रोशर कहा जाता दै | यह १४७ पोंड 
प्रति बग इंच होता है । इसे प्राय: *५ पीड गिना जाता है । 

प्र« ११-यदि पानी को खुते वायु में उबाला जाए ओर 
दसरी ओर बन्द बायलर के भीतर भाष बनाई जाए तो दोनों 
दशाओं में कया अन्तर होगा ? 

इ०-आ्रकृतिक खुले वायु में डबालकर भाष के रूप में बदलते के 
लिए गर्थी की एक निश्चित मात्रा की आवश्यकता होगी जेसा 
कि ऊपर बताया जा चुका दै कि एक पोंड बफ की भाष 
बनाने के लिए १२६० ब्रिटिश थर्मल यूनिट गर्मी को 
आवश्यकता होगी। किन्तु बन्द बायल्लर के भीतर ऐसा 
नहीं होगा। क्योंकि प्रेशर के अनुसार २१२ डिग्री गम 


( १७ ) 
न मर ] श्‌र में 2०९५ 
पानी २१२ डिग्री गम भाष में नहीं बदल सकेगा अपितु भाप 
का तापमान २१०२ डिय्रों से बढ़ जायेगा। 
प्र० १२-एटमो स्फियरिक प्रेशर सापने के लिए कौनसा यंत्र प्रयोग 
किया जाता है उसका वर्णन करो ? 
उ०-इस उहे श्य के लिए बेयरोमीदर ( 3&7077९॥०० ) प्रयोग 


किया जाता है । इसकी बनावट निम्न प्रकार से होती है। एक 
खोखज्ञी नाली में पारा भरा जाता द्वै ओरा पारा का काल्म 
हवा का दबाव एक वग इन्च क्षेत्र पर इंचों में या एक वग 
सेंटीमीटर क्षत्र पर सेंटीमीटरों में प्रकट करता द्वै। जिससे 
प्राकृतिक वायु के दबाव की हीनाधिकता प्रकट होती रहती है । 
प्र० १३-गर्मी को एक स्थान से दुसरे स्थान पर ले जाने के लिए 
कौन २ उपाय प्रयोग किए जातेहहैं । बायलर के काम में प्रत्येक 
प्रकार का एक २ उदाहरण दो ९ 
उ०-गर्मी तीन प्रकार से स्थानान्तरित की जाती दै:-- 
(१) कन्वेकशन ( (070ए९८४०४ ) लहर के द्वारा । बायलर 
के नीच आग जलाने से प्लेट के भीतर पानी गर्म होता है। 
ओर हलका होकर लहरों के रूप में ऊपर चढ़ता है। इस 
प्रकार लहरों कें द्वारा बायल्षर का पानो गम होता है । 
(२) कण्डक्शन ( 00769ए०४०॥ ) सम्बन्ध द्वारा । लोहे का 
एक लम्बा सरिया यदि एक सिरे से गर्म किया जाए तो धीरे २ 
इसका दूसरा सिरा भी गम होने लगता है। अर्थात्‌ एक 
साथ सम्बन्ध होने के कारण गर्मी ऐक भाग से दूसरे भाग में 


( (॑ए ) 
डे 


गति करती द्ै। बायलर की प्लट के बाहर की ओर आग 
होती हे ओर दूसरी ओर पानी । किन्तु प्लेट के भीतरी भाग 
से गर्मी गति करती हुई पानी को गम कर देती है । 
(३) रेडिएशन ( रि609/07 ) किरण के 5रा । सूरज की 
गर्मी किरणों के द्वारा प्रथ्वी तक पहुंचती है। इसी प्रकार 
बायलर के नीचे जलने वाली आग की गर्मी लपटों द्वारा 
बायलर की प्लेट तक पहुँच जाती है । 

प्र० १४-वायु, पानी और कोयला तीनों वस्तुओं की बनावट का 
वरणन करो ? 


क्र 


उ० वायु:-आक्सीज़ञन २३ भाग और नाइटोजन ७ भाग वज़न 
के रूप में । 
पानी:-आक्सीजन २३ भाग ओर हाईडोजन २ भाग वजन 
के रूप में । 
कोयला:-आक्सीजन, हाईडोजन, नाइटोजन, कारबन, 
सलफर पेश | 

प्र० १४ स्टीम क्या वस्तु दै ९ 

उ०-स्टीम पानी का बदला हुआ आकार दै जिसका कोई रंग और 
रूप नहीं। यदि वायु के साथ मिल जाए तो बादल के रूप 
में दिखाई देने लगती दे । 

प्र० १६-स्टयूरेटिड और सुपरेटिड स्टीम से क्या अभिप्राय है ९ 

उ०-5६ए७8४९त स्टीम को कच्ची स्टीम भी कहते हैं। ओर 
यह स्टीस की वह दशा है जबकि वह निश्चित प्रेशर में कम से 


( १६ ) 


कम स्थान घेरे। ओर उसमें नम हो। निश्चित प्र शर पर 
इसका तापमान निश्चित होता है । 


800९7790८0 रटीस निश्चित प्रेशर पर अपने मुकाबला की 
कच्ची स्टीम से तापमान अधिक रखती है। इसके भीतर 
किंचितमात्र भी नमी नहीं होती अपितु बिल्कुल्न खुश्क 
होती है । 

प्र० १७-स्दीम की कण्डन्सेशन ( (/०7००7४७४४०॥ ) से क्‍या 
उद्द श्य है ९ 


उ०-बायलर, स्टीम पाइप या इंजन के भीतर और बहार की सदी 
के कारण स्टीम कन्‍्डेन्स हो जाती है। अथात्‌ ठण्डक के 
कारण स्टीम का कुछ भाग फिर पानी में बदल जाता है। 
इसे कन्डन्सेशन कहा जाता है । 

प्र० १८-स्टीम किस प्रकार बनाई जा सकती है ९ 


उ०-सिलेन्डर की शकज्ञ के गोल बतनों में जिन्हें बायलर कहा 
जाता है स्टीम बनाई जाती है। बायलर के भीतर पानी को 
आग की गर्मी पहुंचाई जाती है। जिसके कारण पानी की 
भाप बन कर बायलर के भीतर एकत्र होती रहती है । क्योंकि 
बायलर सब ओर से बंद होता है । यह भाप या स्टीम दबकर 
अधिक प्रेशर की हो जाती है। और इस प्रकार हम अपनी 
आवश्यकता के ग्रेशर की स्टीम बना सकते हैं । 


प्र० १६-एक स्टीम बायल्र का क्‍या काम हे ? 


( २० ॥)॥ 


३०-स्टीम बायलर का यह काय है कि आवश्यकता अमुसार परि- 
माण में ओर उचित प्रेशर की स्टीम बना कर दे सके। 

प्र० २०-यूनिट आफ वक ( एज ० क०7४ ) से क्या अमिप्राय 
है १ इसका यूनिट आफ हीट ( 0770 ० प्र०७॥ ) से 
क्या सम्बन्ध द्वै ? एक हासे पावर से क्‍या मतलब है ९ 
वणन करो । 

इ०-एक पे,ड वज़न को एक फुट ऊँचाई तक उठान के लिए जिस 
मात्रा में काम की आवश्यकता है उसे एक फुट पड कहते हैं। 
यूनिट आफ वक एक फुट पोंड है। डा० ज्यूल साहब के 
अनुभव के अनुसार 5७८ पोंड बज़न यदि एक फुट अन्तर 
पार करे तो साठ डिग्री फारन हाइट पानी की ट2गम्प्रेचर एक 
डिग्री बढ़ा देता है। इसलिए उछ८ यूनिट पोंड आफ वक 
एक यूनिट आफ हीट के बराबर होगा । 
शक्ति की वह मात्रा जो एक मिनट में ३३००० फुट पड काम 
करने के लिए आवश्यक हो एक हास पावर कहलाती है। 

प्र० २१-ज्े क हासे पावर ( 23, छत. 70, ) और इन्डीकेटिड हासे- 
पावर (7, प्र 7. ) में कया अन्तर है ९ 

उ०-इन्डीकेटिड हासे पावर इन्डीकेटिड डायग्राम से जानी जाती 
है। ओर इससे इजन की वह शक्ति जो इन्जन के विभिन्‍न 
पुर्जे चलाने ओर फ्रेक्शन ( #फ€८६07 ) अथात्‌ घिसावट 
में खच होती दै भी सम्मिलित है। ब्रेक हास पावर वह 
शक्ति है जो कि इन्जन के फ्लाई व्हील पर प्राप्त हो। श्रर्थात्‌ 


( २१ ) 


फ्रेक्शन ओर पुर्जों में खच होने के बाद शेष जो शक्ति बोझ 
को खींचने के लिए प्राप्त हो उसे ब्रेक हास पावर कहा 
जाता है । 

प्र० २९-कोयले में गर्मी देने वाले पदार्थ कौन २ से हैं और 
उनको जलाने के लिए किस वस्तु की आवश्यकता है ९ 

उ०-कार्बन, हाईड्रोजज ओर सलफर | इनको जलाने के लिए 
आक्सीजन की आवश्यकता है जो कि वायु से प्राप्त होती है । 

प्र० २३-(९०,) एकाडर क्या काम देता है ? (00) और ( 0०५ ) 
से क्‍या अभिप्राय है ९ क्‍ 

उ०-फर्नेंस (भट्टी) में जब कार्बन आक्सीजन की सहायता से जलती 
है तो कार्बन डायोक्साइड प्राप्त होती है। जिसे (0०.) कहा 
जाता है। ओर यद तब ही प्राप्त होती दै जबकि ईंधन पूर्ण 
रूप से जले। इसलिए (0०५) रेकाडर की सहायता से 
जाना जा सकता है कि हमारा ईंधन पूणरूप से जल रहा है 
या नहीं । यदि ईघन पूर्णरूप से न जले तो काबन डायो- 
क्साइड के स्थान पर एक दूसरी गेस जिसका नाम काबन 
मान एक्साइड है प्राप्त होती है जिसे (00) कहा जाता है। 

प्र० २४-घुआं क्या वस्तु है और इसे दूर करने के लिए कोन २ से 
उपाय प्रयोग में लाए जाते हैं ९ 

उ५-घुआं एक दिखाई देने बाला काले रंग का बादल है जो गेस 
की भांति होता हैं। और वास्तव में काबन के ऐसे अशुओं 
( ज़र्रो ) से बनता है जो पूणरूप से जज़े हुए नहीं होते । इ 


कक, 


दूर करने के लिए बायलर में निम्नलिखित उपाय प्रयोग में 
लाये जाते हैं :-- 


नशे 


(१) बड़े कम्बस्चन चेम्बर जिससे अधिक स्थान में गेस 
जल सके ।! 

(२) अधिक डाफ्ट जिससे पर्याप्त आक्सीजन, गैस को जलने 
में सहायता दे । 

(३) मकेनिकल स्टोकर का प्रयोग जिससे कोयला उचित मात्रा 
में जल सके । 

(४) हाथ की फायरिंग की हालत में जहां दो चुल्हे हों, वहां 
कोयला बारी ६ डाला जाबे । 


(४) जहां एक चुल्हा हो वहाँ आधे चूल्हे पर एक बार ओर 
आधे पर दूसरी बार फायरिंग किया जाए। 

(६) कोयला एक ही बार न डाला जाए किन्तु थोड़ी २ देर 
बाद थोड़ा २ ओर कम से कम समय के लिए दरवाज़ा 
खोला जाए जिससे ठण्डी वायु न जा सके। 

(७) आग की तह के नीच से छेदों में से ठण्डी वायु न आ 
जाये और ब्रिज के पास से वायु खाली स्थान में न 
जा सके । 


हसरा अध्याय 
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!। 


। बायलर की किस्में:--लंका शायर ओर कार्निश 
बायलर के सम्बन्ध में प्रश्नोत्तर | 


० ३० ८० ३७० 


क्‍ ( [ प्रश्न सं० २४ से ४० तक ] 


अछयथ 2 पा दे पम्प कु जा ्ए शु ा्याशु पट यार सा च्यकर 


प्र० २४-असूल ( सिद्धान्त ) की दृष्टि से बायलर की कितनी 
किसमें हैं ९ 

उ०-दो किसमें । इस्टनेली फायड (॥7॥0779) ]ए #7760 . और 
एक्सटनंली फायडं (/५5(007799 6०) अर्थात्‌ एक वह 
प्रकार जिस में भीतर की ओर आग जलती है और बाहर 
की ओर पानी रहता हो ओर दूसरा वह जिसमें बाहर की 
ओर आग जलती हो ओर भीतर की ओर पानी रहता हो । 
कई एक बायलरों में उपरोक्त दोनों प्रकार पाए जाते हैं। 

प्र० २६-प्रत्येक प्रकार के बायत्तर का उदाहरण दो । 

उ०-हण्टनली फायडे बायलर निम्नलिखित हैं:--कार्निश, लंका 
शायर, वर्टाकल, लोको मोटिब। 
एक्सटनली फायड निम्नलिखित हैं:--थाम्पसन, वाटरट्यूब, 
बेबकाक बिलकाक्स बाटरटयूव, स्टिंग बाटरटयूब आदि । 


प्र० २६- लंका शायर और कानिश बायरत्लर की बनावट का विस्तृत 
बणन करो ? 


“३०००० ६ 


( ४५४ ) 


उ०-लंकाशायर बायलर गोल सिलैन्डर के आकार का होता है 
ओर स्टील की कई एक प्लेटों को गोलाईं में मोड़ कर 
रिबिटों से आपस में जोड़ दिया जाता है। इस सिलेग्डर 
को डुमया बायलर शैल कहते हैं। बायलर शेल के आगे 
ओर पीछे दोनों सिरों पर दो प्लटें जोड़ी जाती हैं। अगले 
सिरे वाली प्लेट को फ्रन्ट प्लेट आर पिछले सिरे वाली 
प्लेट को बैक प्लेट कहा जाता है। फ्रन्ट प्लेट एक बाहरी 
ऐंगल आयरन के साथ बायलर शेल के साथ रिविट की 
जाती है। और बेक प्लेट एक फ्लेंज की भान्ति बायलर 
शैल की दूसरी ओर शेल के भीतर फिट फरके रिविट की 
जाती द्वै। फ्रन्ट और बैंक प्लेट को हृढ़ता पृचक बायलर 
शेल के साथ जोड़ने के लिये गेस्ट सटे बायलर के आगे और 
पीछे लगाए जाते हैं। कई बार अधिक दृढ़ता के लिये फ्रन्‍्ट 
ओर बेक प्लेट को आपस में दो लम्बे राडों की सहायता 
से कस दिया जाता है। जिन्हें लांगीन्यूडनल सटे (],008- 
00078] 9089) कहा जाता दे । 


बायलर शैल के भीतर लम्बाई के रुख आर-पार दो फर्नेस 
टयूबें लगाई जातो हैं जोकि रिविटों की सहायता से फ्रन्‍्ट 
ओर बैक प्लेट के साथ जोड़ी जाती हैं। इन फर्नेंस ट्यूबों 
के भीतर अगल्ते सिरे पर चुूल्हे फिट किये जाते हैं जिनके 
अन्त में ब्रिज होती दे । चूल्दे में श्रिज तक ईन्धन जलाया 
जाता है। बायतर के ऊपर उचित फ्लैंज और छेद दिए 


( २४ ) 


जाते हैं। जिन पर बायलर मोन्टिंग (४०४४४) सेफ्टी- 
वाल्व, स्टाप वात्ब, आदि फिट किए जाते हैं। फ्रन्ट 
लेट पर बाटर गेज ग्लास, प्रेशर गेज ओर पानी जाने के 
लिए छेद दिए जाते हैं। बायलर के सामने की ओर सबसे 
नीचे ब्लो आफ काक के लिए एल्बो ( 77!9०9 ) फिट की 
होती है जिसके द्वारा बायल्लर का पानी बाहर निकाला जा 
सके । बायलर के ऊपर भीतर घुसने के लिए मेन होल ओर 
फ़न्ट प्लेट पर मिद्ड होल दिए जाते हैं । 


कानिश बायलर भी इसी प्रकार की बनावट का होता है । 
ह्वै। अन्तर केवल इतना ही है कि कानिश बायह्वर में दो की 
अपेक्षा केवल एक फर्नेंस ट्यूब होती है । 


प्र० २८--लंकाशायर बायलर बिठाने का सिद्धान्त वर्णन करो, 
गम गेसें किस प्रकार पानी को गर्म करती हैं ओर किस मार्ग 
से चिमनी को जाती हैं ओर क्‍यों ९ 

उ०--लंकाशायर बायलर बिठाने का सिद्धान्त यह द्वे कि सख्त 
धरती पर कुछ गहराई से कंकरीट का फाउण्डेशन बना कर 
लेवल किया जावे। ओर इस फाउण्डेशन पर त्रिक फ्लो इस 
प्रकार बनाए जाएँ कि गम गैसें दोनों फर्नेंस फ्ज्ञोओं में से 
निकल कर बायलर के पीछे इकट्ठी हो जावें ओर बायलर 
शैल के नीचे बाटम बत्रिक फ्लो में से होती हुई बायलर के 
अगली ओर आकर दो भागों में बंट जाएँ ओर फेर साइड 
जिक फ्लोओं में होती हुई फिर पीछे जाऋर चिमनी में चली 


( २६ ) 


जावें। इस प्रकार गे गेंसे सबसे प्रथम दोनों फर्नेंस ट्यूवों 
में इद-गिठ के पानी को गम करती हैं। इसके पश्चान वाटम 
फ्लो में शेंल प्लेट के साथ लग कर भीतर के पानी को गर्मी 
पहुंचाती हैं। आर सबके पश्चात साइड फ़्लोओं में शैंत 
प्लेट को गर्मी पहुंचाती हुई चिसनी में चल्ली जाती हैं । 


के हट 


के चर 


गम गेसों के जाने का मांग यह है कि चूतहे में से निकल 
कर फायर ब्रिज के ऊपर से होती हुईं दोनों फर्नेस दयूबों के 
बाहिर आकर इकट्री हो जाती हैं। ओर बाटम फ्लो में से 
आगे की ओर आकर दो भागों में बंट जाती हैं और दोनों 
साइड फ्लोआं में से होती हुईं डंम्परों में से गुजर कर 
चिमनी को चली जाती हैँ। गेसों का यह माग इसलिए श्रे ध्र 
है कि लंकाशायर बायत्लर में शैल के भीतर दोनों फर्नेंस 
ट्यूबों के नीचे पर्याप्त स्थान होता है ओर बायलर शैल की 
साइडों में शैल प्लेट ओर फर्नेंस ट्यूत्र प्लेट के मध्य बहुत 
कम स्थान होता है। इसलिए फर्नेंस ट्यूबों में से काफी गम 
गेसें बाटम फ्लो में से गुज़ारनी उचित हैं ताकि वे अपेत्ताक्ृत 
क्रम गम होकर साइड फ्लोओं में पहुंचें ओर वहाँ के थोड़े 
स्थान को जला न सकें । 
प्र० २६--क्या कानिश बायलर में भी यही सिद्धान्त प्रयोग किया 
जाता है ? गर्म गेंसों के जाने का मार्ग बणुन करो ९ 
उ०--कानिश बायल्र में गम गेसों के जाने का सा इस प्रकार 
होना चाहिए कि ऋल्हे में से निकलकर फायर त्रिज के ऊपर 
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से होती हुईं फर्नेंस ट्यूब के पीछे दो भागों में बंट कर साइड 
फ़्तोओं में से बायल्र के आगे की ओर आकर एकत्र हो 
जाएँ। और फिर बाटम फ्लोओं में से होती हुईं डेम्पर के 
पश्चात्‌ चिमनी को चल्ली जाबें । ओर यह इसलिए बढ़िया है 
कि कोनिश बायल्लर में फर्नेंस ट्यूब के नीचे शैल प्लेट के 
मध्य पानी के लिए कम स्थान होता है। ओर बायत्वर के 
साइड में फर्नेंस ट्यूब प्लेट ओर बायलर शेत्न प्लेट के मध्य 
अधिक स्थान होता है। इसलिए गम गेसें पहले साइड 
फ्लोओं में से गुजरती हैं। और जब बे कप्त गर्म रह जावें 
तो बाठम फ्लो में जायें । ताकि शैल प्लेट को हानि न पहुंचा 
सके। 

प्र० ३०--लंकाशायर बायलर सेटिंग पर किस प्रकार बिठाए जाते 
हैं, सेटिंग ब्लाक की बनावट का वर्णन करो । 

उ०--सेंटिंग ब्लाक ( 868872 3]0०7 ) फायरकल्ते (8५09५) 
अथात्‌ सफेद मिट्टी से बनाए जाते हैं। यह मिट्टी आग के 
प्रभाव से जलती नहीं ओर इस मिट्टी की ईटें आग की गर्मी 
को बाहर निकल जाने से रोके रखती हैं। सेटिंग ब्लाक 
इसी मिट्टी से बनाए जाते हैं। यह नीचे से तोन या चार इंच 
चोड़े होते हैं ओर ऊपर को स्लामीदार होकर ब्लाक के ऊपर 
केवल एक गोल किनारा रह जाता है । बाटम फ्लो की दोचनों 
दीवारों में सबसे ऊपर ऐसे ब्लाक लगाये जाते हैं ताकि बाय- 
ल्वर इन ब्लाकों के ऊपर बिठा दिया जाएणख। ओर बायतर का 


कक 
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वज़न इलाकों के किनारों पर शा जाए। ताकि बायलर का 
कम से कम भाग इब्लाकों से छुए । कई बार बायलर शेंल के 
नीच लम्बाई के रुख तान या चार कास्ट आयरन के ब्लाक 
फिट क्रिये जाते हैं ।जन पर वायल्र का वज़्न आ जाता है। 

प्र० ३९-सौंटग ब्लाक सलामी क्‍यों रस जाते है ? 

उ०--ताकि बायज्ञर प्लेट की कम से कम जगह इसके साथ छये 
ओर अधिक से अधिक बायलर प्लेट गेसों की गर्मी आत्म- 
सात (जज्ब) कर ने के लिये नंगी रह । 

प्र० ३२-- यदि बायत्लर प्लेट इंटों के भीतर दबी रहे तो क्या 
हानि है ? 

३०--बायलर की हीटिंग सर्फेस ([7९७४४४४ 5970780९) कभ हो 
जायेगी ओर बायलर शैत्न के ऊपर लीक के कारण नमी 
आदि बायलर प्लेट और ईटों के मध्य एकत्र होकर बायलर 
प्लेट को सा जायेगी । 

प्र०« ३३--लंकाशायर बरायल्तर को बिठाते समय किन २ बातों का 
विशेष ध्यान रखोगें और क्या सावधानियाँ रखोगे ९ 

३०--निम्नलिखित बातों का ध्यान रखना ओर सावधानियाँ काम 
में लाना आवश्यक है :-- 
की मिट्टी कठोर होनी चाहिये और वर्षा ऋतु में उस स्थान 
पर पानी इकट्ठा न रह सके । 

(२) आठ-दस फुट की गहराई से कंकरीट का फाउण्डेशन 

तैयार करके इसे पर्याप्र समय तक बैठने दिया जाये ? ओर 


५ के .) 


फ'उंडेशन का लेवल आसपास की जमीन से ऊँचा रखा जाए। 
ताकि ब्लो आफ का पानी बिना किसी कठिनाई के निकाला 
जा सके | 

(३) इंटों के फ्लो इल अनुपात से रखे जाएँ कि परीक्षा के 
लिये मनुष्य भीतर जा सके। किन्तु इतने बड़े भी न हों कि 
गेसों की गर्मी व्यर्थ ही नष्ट हो । 

(४) बायलर का तल (सतह) कम से कभ तीन इ टों के साथ 
लगे ताकि वहाँ नमी एकत्र न हो सके | ईटें फायर क्ले 
मिट्टी की हों ओर सारी चिनाई में किसी स्थान पर भी 
किनारे न रखे जायं। अपितु गोलाई दो जाये जिससे गैसों 
को कठिनाई उपस्थित न हो । 

(४) बायलर का कोई जोड़ या रिवटें चिनाई के भीतर न 
दुबाई जाएं जिससे आवश्यकता अनुसार उनकी परीक्षा की 
जा सूके। 

(६) बायल्लर की सारी चिनाई बायतलर की प्लेटों से हटा कर 
रखी जाए ओर मध्यवर्ती स्थान में एस बेस्ट ( ॥४०९४४०8 ) 
का रस्सा ठोंककर भरा जाए ताकि बायलर को फेलने और 
सुकड़ने की गुजाइश रहे । किन्तु गेसें लीक भी न कर सकें । 

(७) बायलर शैल प्लेट को एस बेस्ट से ढांपफर ऊपर इ'टें 
लगाई जाएँ ओर इस बात का ध्यान रखा जाए कि बायल्र 
के ऊपर लीक के कारण या अन्य किसी कारण से गिरने वाला 
पानी बायत्लर प्लेट के साथ न लगे। 


(. ३० 


(८) बायलर ब्लो आफ काक की ओर से लगभग !३ इंच 
सलामी रखा जाए ताकि बायतज्ञर के भीतर का सारा पानी 
निकाला जा सके | 

प्र० ३४--गैलवे ट्यूबस कहां लगाई जाती हैं और इनका क्या काम 
होता है ९ 
उ०--गेलवे ट्यूबस लंकाशायर ओर कानिश बायह्लरों में प्राय: 
लगाई जाती हैं और यह फर्नेंस ट्यूब में खड़े रुख मलाभी 
लगाई जाती हैं। इनका नीचे का मुह तंग होता है ओर 
ऊपर का मुद् चोड़ा। इस प्रकार सलामी ट्यूबों के भीतर 
नीचे का पानी ऊपर को दौरा करता रहता है। इन ट्यूबों 
का काम ओर लाभ यह है कि यह पानी के सकु लेशन को 
बढ़ा देती हैं। बायलर की हीटिंग सफेंस इनके कारण बढ़ 
जाती हैं ओर यह फर्नेस ट्यूब में सटे का काम करती हैं । 
प्र० ३२४--गैलवे ट्यूबें किस दशा में बायल्लर के काम में हानि का 
कारण बनती हैं ९ 
उ०--यदि यह ट्यूबें मात्रा में अधिक हों ओर इनकी ध्यानपूर्बक 
सफाई न की जाए तो इनके आस-पास राख तथा स्याही आदि 
जमकर बायलर का डाफ़्ट निबल हो जाता है । 
प्र० ३६--एक गेलवे ट्यूब फर्नेस ट्यूब में किस प्रकार फिट की 
जाती है। चित्र बनाकर वर्णन कर! ९ 
उ०--फर्नेंस ट्यूब में आमने-सामने दो छेद कर दिए जाते हैं । 
_ ऊपर का छेद व्यास (डायमीटर) में बड़ा रखा जाता दे और 
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नीचे का कम। अब सलामी गेैलवे दयूब जिसके छोटे 
दोनों मुह फलज की तरह होते है ऊपर के छेद में से फर्नेस 
ट्यूब के भीतर डाल दी जाती है। नीचे का फ्लेंजदार मुह 
फर्नेंस टुयूब के भीतर ओर ऊपर फ्लेजदार मुह फर्नेस दयूब 
के बाहिर फिट करने के पश्चात्‌ दोनों फ्लेजों को रिविट कर 
दिया जाता है। निम्नांकित चित्र में बनावट ओर जोड़ने का 
प्रकार स्पष्ट रूप से प्रकट होता है । 


श्टाडःः 
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प्र० २४७--कारोगेटिड फर्नेंस दयूब से क्या अभिप्राय है ? इसके 
लाभ वर्णन करो ? 


उ०--( 0०7०४७८८० ) से अभिप्राय है नाज्ञीदार। यह नालीदार 


( श२ ) 
फर्नेंस कई बायलरों में फिट आती है । इसके निम्नलिखित 
लाभ हें:-- 

(१) फर्नेंस ट्यूब नालीदार होने के कारण लम्बाई में अधिक 
होती हैं। इसलिए बायज्ञर की हीटिंग सर्फेंस बढ़ जाती है । 

(५) यह साधारण फर्नेंस ट्यूब की अपेक्षा अधिक दृढ़ 
होती हैं । 

(३) फर्नेंस ट्यूब का फेलना व सिकुड़ना नालीदार सम्बों में 
जज्ब हो जाता है। ओर बायल्लर की एण्ड प्लेटों को हानि 
नहीं पहुंचती । 

(४) नालीदार फर्नेंस ट्यूब जब गर्म या सद॑ होकर फेलतो 
या सिकुड़ती है तो प्लेट पर से स्केल स्वयंमेव झड़ जाती हे । 

प्र० $८-- एड सिसन रिंग जायंट, बाउलिग होप कौनसे बायलरों में 
प्रयोग किए जाते हैं। प्रत्येक के लाभ और चित्र बना कर 
बनावट दर्शाओ ? 

उ०--यह प्राय: लंकाशायर ओर कानिश बायलरों में प्रयोग किए 
जाते हैं। इनके लाभ यह हैं कि यह फर्नेंस ट्यूब की फेलने 
व सिकुड़ने की शक्ति को स्वयंभेव सहन करते हैं। और एण्ड 
प्लेटों पर कोई प्रभाव नहीं पड़ने देते। और इसके अतिरिक्त 
फर्नेंस दयूब को दृढ़ करते हैं। नीचे प्रत्येक का चित्र 
दिया गया है । 
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२ कक हम को... और श्र 

प्र० ३६--लंकाशायर बायलर में फ्रन्ट एएड प्हट आर बक एड 
प्लेट को रैल के साथ जोड़ने की विधि चित्र बना कर वशुल 
करो | ब्रेडिंगस्पेस ( 37०९०78 90808 ) से क्या अभि- 


प्राय है चित्र बनाकर प्रकट करो ९ 


उ०--लंकाशायर बायलर की फ्रन्ट एण्ड प्लेट एक बाध्री “गित्त 
आयरन की सहायता से शेत्ष प्लेट के साथ रिबिट को जाती 
है। और बैक एण्ड प्लेट बायलर शेल के भीतर फ्लेंज करके 
रिविट की जाती है। 


ब्रीडिंग स्पेस से अ्रमिप्राय है सांस लेने का स्थान। फर्नेंस 
ट्यूब के इढ-गिद एण्ड प्लेटों पर थोड़ा स्थान खाली छोड़कर 
फिर गसट सटे लगाई जाती है। यह खाली स्थान फर्नेंस ट्यूब 
की प्लेट से लेकर गैस्ट सटे की निचली रिविट के सेन्टर तक 
होता है । इसे ब्रीडिंग स्पेस कहते है.। यह इस अनुमान से 
रखी जाती है कि फर्नेंस ट्यूब के गम होकर बढ़ने से एण्ड 
प्लेटों पर प्रभाव न पढ़े। चित्र निम्न प्रकार से हैं :-- 
चित्र में अन्तर ( 8 ) ब्रीडिगस्पेस को प्रकट करता है अर 
(9) गैर्ट सटे को ! 





पी ब्रेक एण्टु प्लेट-- क्‍ 
- फ्रंल एण्ण्ड प्लेट क्‍ 


(लगल। कीयर्‌ बर्नीश ७ 


9७-35 
प्र० ४०--फर्नेस ट्यूब लंकाशायर बायलह्नर में फ्रन्ट एण्ड प्लेट के 
साथ किस प्रकार जोड़ी जाती है, और बेक एण्ड प्लेट के 
साथ किस प्रकार ९ चित्र बनाकर बताओ । 


फ्रंट एण्ड प्लेट 





तीसरा अध्याय 
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!। बायलर की फिटिंग के सम्बन्ध !। 
! में प्श्नोत्तर । / 
।क्‍ [ प्रश्न सं० ४१ से ७६ तक ] 
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प्र० ४१--लंकाशायर बायलर की फिटिंग का बिस्तृत वर्णन करो ? 
उ०--लंकाशायर बायलर में निम्नलिखित फिटिंग होती हैं :-- 

(१) एण्टी प्राइमिंग पाइप | 

(२) एक से अधिक सेफ्टी वाल्ब । 

(३) वाटर गेज ग्लास, वाटर व स्टीम काक, ड्रेन काक। 

(४) मेन होल । 

(४) मिड होल । 

(६) ब्ली आफ काक । 

(७) फीड चेक वाल्व स्किम काक | 

(८) स्टाप वाल्व । 

(&) हाई प्रेशर लो वाटर वाल्ब । 

(१०) प्रेशर गेज । 

(११) फायर डोर । 


(१२) लेड प्लग । 
(१३) ढेम्पर आदि-- 

(१) ऐण्टी प्राइईमिंग पाइप ( 308 शिव्रफांत8 +£]96 ) 
बायलर शेल के भीतर स्टाप वाल्व के नीचे फिट की जाती है। 
यह एक प्रकार का पाइप है जिसके भीतर मरियाँ बरी होती 
हैँ। ताकि स्टीम के साथ २ स्टाप वाल्व में पानी न जा सके। 
इन भरियों में से बायल्वर के भातर ही गिर जाए | 

(२) सेफ्टी वाल्व--नाम से ही प्रकट दे कि रक्षा करने वाला 
वाल्व । ये एक वायलर पर एक से अधिक होने आवश्यक 
हँ। ताकि यद्दि किसी कारण एक काम न करे तो उस दशा 
में दूसरा काय करता रहे। यह वाल्व निश्चित प्रेशर पर 
सेट किए जाते हैं। और यदि बायलर के भीतर निश्चित 
प्रोशर से अधिक प्रेशर हो जाए तो यह अपने आप सीट पर 
ले उठकर निश्चित मात्रा से अधिक स्टीम को निकाल देते हैं । 
ओरं बायलर को संकट से बचा लेते हैं। 

(३) वाटर गेज गिलास काक--बायलर की फ्रन्ट एण्ड प्लेट 
पर यह गिलास एक से अधिक फिट किए जाते हैं। साधा- 
रणुतया एक बायलर में दो गेज गिलास होते हैं| और अत्येक 
एक दूसरे के काम को चेक करता रहता दवै। गेज गिलास के 
ऊपर स्टीम काक इसका सम्बन्ध बायलर के भीतर म्टीम के 
स्थान से करता द्वै। गेज गिलास के नीचे वाटर काक इसक; 
सम्बन्ध बायलर के भीतर पानी के स्थान से करता है। इस 
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प्रकार बायलर के भीतर का पानी गेज,गिलास में हर समय 
दिखाई देता रहता है। बाटर काक के नीचे एक डुून काक 
फिट कर दिया जाता हैं जिसे खोल ऋर गिलास में से स्टीम, 
पानी या दोनों मफाई के लिए निकाले जा सकते हैं । 


(४) मेन होल ( (७7 नि0!० )--बायलर के ऊपर एक 
काफी बढ़ा छेद रखा जाता हे जिसके द्वारा परीक्षा के लिए 
आदमी अन्दर जा सकता है। और मेन होल डोर की 
सहायता से बन्द या खोला जा सकता है । 


(४) मिड होल ( ४एघ० ०० )--बायलर की फ्रन्‍्ट एण्ड 
प्लेट पर नीचे के भाग में मेन होल की भाति ही के सुराख 
को कहते हैं। जिसमें से आदमी भीतर प्रविष्ट हो सकता है । 
ओर परीक्षा या बायलर की सफाई आदि को जा सकती दै। 


(६) ब्लो आफ काक ( 3]09 ०# (00०८ )--बायलर का 
गन्दा पानी या सारा पानी निकालने के लिए एक काक है 
जो बायलर फ्रन्ट एण्ड प्लेट के नीचे एक एलबो पाइप 
( 5]009 9० ) के साथ फिट किया जाता है । 


(७) फीड चक बाल्व ( 7९७१ («ला ४०ए० '-- 
चायलर की फ्रन्ट एण्ड प्लेट पर ऊपर के भाग में फिट किया 
जाता है जो चाल हालत में बायल्र के भीतर पानी जाने का. 

(३ बार ५० ९५ 
मार्ग है। यह बायलर के भीतर पानी जाने में कोई रुकावट 
उत्पन्न नहीं करता। किन्तु जब बायलर के भीतर का पानी 
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ओऔर प्रेशर इसके मार्ग से बाहिर निकलने का थत्न करते हैं 

तो यह वाल्व सीट पर गिरकर बन्द हो जाता है। 

(८) स्क्रम काक ( 8०777 0००८८ )--एक साधारण प्रकार 
का काक है जिसमें से बायलर के भीतर पानी की सतह पर 
तैरने वाली वस्तुएं या क्राग आदि निकाले जाते हैं। यह वाटर 
लेबल पर फिट किया जाता है । 

(६) हाई प्रेशर लो वाटर वाल्ब ( मंडी 77€8507७ 
वु.ठए एाछ' ०9॥ए6 )--होपक्रिसन सेफ्टी वाल्व ( निंतु)- 
दंगाउणा 5७7ए ५ए०/४० ) को कहते हैं। इसकी बनावट 
ही ऐसी होती दे कि यह वाल्व बायलर के भीतर फ्लोट की 
सहायता से पानी का लेबल कम होने की दशा में स्वयमेव 
खुल जाता है। जिससे बायलर पर काम करने वाले को ज्ञान 
हो जाता है कि बायत्र में पानी की कमी है। निश्चित प्रेशर 
से यदि बायल्लर में स्टीम अधिक हो जाए तो भी यह वाल्ब 
अधिक स्टीम को वायु मण्डल में निकाल देता दै। 

(१०) प्रेशर गेज ( ?/688प्र'6 0७72० )--यह प्रेशर को 
मापने का एक यन्त्र है यह एक प्रकार की घड़ी दे जो बाय- 
. ह्वर के भीतर स्टीम के प्रेशर पॉड प्रति वर्ग इंच में प्रकट 
करती है । | 

(११) फायर डोर--फर्नेंस ट्यूब में चूल्हे का ध्वार जिसे 
आवश्यकतानुसार खोला या बन्द्‌ किया जा सकता है । 

(१२) लेड प्लग ( ,080 /'प8 )--फर्नेस ट्यूब के ऊपर 
ठीक चुल्हे के ऊपर वाले स्थान पर एक छेद के अन्दर प्लग 


(५ ऐ४े१ ) 


फिट किया जाता है। जिसके भीतर सिक्‍का आदि धात की 
टिक्‍की एक छोटे छेद में फिट की जाती है। यदि बायलर 
में पानी कम हो जाए ओर यह प्लग पानी से नंगा हो जाए 
तो चूल्हे की गर्मी से सिक्का पिघल कर फर्नेंस ट्यूब के 
भीतर चूल्हे में गिर जाता है और खाली छेद के मा से 
बायलर के भीतर की स्टीस व पानी आग पर गिर कर आग 
को बुझा देते हैं ओर बायतल्लर संकट से बच जाता है । 

(१३) डेम्पर ( 9870[/०/ ) बायलर का ड्राफ्ट खोलने या 
बन्द करने के लिए लोहे का दरवाज़ा लंकाशायर बायलर में 
प्रत्येक साइड फ्लो में फिट होता है । 

प्र० ४२--चैक वाह्व का चित्र बना कर इसके कार्य करने का ढंग 
वर्णन करो ९ क्‍ 
भ्े्पलुर् 





फट 


| 


लकाजञयिेडनावलः! के: 
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उ०--चित्र को देखने से प्रकट होगा कि पम्प की ओर से जब 
पानी प्रेशर के साथ वाल्व बाडी में प्रविष्ट होता है तो बाल्य 
को सीट पर से उठा देता है और वाल्व के ऊपर से होकर 
बायल्लर में चला जाता है। क्योंकि फीड पम्प के पानी का 
प्रेशर बायत्लर के प्रेशर से अधिक होता है। किन्तु जब 
बायलर का प्रेशर वाल्व के ऊपर दबाव डालता है तो एक तो 
वाल्व अपने बोभ से दूसरे बायलर प्रेशर के दबाव के अनु- 
सार सीट पर गिरकर वाल्ब को बन्द कर देतादै। और 
बायलर का पानी फीड पम्प में नहीं आ सकता। इस प्रकार 
पम्प के प्रत्येक स्ट्रोक के साथ वाल्व सीट पर से डठकर पानी 
को प्रविष्ट होने देता है। ओर “ज्योंही स्ट्रोक को शक्ति 
बायलर ग्रैशर से कम होती है बाल्व सीट पर बैठ कर मार्ग 
बन्द कर देता है। स्पिडल को वाल्व के ऊपर कसने या 
ढीला करने से वाह्व की लिफ्ट कम व अधिक की जा 
सकती है।.... 

प्र० ४३--फीड चेक वाल्व के लिए आप क्या २ सावधानियां 
आवश्यक समभते है ९? 

उ०--वाल्व की लिफ्ट इस प्रकार हो कि अभीष्ट मात्रा में पानी 
जा सके । अधिक लिफ्ट होने की दशा में वाह्व ऊपर उठ- 
कर अटका रह सकता है या उल्ट सकता है | जिससे बायलर 
का पानी निकल जाने से हानि होने की सम्मावना है। वाल्व 


लीक न करना चाहिए ताकि बायल्र का पानी निकलता 
न रहे। 


( 


क्योंकि वाल्त्र बार २ सीट पर बैठता-उठता रहता है इसलिए 
ठोकरें लग ज्ग कर कई बार सीट ढीकल्ली होकर वाल्ब के 
साथ ही उठ जाती है । और मागं को बन्द कर देती है । या 
बहुत ही कम रास्ता खुला रहता है। जिससे बायलर के 
भीतर आवश्यकता अनुसार पानी नहीं जा सकता। इसलिए 
समय पर वाल्व ओर सीट का परीक्षण करते रहना चाहिये । 
प्र० ४४--सेफ्टी वाल्व कितने प्रकार के होते हैं ९ प्रत्येक का 
विस्तृत वर्णन करो १ 
उ०--सेफ्टी बाल्व तीन प्रकार के होते हैं। बनावट की दृष्टि से 


ऐसे वाल्व कई प्रकार के होते हैं। किन्तु सिद्धान्त: तीन ही 
प्रकार के हैं । 


(१) लीवर सेफ्टी वाल्ब । 
(२) डेड वेट सेफ्टी वाल्व । 
(३) स्प्रिग सेफ्टी वाल्व। फ 
(१) लीवर सेफ़्टी वाल्ब--एक साधारण वाल्व की भांति 
वाल्व सीट पर फिट बैठता 6 । वाल्व के ऊपर एक ल्लीवर 
का वजन लिंक के द्वारा डाला जाता दे | लीवर के एक सिरे 
पर फिल्करम होता है ओर दूसरे पर बेट। लीवर ओर बेट 
का बोक वाल्व को सीट पर बठाए रखता है। ओर जब 
बायल्लर का प्रेशर वेट और लीवर के वजन से बढ़ जाता है 
तो वाल्व सीट पर से उठ कर अधिक प्रेशर को निकाल 
देता है । लीवर पर वेट को आगे या पीछे सरकाने से वाल्व 
कम व अधिक प्रेशर पर सेट किया ज्ञा सकता दे । 


052, 


३. ) 
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(२) डेड वेट सेफ्टी वाल्ब--सीट के ऊपर एक लम्बे स्पिडल 
का वाल्व फिट किया जाता है ओर वाल्व के ऊपर स्पिडल के 
इद-गिद कास्ट आयरन की प्लेटों का वज़न रख दिया जाता 
है जिससे वाल्व सीट पर दबा रहता है। प्लेटों का वज़न 
कम व अधिक करने से वाल्व इच्छित ग्रेशर पर सैट किया 
जा सकता है । 

(३) स्प्रिग सेफ्टी वाल्व--बाह्ब एक शक्तिशाली स्थिंग की 
सहायता से सीट पर दबा रहता है और स्प्रिग की तड़ को 
कम व अधिक करने से बाह्य इच्छित प्रेशर पर फिट कया 
जा सकता है । 

प्र० ४४५--सेफ्टी वाल्व के सम्बन्ध में कोन २ सी ध्यान देने योग्य 
बातें हैं जिनकी ओर से एक इंजीनियर को सदा सावधान 
रहना चाहिए ९ 

उ०--बायत्लर एक भयकारक वस्तु द्वै जिसकी सुरक्षा का सारा 
उत्तरदायित्व इन सेफ्टी वाल्वों पर निर्भर दै। इसलिए 
निम्नलिखित सावधानियां आवश्यक हैं । 

(१) बायलर ऐक्ट के अनुसार स्वीकृत वकिह्गः प्रेशर से 
बायल्लर प्रेशर कदापि न बढ़े । और बायलर एक्ट के सेफ्टी 
वाल्य सम्बन्धी अधिनियम ( कानून ) पर कठोरता पूर्वक 
आचरण किया जाए । 

(२) दोनों सेफ्टी वालह्व हर समय उचित चाढ्म दशा में रखे 
जाएँ और कभी २ इन्हें हाथ से उठाकर या स्टीम पूरा करके 
टेस्ट कर लिया जाए | 
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(३) मरम्मत के समय सावधानी से वाल्वों को ग्राइण्ड किया 
जाए। ताकि वाल्वों का डायमीटर ( व्यास ) न बढ़े । अन्यथा 
वर्किज्ञ प्रेशर में अन्तर पड़ जाएगा। और वाल्व कम व 
अधिक प्रेशर पर बोलने लगेगा। 


प्र० ४६--तीन या चार बायलर इकट्ट एक लाइन में चल रहे हैं 
किन्तु एक बायल में पानी कम होता चला जा रहा है, यद्यपि 
इसका फीड चेक वाल्व पूरा खुला हुआ है। पानी कम होने 
का क्‍या कारण है? साधारणतया बायलर में पानी कम 
जाने के क्‍या २ कारण होते हैं ? 


उ०--जब तीन चार बायलर इकट्ठे एक लाइन में स्टीम दे रहे हों 
तो फीड पम्प के साथ वाले बायल्र में पानी सबसे अधिक 
जाया करता है। उससे अगले अर्थात्‌ २ नम्बर बायलर में 
पहले से कम ओर तीसरे में दूसरे से कम | इसी प्रकार 
सबसे अन्तिम बायलर में सबसे कम पानी जाता है। क्योंकि 
पानी कम अन्तर वाले बायलर में जाने के लिए माग सरलता 
से प्राप्त कर लेता है। यही कारण हे कि सबसे अधिक दूरी 
पर जो बायलर है उसमें कम पानी जाता है। पहले वाले 
बायलरों के वाल्व कम कर देने की दशा में सबसे अन्तिम 
बायलर में उचित पानी जाने लगेगा। 
दूसरा कारण यह भी हो सकता है कि यदि किसी कारण से 
सर्म्बान्धत बायलर का प्रेशर दूसरों की अपेज्ञा अधिक हो 
तो पानी पहले कम प्रेशर वाले बायलरों में चला जायेगा। 
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तीसरा कारण यह होता है कि सम्बन्धित बायलर के फीड 
चक की सीट उठ कर वाल्न के साथ ही ऊपर डठ जाती है 
ओर पानी जाने का सा रुक जाता है । 
साधारण रूप से बायल में पानी कम जाने के निम्नलिखित 
कारण होते हैं:-- 
(१) सक्‍शन पाइप के बन्द हो जाने से या लीक करने से । 
(२) रिज्ञीफ वाल्ब के बहुत अधिक लीक करने से । 
(३) सक्‍शन वाल्बों के लीक करने से या उनके स्रिंग आदि 
हूट जाने से । 
(४) पम्प के ग्लेंड लीक करने से या प्लंजर के रिंग आदि 
टूट जाने से । 
(४) पानी बहुत गरम होने से | 


.३) फीड चेक वाल्च के लीक करने सेया ज्वाइंट आदि 


लीक करने से | 


प्र० ४७--रेम्ज़ बाटम सेफ्टी वाल्व का चित्र बनाओ ओर इंडियन 


बायतलर ऐक्ट के अनुसार बायलर के लिए सेफ्टी वाल्वों का 
इकट्ठा कम से कम एरिया निकालने का क्या तरीका है ? 


उ०- सेफ्टो वाल्वों का कम से कम एरिया निकालने की निम्न- 
लिखित विधि है; -- 


8८ हें, 8, & -....-....000... 
५४, 2, 5 


( ४७ ) 


जबकि /& - सेफ्टी वाल्वों का इकट्ठा एरिया वर्ग इंचों में । 

प्त, 8, -- हिटिंग सफेंस बग फुटों में |. 

छा. ?. - व्किंग प्रेशर पोंड प्रति वर्ग इंचों में। 

(! - ! 25 कोयला वाले बायलरों के लिए और -5 तेल 

जलाने वाले बायलरों के लिए। और वाटर टयूब 

बायलरों की दशा में कोयला वाले बायलरों के लिए ). 

ओर तेल वाले बायलरों के लिए !.25 | रेम्ज बाटम सेफ्टी 
.वाल्व का चित्र इस प्रकार हैः. 





प्र० ४८- हाई स्टीम ओर लो वाटर सेफ्टी वाल्व का चित्र खींचो 
» और बताओ कि इसे किस प्रकार सेट किया जाता है ९ 


॥। 





उ०--प्राय: लंकाशायर बायलरों में लगाया जाता है। तराजू के 


सिरे पर फ्लोट और दूसरे पर वजन रक्खे गये हैं। वाल्व 

स्पिडल के नीचे वजन रक्‍खे गये हैं जो वाल्व को सीट 
पर दबाए रखते हैं। चित्र में अधिक से अधिक वाटर लेबल 
रकक्‍्खा गया है । और उस समय तराजू का आकार चित्र के 
अनुसार होता है । जब वाटर का लेवल नीचा हो जाता तो 
फ्लोट भी पानी के साथ हा साथ.नीचा होता चला जाता है । 
ओर तराजू का वजन ऊपर उठता जाता है। जिससे वाल्व 
स्पिडल ऊपर उठकर वाल्व को खोल देता है। ओर स्टीम 
निकलने के शब्द से पानी कम हो जाने का पता चल जाता 
है। इस वाल्व को सेट करने की यह विधि है कि बन्द 
बायलर में वाटर लेवल के बराबर फ्लोट को रखकर तराजू 


( ४६ ) 


के दूसरे सिरे पर इस मात्रा में बजन रकखो कि फ्लोट के 
बराबर बजन हो जाए। ओर जाम नट वाल्व स्पंडल पर 
तराजू के पोइन्ट के साथ छूता कर दो | अब तराजू का वजन 
इतना कम करदो कि जितना वजन फ़्लोट के पानी के ऊपर 
तैरने से कम होगा। वजन कम करने से फ्लोट नीचे गिर 
जाएगा ओर जब बायल्र में पानी भर जाएगा तो फ्लोट 
पानी के ऊपर तेर कर वाल्व को बन्द कर देगा। 
दूसरी विधि -बाल्व को सेट करने की यह भी है कि कम 

से कम वाटर लेबल के अनुसार फ्लोट को रख कर वाल्ब 
स्पिडल पर जाम नट को तराजू की डण्डी के पोइन्ट के साथ 
छूता करदो किंतु इस दशा में वाल्व खुला हो। बायत्वर में 
पानी भरने के बाद फिर देख लो कि फ्लोट ने पानी के ऊपर 
तैरकर बाह्य को बन्द कर दिया है। 

प्र० ४६४--हो प किन्सन सेफ्टी वाल्व में हाई स्टीस वाल्व छिस 
प्रकार काय करता दै ९ 

उ०--क्योंकि इस वांढ्ब में दो वाल्व अलग २ होते हैं इसलिए 
एक वाल्व कम पानी पर बोलता है और दूसरा वाल्व अधिक 
स्टीम पर बाहरी लीवर और बजन के अनुसार बोल जाता है। 

प्र० ४०--सेफ्टी वाल्बों के अकमूलेशन टैस्‍्ट से क्या अभिमप्राय है ९ 

उ० - सारे सेफ़्टी बाल्व निश्चित प्रेशर पर काम कर रहें बायलर 
में सेट करने चाहिएं। १४ मिनट का अकमूलेशन टेस्ट (8 ०८- 
पाप 9007 ६०४ ) इस तरह से किया जाता है कि 


( ४० ) 


धायत्ञ२ के सारे स्टाप बंद करके ओर पूरी आग जलाकर रटीम 
बढ़ाई जाती है और सेफ्टी वाल्बों को बोलने दिया जाता 
है। १५ मिनट के समय में निश्चित प्रेशर से स्टीम प्रेशर 
१० प्रतिशत से अधिक नहीं होना चाहिए। ओर यह देखा 
जाता है कि क्‍या सेफ्टी वाल्व स्टीम को निकाल सकते हैं या 
नहीं। इस प्रकार के टेस्ट में बायलर में लेवल से अधिक पानी 
भी नहीं लिया जाता और टैस्ट के समय भी पानी नहीं 
लिया जाता । 
प्र० ४१--बायलर के भीतर फीड पाइप क्‍यों लगाया जाता है 
ओर इसकी देख-भाल क्‍यों आवश्यक है ९ 
उ०--बायलर के भीतर फीड पाइप इसलिए लगाया जाता है कि 
(१) पानी एक ही स्थान पर इकट्ठा गिरकर पानी की टेम्प्रेचर 
कम न कर दें किन्‍्त सारे बायलर में समान रूप से थोड़ा २ 
पानी दे | (२) छेदों वाले फीड पाइप में से जोकि स्टीम के 
स्थान में होता है पानी गरम होकर बायलर के पानी में गिरे। 
(३) पानी वाटर लेबल में गिरे ताकि स्टीम के स्थान पर गिर 
कर वाटर हैमनर ( ए/७॥९7 ॥७777०7 ) न हो । 
इसकी देख-माल इसलिए आवश्यक है कि यह पाइप प्राय: 
स्केल आदि ओर मिद्ठी से बन्द हो जाता है । 
प्र० ४२--इसका क्या कारण है कि फीड पम्प बायलर से ही शक्ति 


लेकर चलता है ओर इसी शक्ति के विरुद्ध पानी भी धकेल 
सकता है ९ 


( #९१ 9) 


उ०--फीड पम्प के स्टीम पिस्टन का एरिया फीड पम्प के वाटर 
पिस्टन या पल्नंजर के एरिया से अधिक होता ढैं। ओर इस 
प्रकार बायल्लर का प्रेशर अधिक एरिया पर प्रमाव शाली 
होकर थोड़े एरिया के पानी को अधिक प्रेशर का बना देता 
है जो बायलर प्रेशर से अधिक होजाता है। 


प्र० ४३--ब्लो आफ वाल्व बायलर के साथ क्‍यों लगाया जाता है ९ 
एक ऐसे वाल्व की बनावट का वणंन करो। 

उ०--बायलर में पानी के लगातार उबल्ते रहने से पानी की 
कशफत बढ़ जाती है | और यह बहुत मेला, गाढ़ा नमकोन 
ओर कीचड़ की तरह हो जाता है | ब्लो आफ वाल्व के भागों 
से प्रतिदिन कुछ पानी निकाल दिया जाता है। और इस 
प्रकार बायल्लर के भीतर का पानी परिवर्तित होता रहता है । 
यह वाल्व बायलर की सबसे नींची सतह पर लगाया जाता 
है ताकि इसे खोलकर बायलर का पानी निकाला जा सके। 
कई एक बायल्लरों के साथ ब्लो आफ वाल्व ओर कुछ एक 
के साथ ब्लो आफ काक ओर कितनों के साथ दोनों ही फिट 
किए जाते हैं । एक ब्लो आफ वाल्व की बनावट इस प्रकार 
होती है कि वाल्व बाडी में वाह्व इस प्रकार फिट किया 
जाता है कि बायल्लर का प्रेशर वाल्व के ऊपर वाल्व पर प्रभाव 
करे । वाल्व के ऊपर एक लम्बा स्पिडल फिट हो ता है । जिसके 
ऊपर रसरंग डालकर नटों से स्प्रिग को दाइट करने से वाह्व 
पर दबाव पड़ता है । एक लिक के ह्वारा स््रिंग के विरुद्ध जोर 


#<८ ८2 8८2: . 
_62४3- > /पँ 
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लगाने से स्िंग दब कर वाल्व को खोल देता है ओर छोड़ 
देने पर वाल्व स्वयमेव बन्द हो जाता है। वाल्व स्पिडल 
पर एक व्हील टाइट कर देने से बाल्व को ताला लग जाता 


है। और हर कोई छेड़छाड़ नहीं कर सकता। इस प्रकार के 
वाल्व का किसी कारण जाम हो जाने का सन्देह नहीं है। 


प्र० ४४--एक ब्लो आफ काक की बनावट का वर्णन करो ९ 
प्ले / 5 आर. ५. 
उ०--इसकी बनावट इस प्रकार होती है कि गनमेटल बाडी के 
भीतर सल्लेबस वाल्व की भांति दो सीटें प्लाटीनम घात की 
फिट की जाती हैं। ओर इन दोनों सीटों के मध्य इसी धात 
का वाल्व जिसके दो टुकड़े होते हैं फिट किया जाता है। 
वाल्व के दोनों टुकड़ों के मध्य एक रिंप्रग होता है जो प्रत्येक 
टुकड़े को बाहर की ओर दोनों सीटों के साथ दबाकर रखता 
है। वाल्व एक गरारी के द्वारा बाहर या भीतर खींचा जा 
सकता है । गरारी को घुमाकर वाल्व खोलने या बन्द करने 

हक + ५ 
के लिए एक चोरस मुह की चाबी ब्लो आफ काक के साथ 
होती है। और यह उसी समय काक से बाहर निकाली जा 
सकती है जब कि काक बन्द हो । ओर जब काक खुला हो 
यह चाबी बाहर नहीं निकल सकती । इस प्रकार के काक 


को होपकिन्सन ब्लो आफ काक भी कहते हैं। और इसके 
जाम हो जाने की भी सम्भावना नहीं है । 


प्र० ४४--होपकिन्सन ब्लो आफ काक में काक खोलने या बन्द 


करने की चाबी खुले हुए काक में से क्‍यों बाहर नहीं 
कल सकती ९ 


( ४गे ) 


उ०--सावधानी के लिए ऐसा किया गया है ताकि फायर मेन काक 
खोलकर चाबी कहीं इधर-उधर न रख दे। ओर काक जल्दी 
से बन्द न हो सके जिससे बायतल्लर का पानी कम हो जाने 
का भय है। 

प्र० ४५६-ब्लो आफ काक करने का सबसे अच्छा समय कोनसा है ९ 

उ०---जब बायलर बन्द हो ओर स्केल आदि और गन्दगी बायलर 
के नीचले भाग में जमकर बेठ गई हो। ओर जो बायलर 
२४ घन्टे चलने वाले हों उनके लिए चाहत में ब्लो आफ 
करना पड़ता है । 

प्र० «७--ओर किस प्रकार के ब्लो आफ काक साधारशतय 
बायलरों के साथ फिट किए जाते हैं ९ 

उ८--पल्ग काक | 

प्र० £८--एक प्लग काक तुमने ब्लो आफ करने के लिए खोला! 
ओर जब बन्द करना चाहा तो यह बन्द नहीं होता 
क्या करोगे ९ 


उ०--फीड पम्प चालू करके तस्काल बायलर में पानी देंगे और 
यदि बायलर में काफी पानी होगा तो प्लग के नीचे एक स्क्र, 
जो इसी उद्दे श्य से फिट होता है, उस रक्र, को टाइट करके 
काक बन्द करेंगे ओर यदि इस प्रकार ग्लेंड आदि दीले करने 
से काक बन्द न हो तो बायलर को आग निकाल कर बायलर 
ठण्डा करेंगे ओर फिर काक को ठीक करने के पश्चाट 
दोबारा चालू करेंगे। 


( ४४ ) 


प्र० ५६--तुमने ब्लो आफ काक खोला किन्तु बायलर में से कुछ 
भी न निकला | न पानी ओर न स्टीम | तब क्‍या करोरें ऑर 
इसका क्‍या कारण है ? 


उ०--बायल र की एलबो पाइ१ जिसके साथ ब्लो आफ काक फिट 

होता हैं, कचरा आदि से भरकर बन्द हो गई है ओर ऐसा 

कई दिनों तक बायलर का ब्लो आफ न करने के कारण होता 

है। बायलर को ठण्डा करके ब्लो आफ काक खोलकर एलबो 
पाइप साफ करने के पश्चात दोबारा बायतर चाल्यू कर गे। 


प्र० ६८५-बायलर पर दो वाटर गज ग्लास लगाने क्‍यों आवश्यक 
हैं और इनको टेस्ट करने का तरीका बणुन करो ? 


उ०--दो वाटर गेज गल्ास लगाने इसलिए आवश्यक हैं कि एक 
दूसरे को चेक करता रहे ओर बायलर के भीतर ठीक वाटर 
लेवल का पता चलता रहे | इनको ८स्ट इस प्रकार करना 
चाहिए कि चाह हालत में डेन काक खोलो | ताकि स्टीम 
ओर पानी दोनों इकट्न निकलें । इसके पश्चात्‌ स्टीसम काक 
बन्द करो ताकि खुले बाटर काक का पानी गलास में ऊपर 
तक चढ़ जाबे ओर केवल पानी ही डेन काक में से निकले । 
इसके पश्चात वाटर काक बन्द करो ओर स्टीम काक खोलो 
ताकि केवल स्टीम ड्न काक में से निकलते, इस प्रकार पानी 
ओर स्टीम के दोनों रास्तों के खुला होने का सन्‍्तोष कर 
लेने के पश्चात्‌ बाटर काक खोल कर डे न काक बन्द करदो। 


( ४ ) 


प्र० ६१--बाटर गेज गलास में वाल्व क्‍यों नहीं लगाए जाते और 
काक क्यों लगाए जाते हैं ९ 

इ८--काक दूर से ही खुला या बंद मालूम हो सकता है कितु वाल्व 
नहीं | भ्रम से घोखा न लग जाए इसी लिए काक फिट किए 
जाते हैं। 

प्र० ६. -- चाह बायलर में प्राय: गेज गलास काकों की क्या स्थिति 
रक्‍खी जाती है जिससे यह जाना जा सके कि सारे काझ ठीक 
दशा में हैं? ओर यह भी बताओ कि कौनसा काक खुला 
र२क्खा जाता है ओर कोनसा बन्द ९ 

उ०--साधारणतया सब काकों के हेँंडिल वर्टीकल् पोजीशन में 
अथात खडे रक्‍खे जाते हैं | स्टीम काक इस हालत में खुल! 
होता हैं, चाटर काक भी खुला ओर डेन काक बन्द | 

प्र० ६३--तु उने एक बन्द बायलर का चाज लिया ओर तुम्हें कह! 
गया कि इसे शीघ्र चाह करो। गेज गलास के सारे काक 
ओर उनके हेंडिल वर्टीकल पोजीशन में हैं क्या तुम इन पर 
विश्वास करके बायलर में आग डाल दोगे ९ 

उ०--नहीं, किन्तु एक पतली तार लेकर वाटर काक और स्टोर 
काक खुला होने का पूरा विश्वास प्राप्त कर लेने के पश्चाद 
ओर ठीक बाटर ज्ञेवज्न तक बायलर में पानी होने की दशः 
में आग सुलगाई जाएगी । 

प्र० ६४--ट्राई काक किसे कहते हैं ? एक बायल्र में यह कितरे 
होते हैं ओ< क्‍यों ९ 


( हि ) 


उ०--टाई काक या टेस्ट काक बायतर में पानी देखने के लिए 
ते हैं, यह एक बायलर पर तीन होते हैं| पहला हाई वाटर 

लेवल, दूसरा नामल वाटर लेबल, ओर तीसरा लो वाटर 
लेवल प्रकट करता है | इनको बारी * खोल कर बायलर के 
पानी का अनुमान ज्गाया जाता है 

प्र० ६४--ऐसे काक कौनसे बायलर पर लगाये जाते हैं और 
क्‍यों ? इन पर कहां तक विश्वास किया जा सकता है ९ 

उ०--यह काक वर्टीकल बायलर पर लगाए जाते हैं| स्थान कस 
होने के कारण वाटर गेज गज्लास एक ही होता है। यद्दि 
उसका गलास टूट जाए तो इन काकों से काम लिया जा 
सकता है | इनको केवल अत्यन्त आवश्यकता के समय ही 
प्रयोग करना चाहिए क्‍योंकि इन पर अधिक समय तक 
बिश्वांस नहीं किया जा सकता । 

प्र० ६६--गजल्ास टूट जाने की दशा में काक को किस प्रकार 
बन्द करोगे और गल्लास फिट करने के पश्चात काकों को 
किस प्रकार खोलोगे ओर क्यों ९ 

उ०--गल्लास टूटने की दशा में पहले वाटर काक बन्द करेंगे 
ताकि पानी शीघ्र न आ सके। फिर स्टीम काक बन्द करेंगे। 
गलास फिट करने के पश्चात डेन काक खोलकर स्टीम 
काक पहले खोलेंगे ताकि गल्लास गर्म हो जाए। क्योंकि 
वाटर काक पहले खोलने की दशा में पानी से ग्लास के टूट 


जाने का भय दै। स्टीम काक के पश्चात वाटर काक खोल 
कर ड्न काक बन्द रंगे | 


( ४७ ) 


प्र० ६७--स्टीम प्रैशर से क्या अभिप्राय है, इसकी बनावट का 
बणुन करो ९ 
ड५--स्टीमप्रेशरगेज बायलर का प्रेशर पोंड प्रति वर्ग इंच में 
प्रकट करता दै । इसकी बनावट इस प्रकार होती है कि इसके 
भीतर एक तांबे का पाइप नीम गोल शक्ल में मोड़कर 
लगाया जाता है जिसका एक सिरा बन्द होता दै ओर दूसरे 
सिरे में से बायलर प्रेशर प्रविष्ट किया जाता है। यह पाइप 
प्रेशर के प्रभाव से सीधा होने का यत्न करता हैं। इस प्रकार 
प्रेशर के द्वारा गति उत्पन्न होती है।इस गति से काम लेकर 
इसी पाइप के साथ एक गरारी फिट की जाती है। यह गरारी 
पाइप से गति लेकर गोल चक्कर में घूमती है। जिससे 
इसके साथ लगी हुई सूई डायल पर चलकर प्र शर की मात्रा 
को प्रकट करती है। पाइप स्टीम प्रेशर से ज्यों २ सीधा 


होता चला जाता है सुई घूम कर डायल पर प्रेशर प्रकट 
कर देती है| 


प्र० ६८--प्रे शर गेज के नीचे मुड़ा हुआ ( ॥7ए०7४०० ) पाइप 
क्यों लगाया जाता है ? इसके साथ कौन २ सा काक लगाना 
आवश्यक है ओर वह किस काम में लाया जाता है ? 

ड०--मुड़ा हुआ पाइप इसलिए लगाया जाता द्वै ताकि इसमें स्टीम 
कण्डन्स होकर पानी बन जाए। ओर पानी के पीछे बायलर 
का प्रेशर प्रभाव करे | क्योंकि स्टीम की गर्मी से गेज के 
भीतर के पाइप के दृषित ( खराब ) हो जाने का भय है। 


( बप्ा ) 


प्रौशर गेज के सांथ एक तीन रास्तों वाला काक लगाना 
आवश्यक है, जिसका एक रास्ता बायलर के साथ, दूसरा 
पहले के सामने प्रेशरगेज के साथ ओर तीसरा बाहर खाली 
हवा में खुले। यह खाली मुह बायलर इन्स्पेक्टर की घड़ी के 
लिए रक्खा जाता है ताकि प्रेशर को टेस्ट किया जा सके। 
इसके अतिरिक्त एक काक प्रेशर गेज ओर बायलर के मध्य 
लगाना भी आवश्यक दै ताकि आवश्यकता के समय चाल्डू 
बायत्र में बायलर से आने वाली स्टीम को बन्द किया 


जा सके | 
प्र० ६६--लंकाशायर वायलर के विभिन्‍न भागों के नाम लिखो 


और बताओ कि वे कौनसी धात के बनाए जाते हैं ९ 

उ०--बायलर शैल, फ्रल्ट एण्ड प्लेट, बेक एण्ड प्लेट, फर्नेंस 
ट्यूब, आउट आदि सब स्टील के बने होते हैं। बायलर सटे 
और त्रेस यह सब दोबारा साफ किए लोहे से बनाए जाते 
हैं। दरवाजे, फायर बार, डेम्पर आदि कास्ट आयरन के होते 
हैं। बायलर मार्डटिंग, वाल्व, काक आदि गन मेटल या कास्ट 
स्टील के बनाए जाते हैं। 

प्र० ७०--लंकाशायर और कानिश वायलर किस प्रकार की 
फेक्टरियों में लगाने लाभदायक हैं। इनके लाभ ओर 
हानियां बणन करो ९ 

उ०--कानिश बायत्लर छोटे कारखानों में ओर लंका शायर बड़े 
फेक नके में लगाना लाभ दायक है। इन बायलरों के लाभ 
यह हैं;-- 


( #६ 09 


(१) इनके भीतर पयाप्त खुला स्थान होता है। सफाई, 

मरम्मत और जांच सरलता से की जा सकती है । 

(२) बाटम ओर साइड फ्लो बायलर की हीटिंग. सफेस 
बढ़ा देते हैं। जिससे कोयले के खर्च में पर्याप्त बचत 
हो जाती है । 

(३) यह बायलर चिरकाल तक बिना किसी विशेष मम्मत 
के काम देते रहते हैं। 

(४) इन की देख भाल के लिए किसी बहुत ही योग्य व्यक्ति . 
की आवश्यकता नहीं । 
हानियां निम्नलिखित हैंः-- 

(१, वजन में भारी द्वोने के कारण एक स्थान से दूसरे स्थान 
को ले जाना कठिन है 

(२) फाउण्डेशन ( नींव ) तैयार करने में खचे अधिक 
होता द्वे । ह 

(३) यह बायलर देर में स्टीम बनाते हैं। 

प्र० ७१--लंकाशायर बायलर के कौन से भाग हीटिंग सर्फेंस 
कहे जा सकते हैं । 

उ०--वायलर प्लेट की बह सतह जिसके एक ओर पानी हो ओर 
दूसरी ओर आग अपना प्रभाव करे वह हीटिंग सर्फेंस 
कहलाती दै । 

दोनों फर्नेंस टयूबें, गेलबे टयूबें, बाटमफ्लो में बायलर 


( ६० ) 


प्लेट का नंगा भाग जिस पर आग श्रभांव करती ह्लै हीटिंग 
सर्फेंस कहलातः है । 

प्र० ७२--बायलर का सब से बढ़िया आकार कौन सा है और 

.. इस आकार के बायलर क्यों नहीं बनाए जाते। और 
सिलेण्डरीकल आकार के क्‍यों बनाये जाते हैं ? 

उ०--बाटलर का बढ़िया आकार गोला की तरह गोल है, किन्तु 
इस आकार के बायलर अत्यन्त परिश्रम, व्यय और कठिनाई 
से बनते हैं। इसलिए नहीं बनाये जाते। दूसरी श्रेणी में 
सिलेण्डरीकल आकार है। क्‍योंकि गोलाई में प्रेशर लगभग 
एक सा प्रभाव करता है इस लिए सिलेण्डरीकल आकार 
के बायलर बनाए जाते हैं। . 


प्र० ७३--बायलर में सब से अधिक प्रेशर का प्रभाव किस स्थान 
पर होता है ? ओर लंकाशायर बायत्लर में इसका क्या प्रबन्ध 
किया जाता है , 

उ०--फ्रट “और बंक एरड प्लेट पर। इन को गेस्ट और लांगी 
च्यूडनन्न (86860 070 7,0727॥प70॥9)) रहेयों से दृढ़ 
किया जाता है। 


प्र० ७४--एक लंकाशायर बायलर को हाई डोलिक टस्ट के लिए 
किस प्रकार तैयार करोगे ? ओर इस टेस्ट में क्या २ रे खोगे 

उ० (१)--बायल्र की भीतरी और बाहरी सफाई करने 
पश्चात्‌ आवश्यक मम्मंत करके बायलर को हाईडोलिक 
टेस्ट के लिए तेयार करेंगे। 


( ६१ ) 


(२) बाटम और साइड फ्लोओं को खोल देंगे ओर सारी 
रिबटों और जोड़ों को नंगा कर देंगे । 

(३) बायलर के केवल दो माग खुले रख कर शेष सारे 
मुह भली प्रकार से बन्द कर देंगे। एक मार्ग पानी भरने 
के लिए ओर एक बायलर के ऊपर वायु निकालने के 
लिए खुला रखेंगे। 

(४) बायलर में ऊपर तक पानी भर कर यह दोनों मांग 
भी बन्द कर देंगे। द 

(५) किसी अच्छे काक के साथ हाईडोलिक पम्प लगाकर 
उसके ह्वारा बायलर में और पानी भरना आरम्भ करेंगे | 
इतना कि ग्रेशर गेज पर प्रेशर प्रकट करने लगे। 

(६) एक से अधिक प्रेशर गेज बायतज्ञर के साथ लगाएंगे 
ताकि प्रेशर टेस्ट होता रहे । 

/७) बायल्लर में प्रेशर धीरे २ बढ़ा कर इच्छित प्रेशर पूरा 
करेंगे और कम से कम १० मिनट तक खड़ा रखेंगे। 
जांच के पश्चात्‌ धीरे २ प्रेशर कम कर देँगे। 

जांच करने योग्य निम्नलिखित बातें हैं :-- क्‍ 

(१) जांच के अवसर पर बायल्र के सारे जोड़, रिवर्टें आदि 
भली प्रकार देख लेंगे कि किसी स्थान से ज्ञीक तो नहीं । 

(२) फट और बैक एण्ड प्लेट को किसी सीधी वम्तु से देख 
लेंगे कि यह प्रशर से दब तो नहीं गई । 


( दर ) 


(३) फर्नेश टयूबों की गोलाई गेज कर लेंगे कि यह किसी 
स्थान से दबी तो नहीं । 

प्र० ७५--हाई ड्रोलिक टेस्ट कितने प्रेशर पर करना चाहिए ? 

ड०--एक नए बायलर का हाईड्रोलिक टेस्ट बर्किंग प्रेशर से दो 
गुने प्रेशर पर करना चाहिए किन्तु इस बात का ध्यान रहे 
कि उसका वर्किंग प्रेशर १०० पॉंड प्रति बर्गें इंच से अधिक न 
हो। १०० पोंड ओर १०० पोंड से अधिक बर्किंग प्रेशर 
के लिए हाईड्रोलिक टैस्ट बर्किंग प्रेशर से डेढ़ गुणा+४० पोंड 
होना चाहिए । 

श्र० ७६--लंका शायर बायलर की फर्नेंस टयूब गम होकर दब 
गई है, उसकी मम्प्तत करने की विधि चित्र बना कर 
वणन करो ९ 

उ०--लेंकाशायर बायत्लर की फर्नेंस ट्यूब बहुत अधिक न दब 

ऐंटीकाल प्पिर्गरिंग 

ला स्क्र्स्टे 






क्ेंगक्आयरतस » 


करना मनायला 
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गई हो तो दबी हुई जगह को गर्म करके दबा कर 
वास्तविक दशा में ले आना चाहिए ओर इसे दृद बनाने 
के लिए एण्टी कोलप्सिगरिंग (370 (00)99४7£8 थि7९2) 
पूब दिए चित्र के अनुसार फिट कर देना चाहिए। 
. प्राय: एक ऐंगल आयलन 3” ५ 3” » ३” लेकर उसे नीम 
गील आकार में मोड़ कर रिंग बना लिया जाता है । रिंग का 
भीतरी डायमीटर फर्नेंस ट्यूब के बाहिरी डायमीटर से कम 
से कम दो इन्च बड़ा रखा जाता दै। इस रिंग को ६ इंच 
मोटी सक्र स्टेयों से फ्नेंस ट्यूब के साथ कस दिया जाता 
हैै। स्टेयों की पच ७ इंच रखी जाती दै ओर रिंग और 
फर्नेंस टयूब के मध्य रक्र_ स्टेओं के इद गिद ह इंच मोटे 
फीरोल रखे जाते हैं। सक्र स्टेओं के नीचे वाला सिरा 
रिविट कर दिया जाता है ओर ऐंगल आयरन के ऊपर 
जट कस दिए जाते हैं । 


चौथा अध्याय 
श्ब्च्थ्द्््थ कथित चल च्थ पथ पका च्थ दक-च्य चक्र 
वर्टीकल बायलर, वाटर ट्यूब बायलर, लोको- 
मोटिव बांयलर तथा मेरीन बायलर के संबंध , 
में प्रश्नोत्तर 
[ प्रश्नोत्तर सं० ७७ से १०२ तक ] 


का“ जद पुल“ ध्यका जया जाट हद कर ॥.“न्यदक ७८ है.” यरक५> ८“ ३ कुश--अयह पशु सुकन-+- "महक 


| 


फ्रमचनाअय सच 


“मिड 2..0ह...4$. 


पक. 8 मि->य ते ५ थी पाक. 


प्र० ७७--चित्र बना कर एक - 
वटिकल बायलर की बना- 
र्‌ रो ' 
बट का वर्णन करो ९ _ 
उ०--यह एक सादा बायलर है । 






ह हे + है ऐ 
स्टीमस्पेस | अपटेक| ध्टीमस््पेस | 


बे 2 माप 
एक सिलेंडरीकल शेल खड़े 
रुख होता दै । जिसके । ॥ | 
भीतर फायर बकस जोड़ा क्रासटयूब 


जात' है। फायर बकक्‍्स और | ५७७७७# 
को. के । 
शेत्न के मध्य पानी की जगह 
| कायरबक्स 
होती है। वाटर टयूब याक्रास. र्ि ते 
टयूब फायरबक्स के आरपार &% 
फिट की जाती है जिसमें से 
पानी दौरा करता है और 
बायज्लर की दोटिंग सफेस 
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बढ़ जाती है | इसके अतिरिक्त यह ट्यूब सटे का काम देती है । 
बायलर शेल में मेन होल, मिड होल ओर हैंड होल दिए जाते 
हैं जिनके द्वारा बायज्षर की सफाई और जांच हो सके । कई बार 
इस बायलर का फायर बकस ऊपर को सलामी रक्‍खा जाता 
द्वै। ताकि पानी में से स्टीम सरलता से निकल कर ऊपर 
जा सके। यह बायतलर विभिन्न साइज़ों में आते हैं ओर 
दूसरे बायलरों की भांति ही सब फिटिंग इसमें की जाती 
है। फायर बक्स के ऊपर अपटेक चिसनी का काम देती है। 


प्र० 5८--वर्टीकल्ल बायललर किस स्थान पर लगाने लाभदायक 
हैं ? इसके लाभ वर्णन करो। क्‍ 

उ०--यह बायलर अस्थाई ओर छोटे काम पर लगाने लाभदायक 
हैं। उदाहरणाथ क्रन पम्प आदि चलाने के लिए। सरलता 
पूवक इनको एक स्थान से दूसरे स्थान में ले जाया जा सकता 
है। ओर अस्थाई रूप से थोड़े ही समय में फिट करके इनको 
चल्लाया भी जा सकता है । इनसे हानि यह है कि स्टीम स्पेस 
बहुत कम दे ओर कोयला अधिक खच करते हैं । 

प्र० ७६-वर्टीकल बायलर की क्रास ट्यूब फट गई है इसको शीघ्र 
चाल्यू करने के लिए क्या करोगे ९ 

डउ०-क्रास ट्यूब के दोनों ओर दो गोल प्लेटें जिनका डायमीटर 
क्रास ट्यूब से बढ़ा होगा, रख कर एक लम्बे सरिया से दोनों 
प्लेटों को आपस में खींच देंगे। जिससे क्रास ट्यूब बन्द हो 
जाएगी ओर इसमें पानी न आ सकेगा। इस प्रकार कुछ 
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समय के लिए काम चलता सकते हैं ओर जब समय मिलेगा 
पूर्ण रूप से मरम्मत करके बायलर चाह करेंगे। 
प्र० ८०-एक वादर ट्यूब बायत्लर का विस्तार से व करो ! 
उ०-यह बायलर अधिकतर द्थूबों से ही बचाए जाते हैं. जिनके 
भीतर पानी ओर बाहर गरम गैस प्रभाव करती है। यह 
ट्यूबें माइल्ड स्टील की बिना जोड़ के होती हैं। इनका 
भीतरी व्यास ( डायमीटर ) प्रायः 3 या 4 इंच होता है। 
लगभग ९० फुट लम्बी इसकी कई ट्यूबें लम्बाई के रुख 
सलामी रखकर हैडरों द्वारा एक दूसरी के साथ फेल्लाकर 
अर्थात्‌ एक्सपेंड करके जोड़ी जाती हैं। यह लम्बी ट्‌यूबें 
ऊपर की. ओर आगे ओर पीछे खड़ी दयूबों से स्टीम एण्ड 
कटर ड्रम के साथ फेलाकर जोड़ी जाती हैं। बायलर के 
आगे वाली खड़ी ट्यूबें लम्बाई में छोटी होती हैं. ओर पीछे 
. वाली छम्बाई में लम्बी जिसके कारण लम्बी दयूबें सलामी 
फिट हो जाती हैं । सामने वाली ट्यूबों को अप टेक टुयूब 
कहा जाता है ओर पीछे वाली ट्यूबों को डाउन टेक दूयूब। 
क्योंकि सामने से पानी सकु लेशन करके ऊपर आता है 
ओर पीछे से नीचे जाता है।स्टीम और कटर ड्म लंका- 
_ शायर बायलर की भान्ति होता है किन्तु फ़न्ट और बेक एण्ड 
: प्लेट नीम गोल अर्थात तश्तरी की तरह बनाई जाती हैं। 
बायलर डूम व ट्यूबों का वजन गाडरों पर लिया जाता है 
जो फाउण्डेशन में गाड़े होते हैं । लम्बी दयूबों के सामने और 
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पीछे प्रत्येक ट्यूब का मुह एक मेन होल की शकल की टोपी 
से बन्द किया जाता है। जिसे खोल कर ट्यूबों की सफाई 
व जांच की जा सकती है। द 
ट्यूबों के ऊपर बायलर ड्रम में लगभग आधे भाग तक 
पानी भरा जाता है ओर ऊपर स्टीम रहती है | डूम के ऊपर 
सारे वाल्व आदि फिट होते हैं। बायलर की बैंक एएड प्लेट 
पर सेन होल डोर फिट किया जाता है । द 
वाटर ट्यूबों के नीचे सबसे निचले माग पर प्रत्येक लम्बी 
नाली के साथ ट्यूबों के छोटे टुकड़े फ्रैत्ञाकर उनके साथ 
मिड ड्म फिट किया जाता है । 
प्र० ८१-एक लाइन स्केच खींचकर वाटर ट्यूब बायलर का आकार 


प्रकट करो औ० इसमें गैसों के मार्ग प्रकट करों १ छुपर 
ह्हाप बाल्ब 


५ अपलेक डाउन ८कऋ अनेक 
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हीटर कहां फिट किया जाता है ? इसका क्या उद्द श्य ओर 
इसके स्टीम और वाटर डंम के साथ सम्बन्ध प्रकट करो | 
उ०--ऊपर दिए चित्र से गर्म गेंसों के जाने का रास्ता प्रकट है। 

फायर बक्स से उठकर कटर ट्यूबों को गर्म करती हुई ये 
बायलर डम ओर सुपर हीटर को गम करती हैं। और फिर 

टर ट्यूबों को गर्म करती हुई नीचे की ओर जाती हैं श्रोर 
एक बार फिर ऊपर उठकर कटर टयूबों को गम करती हुई 
डाउन टेक ट्यूबों और वाटर ड्म को गम करके एक बार 
फिर नीचे आकर डेम्पर में से होकर चिभनी को चल्ली 
जाती हैं। 

सुपर हीटर यू पाइपों का संगठन बाटर ट्यूब ओर बायलर 
ड्रम के मध्य फिट किया जाता है। इसमें बायलर स्टाप वाल्व 
से बायलर की स्टीम प्रविष्ट होती है और सुपर हीट अर्थात्‌ 
अधिक गर्म होकर एक दूसरे पाइप में से स्टीम लाइन में 
चली जाती है। इस प्रकार सुपर हीटर सूखी स्टीम सुलभ 
करता है। छुपर हीटर में एक कनेक्शन बायलर में से पानी 
का भी दिया जाता है और पानी को सुपर हीटर में से डन 
करने के लिए एक पाइप बाहर निकाला जाता है । 


प्र० ८ए--कटर ट्यूबें सलामी क्‍यों रक्खी जाती हैं ९ यह बायलर 
डस के साथ कितनी डिग्री का कोण ( जाबिया ) बनाती हैं ९ 
उ>--कंटर ट्यूबस सलामी इसलिए रखी जाती हैं कि इनमें पानी 
गम होकर ऊपर को उठता है ओर इस प्रकार पानी की 


हे 
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सकु लेशन बढ़ जाती ह जिससे स्टीम शीघ्र उत्पन्न होती हे। 
प्राय: ये दयूबें बायत्तर के साथ १४ डिग्री का कोण 
बनाती हैं | 

प्र० दश--बाटर ट्यूब बायल्लर में गर्म गैसें किस प्रकार वाटर 
टयूबों के आर-पार, ऊपर व नीचे चक्कर लगा कर फिर 
चिमनी को जाती हैं ९ 

उ०--वाटर टयूबों में विशेष गोलाई की फायर क्ले ईंटें और 
लोहे की प्लेट लगा कर गेस के जाने के लिए भिन्‍न २ मागगे 
बनाए जाते हैं ताकि गेल ऊपर ५ नीचे चक्कर लगा कर : 
अधिक से अधिक गर्मी पहुंचावे । 
८४-- वाटर ट्यूब बायलर किस कारण अधिक और शीघ्‌ 
स्टीम उत्पन्न करते हैं ९ 

उ०--पानी की सकु लेशन अच्छी होने के कारण ओर हीटिंग 
सफेंस अधिक होने के कारण । 

प्र० ८श--खुपर हीटर के काम करने का साइकल वन करो; 
इसमें पानी क्‍यों दिया जाता है और इस पर कौन २ से 
वाल्य या काक फिट किए जाते हैं ९ 

उ०--झुपर हीटर में बायल्षर की ताजा स्टीम एक पाइप के द्वारा 
दी जाती है जो छुपर हीटर में चक्कर लगा कर मेन स्टीम 
लाइन में जाकर इंजन को चली जाती है। इस कारण इसमें 
पानी दिया जाता है कि जब बायत्र में आग दी जाती है तो 
सुपर हीटर में से स्टीम का चक्कर बन्द होता है। क्योंकि 
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उस समय बायलर का स्टाप वाल्व बन्द होता है ओर स्टीम 
मेन पाइप में नहीं जाती। गम गैस के कारण सुपर हीटर 
का पाइप जल जाने का भय होता है। इसलिए उस ससय 
बायत्वर में आग देने से पूव सुपर हीटर पानी से भर दिया 
जाता है और इस प्रकार स्टीम बनते समच सुपर हीटर भी 
बायलर का काम देता रहता है। ध्लेर इसमें से स्टीम बन 
कर एक दूसरे पाइप के द्वारा बायत्ञर में जाती रहती है। 
जब मेन लाइन में स्टरीम देना स्वीकार हो तो पहले सुपर- 
हीटर के ड्रेव बाल्व में से सारा पानी निकाल कर और 
इसमें स्ट्रीम आने व जाने के वाल्व खोल कर फिर लाइन 
चालू की जाती है। सुपर हीटर पर सेफ्टी वाल्ब, टेम्प्रेचर 
गेज, ड्रेन बाह्व, बाटर फिल्डिंग वाल्व, स्टीम इन लैट व 
स्टीम आउटलैट वाल्व दिए जाते हैं । 

प्र० ८६--चलते बायत्नर में इंजन कुछ समय के लिए बन्द हो 
गया, कया तुम इस समय सुपर हीटर को फील्ड कर दोगे ९ 

उ०--ऐसा करने की आवश्यकता नहीं है, किन्तु स्टीम रेगुल्लेटिंग 
वाल्त खोल देँगे जिससे बायत्लर में से ताजा स्टीम का चक्कर 
छुपर हीटर में से होकर फिर वापस बायलर में जाता 
रहेगा। हां यदि सुपर हीटर पर टैस्प्रेचर गेज अधिक 
टेस्प्रेचर प्रकट करने लगे तो उस दशा में स्टीम का धूमना 
बन्द करके सुपर हीटर को पानी से फील्ड किया जा 
सकता है । 


( ७१ ) 


प्र० ८७--बाटर ट्यूब बायत्र के लाभ वर्शंन करो, यह किस 
प्रकार के कारखानों में लगाना लाभदायक है ? 
उ०--(१) अधिक प्रेशर पर सुरक्षा पूवंक चलाए जा सकते हैं। 
(२) स्थान कम घेरते हैं, एक स्थान से दूसरे स्थान पर 
सरलता पूबक ले जाए जा सकते हैं । 
(३) स्टीम अधिक और अपेक्षाकृत शीघता से उत्पन्न 
करते हैं । 
यहं बायलर बड़े कारखानों, बिजलीघरों और बाहर वकस 
आदि में लगाए जाते हैं । ़ 
प्र० ८८--वाटर टथूब बायलर की हानियों का वन करो ९ 
उ०--(१) ट्यूबें पतली होने के कारण शीघ्‌ नष्ट हो जाती हैं, 
इनकी आवश्यकतानुसार सफाई नहीं हो सकती । 
(२) इसके कई भाग होते हैं और इसी कारण मरम्मत 
अधिक निकलती रहती है । 
(३) इनको मरम्मत, देख-भाल ओर सफाई पर खच 
अधिक होता है । 
(४) ट्यूबों का भीतरी प्रेशर बाहिरी प्रशर की अपेक्षा 
अधिक भयानक होता है । 
प्र० ८६--छोटी ट्यूबों का वाटर ट्यूब बायलर और बड़ी ट्यूबों 
का वाटर टयूब बायलर इन दो में से कोनसा अधिक स्टीम 
उत्पन्न करेगा ९ और क्‍यों ९ 
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उ०--बाटर.-ट्यूबें जितनी छोटी होंगी उतनी ही संख्या में अधिक 


जुछ 


लगेगी, ओर हीटिंग सरफेंस भी बड़े डायमीटर की ट्यूबों की 
अपेक्षा अधिक होगी । इसलिए छोटी टयूबों बाला बायलर 
अधिक स्टीम उत्पन्न करेगी । 

६०--लोकोमोटिव बायज्ञर का वर्णंत करो ९ 


- लोकोमोटिव बायलर का डरम भी सिलेण्डरीकल आकार 


का होता है ओर इसके भीतर लम्बाई के रुख आर-पार की 
नालियाँ अगली ओर पिछली ट्यूब प्लेट में फेलाकर लगाई 
जाती हैं। यह नालियां स्मोक ट्यूब कहलाती हैं। डम के 
भीतर नालियों के ऊपर स्टीम का स्थान होता है ।ओर 
नालियों के इद-गिद पानी भरा रहता दै। बायलर ड्रम के 
आगे लम्ब चतुरस्र (लम्बा चोकोर) का फायरबक्स तांबा की 
प्लेट का बनाया जाता है और बायलर ड्रम के साथ स्क्र, 
स्टेओं से दृढ़ किया जाता है। फायर बक्स में आग जलकर 
नालियों में से होती हुई बायलर के पीछे स्मोक बक्स में 
जाती है जहां से ऊपर फिनल या चिमनी में चली जाती है। 


फायर बकस की छत जिसे क्राउन प्लेट कहा जाता है. रूफ 
स्टेया गरुर स्टेओं से दृढ़ की जाती है। क्योंकि चोड़ा 
होने के कारण इस स्थान पर प्रेशर अधिक प्रभाव रखता 
है। इन बायज्ञरों को हीटिंग सफेंस भी अधिक होठी है। 
इसी कारण स्टीम शीघ्र उत्पन्न करते हैं । क्योंकि 
स्टीम का स्थान बहुत कम होता है इसलिए यह लगातार 


(६ ४उड )' 

काम के लिए लाभदायक नहीं दवै। रेलवे पर ओर कई एक 
छोटी २ फेक्टरियों में इस प्रकार के बायलर लगाए जाते 
हैं। स्टीम इंजन इन बायलरों के ऊपर या नीचे ड्रम के साथ 
ही फिट होता हे जिसकी एग्जास्ट स्टीम चिमनी में दी जाती 
है जिससे ड्राफ्ट पैदा होता है। बायलर में अन्य सब आव- 
श्यक फिटिंग दी जाती है। 

प्र० ६१--लोकोमोटिव बायत्षर में जोड़ किस प्रकार रिविट 
किए जाते हैं ? 

उ०-गोलाई के जोड़ डबल रिविट लीप ज्याइंट और लम्बाई 
के जोड़ ट्र बल रिविट ज्वाइंट दो कवर स्ट्रप के साथ । 

प्र० ६२--लो को मोटिव बायलर में फायर बकस किस धात का 
बनाया जाता है और बाहर के शैल के साथ किस प्रकार 
जोड़ा जाता है ? 

उ०--साधारणतया तांबे का बनाया जाता है और बाहर के शैल 
के साथ तांबे की ही रिबिट सठेओं और रक्र. स्टेओं से 
जोड़ा जाता है । 

प्र० ६३--क्राऊन प्लेट से क्या अभिप्राय है ? इसको सहारा देने 
के लिए कोनसी सटे लगाई जाती दै। 

उ०--फायर बकस की ऊपर की छत को क्राऊन प्लेट कहते हैं, 
इसको गरडर सटे या रूफ सटे सहारा देती हैं।, 

प्र० ४४--स्मोक ट्यूब का कौनसा भाग अधिक उपयोगी होता 
है ? कारण सहित लिखो । 


( ४४ ) हु 


उ०-स्मोक ट्यूब का ऊपर का भाग ओर फायरवक्स का निकटबती 
भाग अधिक उपयोगी होता है । क्योंकि ऊपर के भाग पर 
गर्म गैस नीचे के भाग की अपेक्षा अधिक प्रभाव करती है। 
नीचे के भाग पर प्राय: आग की सूट एकत्र रहती दै।हस 
लिए वहां आग प्रभाव नहीं करती | इसी प्रकार फायर बक्स 
के पास दयूब का भाग अधिक गम गैस को आत्मसात (जज्व) 
करता है ओर स्मोक बक्स की. ओर ट्यूब का भाग अपेक्षा- 
कृत कम गर्म गेस को आत्मसात ( जज्ब ) करता है | क्योंकि 
फायर बक्स से स्मोक बक्स की ओर जाती हुई गम गैंस 
क्रमश: कम गम होती चली जाती है। 

प्र० ६४--लोकोमोटिव बायलर में चिमनी क्‍यों नहीं लगाई 


जाती ? डाफ्ट का काम किस प्रकार लिया जाता है ? ब्लोअर 
कहां लगाया जाता है ओर किस प्रकार डाफ्ट पदा करता है। 


उ०--ऐसे बायलर क्योंकि रेलवे पर गतिशील रहते हैं इसलिए 
उन पर लम्बी चिमनी लगाना सम्भव नहीं, कई एक इसी' 
बनावट के बायलर जो कारखानों में फिट कर दिए जाते 
हैं उन पर कई बार चिमनी भी लगादी जाती है। इन बाय- 
लरों में ड्राफ्ट ब्लोअर से उत्पन्न किया जाता है और ब्लोअर 
चिमनी के नीचे स्मोक बक्स में फिट किया जाता है। इंजन 
की एग्जास्ट ब्लोअर में आकर चिमनी में चली जाती है ओर 
स्मोक बकस में वेक्युम बन जाती दै जिससे दाजा वायु फायर 
वक्‍स के दरवाजे में से खींची जाती ढै ओर ड्राफ्ट बन जाता 
है। इसे इण्ड्यूसड ड्राफ्ट भी कहा जाता है । 


(६ ४७४ 9) 


प्र० ६६--लोकोमोटिव बायज्ञर की चिमनो प्राय: आग की 
लपटें दिखाई दिया करती हैं. इसका कारण क्‍या है, विस्तार 
से वर्णन करो ९ 

उ०--आग की लपटें इस कारण निकला करती हैं कि परयाप्त 
वायु न मिलने के कारण कोयले की गैस कम्बस्वन चेम्बर 
( 0०0७0०७७४४070 (४४ ४७॥००/ ) में नहीं जलती ओर धुएं 
के रूप में गम होकर चिमनी में चली जाती है। चिमनी के 
बाहर निकलने पर वायु छगने से धुआ और गेस जल उठते 
हैं। क्योंकि उन्हें आक्सीजन मिल जाती है। अर्थात चिमनी 
में से लपटें निकलने का अर्थ यह है कि कोयले की गैस पूर्ण 
रूप से नहीं जलरही ओर कोयला व्यथे नष्ट हो रहा है क्योंकि 
ड्राफ्ट कमजोर है । और गैस को पूर्ण रूप से जलाने के लिए 
बायलर फर्नेस में पर्याप्त आक्सीज्ञ नहीं है। 

प्र० ४७--ट्यूब प्लेट के क्रोक हो जाने के कारण वर्णन करो । 
प्राय: यह किस स्थान से क्रेक होती है ओर इसे किस प्रकार 
मरम्मत किया जाता है ? 


उ० (१)--प्लेट के भीतर की ओर यदि अधिक स्केल जम जाए 
तो दयूब प्लेट गर्मी से अधिक गम होकर क्रोक हो जाती है। 
(२) फर्नेस या स्मोक बक्स का दरवाजा एकाएक खोल देने 


से और ठण्डी हवा भीतर जाने से एकदम सिकुड़ कर क्रोक 
हो जातीं द्वे । 


प्राय: ट्यूबें मध्य से क्रेक होती हैं ओर इनकी मरम्मत इस 
| 


(.. ३ .) 


प्रकार करनी चाहिए कि सबसे पूर्व क्रक के दोनों सिरों पर 
एक २ छोटा छेद करके उसी में स्टड कसना चाहिए ताकि 
क्रेक ओर न बढ़े । अब इस क्रोक पर प्लेट का पच कर 
देना चाहिए। द क्‍ 

प्रे० ६८--स्पेक्टिल स्पेस से क्‍या अमिप्राय है ? चित्र बनाकर 
स्पष्ट करो ? 

उ०--ट्यूबों के मध्य क्रोक हुई प्लेट को स्पेक्टिकल स्पेस (39७४८- 
0०8) ?९०९ ) से पच किया जांता है । यह प्लेट का टुकड़ा 
ट्यूब प्लेट का अनुकरण ( नकल ) है। और क्रौक के ऊपर 
नालियों में फिट आ जातां है | निम्न लिखित चित्र एक ऐसे 

ही प्लेट के टुकड़े का है। 
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प्र० ६६--मेरीन बायलर के सम्बन्ध विस्तार पूर्वक लिखों ९ 

इ०--यह बायलर साधारणतया समुद्री जहाजों में प्रयुक्त किया 
जाता है । बायलर का आकार सिलेण्डरीकल होता है और 
साधारण रूप में इसका डायमीटर १२ फुंट और लम्बाई 
98 फुट होती है। इसमें दो या तीन फर्नेंस ट्यूबें लंकाशायर 
बायलर की भांति होती हैं जिनमें कोयला जल कर गम गेस 
पोछे कम्बस्वन चेम्बर में चली जाती है. ओर वहां से फर्नेंस 
ट्यूबों के ऊपर स्मोक ट्यूबों में से होकर सामने आती है 
ओर फिर साइड फ्लो ओं में होकर सीधी चिमनी को चली 
जाती है। यह बायलर मल्टी ट्यूबलर ( ४४।४ ६प०ण९० ) 
भो कहलाता है | बायलर शैल माइल्ड स्टील की मोटी प्लेंटों 
से बनाया जाता है और लम्बाई के जोड़ ट्े बल रिविट किए 
जाते हैं। गोलाई के जोड़ डबल रिविट लीप ज्वाइंट होते 
हैं ओर इस बायलर की एण्ड प्लेटें तीन टुकड़ों की आपस 
में डबल रिविट लीप ज्वाइंट की जाती हैं। ओर लांगी 
च्यूडनल सटे ओर सटे ट्यूबसे आपस में दृढ़ की जाती हैं। 
कम्बस्वन चेम्बर की छत गाडर सटे से दृढ़ की जाती है और 
इसकी साइडें ( 8068 ) क्र, स्टेओं से दृढ़ की जाती हैं । 

प्र० १००--मेरीन बायलर की हीटिंग सरफेंस किस प्रकार निकाली 
जाती है ९ 

उ०--निम्न लिखित सतहों के क्षेत्रफल्त का योग करने से भराप्त 
होती है: -- 
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(६) फर्नेंस दयूब का क्षेत्रफत्त आग के लेवल से ऊपर २। 
(२) कम्बस्चन चेम्बर के क्राउन ओर साइडों का क्षेत्रफल 
: ब्रिज के लेबल से ऊपर २। क्‍ 
. (9) बैंक ट्यूब प्लेट का क्षेत्रफल ( छेदों का क्षेत्रफल निका- 
ज्ने के पश्चात्‌ ) 
(४) कुल स्मोक ट्यूब का भीतर से ज्षेत्रफल | 
प्र० १०१-- एकानोमिक डाई बैक बायलर कौनसा होता दै, इसके 
. त्ञाभ वर्णन करो ! क्‍ 
उ०--मेरीन बायलर को ही एकानोमिक डाई बैक बायलर कहते 
हैं। किन्तु इसके भीतर कम्बस्वन चेम्बर नहीं होता कि 
जिसके इद-गिदं पानी हो, इसलिए इसे डाई बेक कहा जाता . 
है। कम्बस्वन चेम्बर वाले बायलर को वेट बेंक कहते हैं। 
इन बायलरों के लाभ यह हैं:-- 


(१) स्थान कम घेरते हैं । 
(२) हीटिंग सरफेंस अधिक होने के कारण स्टीम शीघ्र 
बनाते हैँ ? 
प्र० १०२--गैज्वे बायल्षर से क्या अभिप्राय है ९ 
उ८-यह लंकाशायर बायलर का ही एक प्रकार है, इसमें इसके दोनों 
भीतरी फ्लोओं को ब्रिज के परे मिल्ञाकर एक ही अण्डाकार. 
के फ्लो में बदल दिया गया है। इस अण्डाकार फ्लो में 
क्रास द्यूबें या गैलबे टयूबें होती हैं। 





। चिमनी, ईंधन, स्टीम पाइप, बायलर के... ' 
! दोष, स्केल आदि के सम्बन्ध 
हि में प्रश्नोत्तर । / 
| [ प्रश्नोत्तर सं० १०३ से १९६ तक ] / 


है.” मद” ॥ /”““ज्यषा,...”'र प्रा अा शा अक न मम है.” न्शशा>: ८ भर अल “स्व ॥““/“ शक,“ चल 2० 


| 


ध्र० १०३--चिसनी का क्या कास है १ यह क्योंकर ड्राफ्ट पैदा 
करती है ? प्राकृतिक ड्राफ्ट से क्या अभिप्ाय है ? क्‍ 

उ०--चिमनी प्राकृतिक ड्राफ्ट पेदा करने का काम देती है, इसके 
काय करने का सिद्धान्त यह है कि वायु को जब गर्म किया 
जाए तो यह वजन में हल्की होकर ऊपर को चढ़ती है | और 
इसका स्थान लेने के लिए ताजी हवा आ जाती है । बायलर 
में आग की गर्मी से हवा हल्की होकर चिमनी के मार्ग से 
ऊपर को उठती है ओर चिमनी से बाहर वायु मण्डल में 
निकल जाती है। इस प्रकार वायु का चक्कर बन्ध जाता है। 
धरातल पर ओर चिमनी की ऊँचाई की सतह पर वायु 
मरडल के दबाव में अन्तर होता है और वायु अधिक दबाव 
से कम दबाव की ओर जाने का यतन करती है। इसे ही 
प्राकृतिक डाफ़्ट कहा जाता है। 


( ८० ) 


प्र० १०४--चिमनी के सनन्‍्तोषजनक कार्य के लिए कौन सी बातें 
आवश्यक हैं ९ क्‍ 
उ०--(१) चिमनी की ऊंचाई अभीष्ट ड्राफ्ट और वायु मण्डल की 
हरारत के अनुसार रक्खी जाए। 
(२) चिमनी के निम्न भाग में ऊपर की अपेक्षा ज्षेत्रफल 
अधिक रकक्‍खा जाए। 
(३) चिमनी बिल्कुल सीधी खड़ी हो ओर इसे डचित ढंग 
से सटे किया गया हो । 
(४) चिमनी का क्रास सेक्शन या तो बिल्कुल गोल हो या 
कम से कम इसके आठ पहलू हों । 
प्र० १०४--फोसे ड्राफ्ट से क्या अभिप्राय है ! यह कहां प्रयुक्त 
किया जाता दै ९ 
उ०--फायर बकस के नीचे कई बार पंखे या ब्लोअर की सहायता 
से ठण्ड। वायु आग के नीचे दी जाती दे जो लगातार आग 
में से चिसनी को गम गेसें धकेलती रहती दै। और ड्राफ्ट 
बन जाता है । इसे ही फोसंड ड्राफ्ट कहा जाता दवै। कम 
ऊंची चिम्रनी या जिस स्थान पर ड्राफ्ट कम हो वहां इसका 
प्रयोग किया ज्ञाता है। 
प्र० १०६--इण्डयूसड डाफ्ट क्या है 
उ०--लोकोमोटिव बायलर में छिमनी की ऊँचाई न होने के 
कारण चिमनी के नीचे एग्जास्ट स्टीम का ब्लोअर लगा दिया 
जाता है । जो ऊपर की वायु को धकेल कर फायर बकस में 


( ८ ) 


से ताजा वायु खींच लेता है। इसे इण्डयूसड ड्राफ्ट कह! 
जाता है । " 
प्र० १०७--है'धन की कोनसी किसमें बायलरों में जलाई जाती हैं 
और कोनसी किस बायलनर में | 
ड०--लंकाशायर, वाटर दयूब और लोकोमोटिव बायलरं में 
कोयला ओर तेल ओर कई वाटर ट्यूब बायलरों में विशेष 
प्रकार के फायर बकक्‍स बनाकर गन्ने का छिलका और जकद़ी 
भी जलाई जाती है । 
प्र० १०८--ई घन की क्लोरिफिक वेल्यु से क्या अभिप्राय है, तेल, 
कोयला और लकड़ी की क्लोरीफिक बेल्यु का वर्णन करो ? 
उ०--एक पोंड ईंधन यदि पूर्ण रूप से जला दिया जाए तो लितनी 
मात्रा में बुटिश थर्मल यूनिट गर्मी वह देगा इसे ईधम की 
क्लोरिफिक वेल्यु कहा जाता दै । 
तेल -- 9: हजार बी. टी. यू. प्रति पौंड । 
. कोयला ८ 2 हजार बी. टी. यू. श्रति पौंड । 
लकड़ी 6हजार बी. टी. यू. प्रति पौंड। 
प्र० १०६--यदि ईंधन के रूप में तेल बायतर में जलाया जाए 
तो उसके लाभ वर्णन करो ? कोयले की तुलना में इससे 
हानियां क्या हैं ९ 
उ०--(१) प्रति पोंड किसी दूसरे ईधन की तुलना में अधिक स्टीम 
: उत्पन्न करता द्वै ९ 
(२) सुगमता से लाया और संग्रह किया जा सकता ह। 


( एदरे ) 


इसको जलाने के लिए कम परिश्रम, स्टाफ और व्यय की 
+आवश्यकता है। 
. (३) इसे बहुत शीघ्र आग लगाई व बुझाई जा सकती है। 
विशेष धुआ नहीं देता । और पूर्ण रूप से जल जाता है। 
(४) अधिक ड्राफ्ट की आवश्यकता नहीं है। इसको राख 
आदि कुछ नहीं बनती । कोयले की तुलना में निम्नलिखिन 
हानियां हैं:-- 
(१) प्रत्येक स्थान पर और अ्रतिदुण इसे आग लगने का 
भय रहता है। 
(२) टेंक, पाइप आदि में से लीक कर जाने का भय है । 
(३) अपेक्षा कृत महंगा है। 
प्र० ११०--विभिन्‍न प्रकार के बायलरों के नाम लिखो जो कि _ 
छोटे कारखानों, बड़ी मिलों, बिजली घरों, ओर रेल के 
इंजनों में लगाए जाते हैं। और आप इनमें से किसको ओर 
क्यों अच्छा समभते हैं ९ 
उ८--लोको टायप पोर्टेबल ओर कानिश व वर्टीकल बायलर 
छोटे कारखानों में लगाए जाते हैं। लोकोमोटिव बायलर 
रेल के इंजनों में लगाए जाते हैं | 
बिजली घरों में वाटर ट यूब बायलर लगाए जाते हैं । 
: ऊपर लिखे प्रत्येक प्रकर के बायलर अपने स्थान पर 
अच्छा काय देते हे। प्रत्येक के लाभ भी हैं ओर हानियां भी । 
यदि हम लम्बी आयु ओर सरल देख-भाल के दृष्टिकोश “से 


( ८ ) 


देखें तो लंकाशायर बायल्लर अधिक अच्छा है। यदि लगातार 
काय करने की क्षमता ओर अधिक स्टीम तथा हाई प्रेशर 
को दृष्टि में रखें तो वाटर दयूब बायलर अच्छा है। इस पर 


भी सबसे बढ़िया ब।यलर हम उसे ही समभेंगे जिस पर हम 
भल्नी प्रकार काय कर सकेँ | 


प्र० १११--लंकाशायर बायलर नया फिट किया गया है, इसे 
किस अकार चालू करोगे ओर क्या २ सावधानियां प्रयोग 


. में लाओगे ९ 
उ०--निम्नलिखित बातों का सन्‍्तोष करके फिर आग देंगे:-- 

(१) बायलर में घुस कर देखेंगे कि कोई ओज़ार या कपड़ा 
आदि तो इसके भीतर नहीं रह गया। ओर ड्म के भोतर से 
सारे छेद खुले देख कर पानी भरेंगे। 

(२) फीड चेक वाल्व, एयर वाल्व, प्रेशर गेज, स्टाप काक, 
स्टीम एण्ड वाटर काक खुले रखेंगे। ओर ब्लो आफ काक, 
स्टापवाल्व तथा ड्रेनकाक बन्द रखेंगे ओर उचित वाटर 
लेबल तक पानी भर कर चुूल्हों में आग सुलगादेंगे। 

(३) डेम्पर अधिक नहीं खोलेंगे ओर आग को सुल्गता 
रखेंगे ताकि त्रिक बक फलो धीरे २ गम हो जाएं । 

(४) जब त्रिक बक खुश्क हो जाएँ और बायलर तथा पानी 
गम हो जावे तो आग तेज करेंगे ताकि स्टीम बननी आरम्भ 
हो जाए। और खुले एयर वाल्व में से जब स्टीम ठीक 


: प्रकार निकलने लगे तो वह बाल्व बन्द करदेंगे ओर धीरे २ 
स्टीम बढ़ा देंगे। 


( पदष्ट ) 


(४) बढ़ती स्टीम में वाटर गेज गिल्लास टेस्ट करेंगे ओर 
प्रशर गेज पर दृष्टि रखेंगे । 

(६) पचास पॉड प्रेशर हो जाने पर फीड पम्प चल्लाकर 
बायलर में पानी देंगे। ओर पम्प की टाई हो जाने के 
पश्चात्‌ ब्लो आफ करके ब्लो आफ काक कीटाई भी 
कर लेंगे। द 

(७) यदि कहीं लीक आदि न होगी तो ग्रैशर बढ़ा कर पूरा 
कर लेंगे ओर सेफ्टी वाल्व ब प्रेशर गेज की ट्राई लेलेंगे ओर 
यदि स्वीकृत वर्किंगं प्रेशर के अनुसार सब ठीक होगा तो 
बायलर चाह करदेंगे | 

प्र० ११०--बायलर में से वायु को नीकालना क्‍यों आवश्यक है ९ 

उ०- -क्योंकि यह स्टीस और पानी के मध्य कैद हो जाती है और 
वहीं रह कर पानी की सतह पर बायलर प्लेट को खा 
जाती है । 

प्र० ११३--बायलर में स्टीम शनेः २ क्‍यों बनाई जाती है ( 


उ०--बायलर को सदा हो पयोप्त समय देकर गर्म करना चाहिए। 

क्योंकि एकाएक गम करने से बायलर के विभिन्न भाग 

कम व अधिक फेल कर जोड़ों को हानि पहुंचाते हैं ओर 
के क होने व रिविटें लीक हो जाने का भय होता है। 

प्र० ११४--बायलर से चिरकाल तक काम लेने के लिये और 

इसे कम से. कम व्यय.पर चलाने के लिए कोन २ से नियमों : 

पर आच रण करोगे ? द 


( छ४ ) 


3०--(१) बायलर के भीतर लगातार साफ और गम पानी लेना 
(२) बायलर के भीतर स्केल आदि न जमने देना ओर बायतर 
की केंपस्टी के अनुसार काम लेना (३) कोयला सावधानी 
से जलाना ओर डाफ्ट अधिक न रखना (४) स्टीम निश्चित 
प्रेशर से न बढ़ाना (५). बायलर गर्म ओर ठरण्डा करते समय 
शीघता से काम न लेना (६) बायलर को नियमानुसार ब्लो 
आफ करना ओर सारी फिटिंग बढ़िया चालू दशा में रखना। 
(७) ब्रिकबक फ्लोओं में राख आदि एकत्र न होने देना ओर 
बायल्ञर के प्रत्येक भाग को नम्मी और जंग से बचा कर 

.. रखना। 


० ११४--एक , सफल इंजिनीयर में किन २ गुणों का होना 
आवश्यक है ९ 


'उइ०--नशील्ली वस्तुओं का प्रयोग न करता हो, बायलज्लर एक भ्रय- 
कारक यन्त्र दे उसे सदा भयकारक समझ कर पूरी दक्षता 
से सम्बन्धित नियमों पर आचरण करे, ड्यूदी ( कतंव्य ) 
से कभी असावधान न हो। ओर बायल्र एक्ट रूलज़ के 
अनुसार काम करे । किसी दुघटना के समय घबराए नहीं 
ओर उचित कायवाही कर सके । 

प्रष--चात्मू बायल्र में गेज गिलास का बाटर काक प्लग चूड़ी 
खराब होकर निकल गया पानी ओर स्टीम जोर से निकलने 
लग गए क्या करोगे ! 


उ०--हैम्पर बन्द कर देंगे, बायलर में फीड वाटर शुरू करेंगे 


शअ0 


( ८६ । ) 


आगे निकालने का यत्न करेंगे। यदि न निकल सके तो राख 
आदि डाल्कर दबादेंगे, बाटर काक में से निकलने बाले पानी 
को किसी उपाय से बायलर से दूर करके निकालेंगे। ताकि 
वह फ्लोओं के भीतर न चल्ला जाए, स्टीम निकाल देंगे 
ओर बन्द करके प्लम की आवश्यक मरम्मत करके दोबारा 
चालू करेंगे । 


११६--बायलर के शेल में प्रायः कौन २ से दोष उत्पन्न हो 
जाया करते हैं ९ प्रत्येक का विस्तार से वर्णन करो ? 


उ० (१)-भीतरी ओर बाहरी क्रोसन ([70॥279) & 50७४७) 


_007702076) अथात बायलर प्लेट का भीतर या बाहर से 


खाया जाना यह प्रायः चेचक के दागों की भान्ति होता है । 
यदि प्लैंट के भीतर हो तो प्राय: वाटर लेबल की सतह पर 
होता दै। जहां पानी और स्टीम के मध्य वायु रह कर प्लेट 
की ख। जांती है इसे रोकने के लिए पानी में जस्त के टुकड़े 


लटकाए जाते हैं जो तेजाबी तत्वों के प्रभाव को नष्ट करते 


हैं ओर प्लेट के स्थान पर जिस्त के टुकड़े खाये जाते हैं। 
बाहरी क्रोसन नमी तथा बायल्र की बाहर लीक या जोड़ 
आदि के लीक करने से होती है। प्राय: जिस स्थान पर 
बायलर की सतह ब्रिक वक के साथ लगती हो वहां नमी 
जमा रह कर प्लेट खाई जाती द्वै। इसे रोकने के लिए प्रत्येक 


प्रश्गार के लीक को बन्द करना चाहिए और बायलर को नमी 
से वचाकर रखना चाहिए। 
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(२) पिटिंग (0४४7६) भीतर से बायलर का खाया जाना । 
पानी वाले स्थान पर होता है। ओर फीड वाटर में तेजाबी 
तत्व होने के कारण प्लेट में छोटे २ गढ़े पढ़ जाते हैं। इन्हें 
रोकने के लिए बायलर में बायलर पेंट का प्रयोग और फीड 
वाटर को रसायनिक (कीोम्याई) विधि से साफ करना चाहिए | 

(३) ब्लजिंग ( 88972 ) शेल प्लेट का गम होकर दब 
जाना । अ्रधिक स्केल जम जाने के कारण प्लेट ओवर ही2 
अर्थात अधिक गर्म होकर दब जाती है। यदि अधिक गहरा 
ब्लज न हो ओर प्लेट पतली न होगई हो तो गम करके इसे 
उचित दशा में लाया जाता है ओर दढचित सटे लगाकर 
दृढ़ कर दिया जाता है | 

(४) परूविंग (००४०४) अर्थात्‌ करी पड़ जाना | क्ोसन 
का अत्यन्त बुरा रूप है। प्लेट खाई जाकर उसमें गहरी 
मरियां पड़ जाती हैं। यह एक भयानक दोष है। क्‍ 

(४) ब्लिस्टर ( 3॥80७' ) अर्थात प्लेट का गर्म होकर 
छालों की तरह उभर जाना। यह भी भयानक दोष है जो 
प्लेट के ओवर हीट होने से उत्पन्न होता है। 

(६) सेम रिप ( 8697 79 ) प्लेट का रिविटों के मध्य 
तिड़क जाना । कारण बायतल्र का एकाएक गम या 
ठंडा करना । 

इसके अतिरिक्त रिविटों का ज्ञीक करना या टूट जाना 
या ढीली हो जाना भी बायलर शैल के दोष हैं जो प्लेट के 
कम व अधिक फेलने से होते हैं । 
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प्र० ११७--इनकर स्टेशन से क्‍या अभिप्राय है' ? इसे किस प्रकार 
रोका जा सकता हैं ? 

उ०--इनकर स्टेशन (008 8(७४४0॥) स्केल को कहा- जाता दै । 
जो बायत्वर प्लेटों के भीतर सफेद मिट्टी की तह के रूप में 
जम जाती है | इसे रोकने के लिए फीड वाटर को बायंत्लर 
में जाने से पूष बाटर साफ्टिनिंग ( 7०9४० 80४४ा०४ ) 
'त्ञांट में साफ किया जाता है या पानी में रसायनिक तत्व 
मिलाकर पानी को ऐसा कर दिया जाता है कि स्केल बनाने 
वाले तत्व पानी में नीचे न बेठ सकें। ताकि उन्हें सुगमता से 
निकाल लिया जाए। और फिर वाटर बायल्नर में दिया जाए 
इसके अतिरिक्त पानी को वाटर हीटर में पर्याप्त गम॑ कर 
दिया जाए तो स्केल वाटर हीटर में जम जाती है ओर बाय- 
लर में साफ पानी जाता है। 

प्र० ११८--स्केल प्लेटों पर किस प्रकार जम जाती दै ओर इसे 

. किस प्रकार उतारा जाता है ९ इससे क्या हानियां हैं? 

०--क्योंकि बायलर में पानी लगातार उबलता रहता द्वै इसलिए 
पानी के भीतर रकेल बनाने वाले तत्व बायल्र की प्लेट 
: साथ बैठ कर जमते रहते हैं और प्लेट पर इनकी तह मोदी 

होती रहती है । इसकी यह हानियां है कि यह प्लेट' की गर्मी 
को पानी तक जाने से . रोकती दै जिससे कोयले का खर्चे 
बढ़ जाता है.। और.क्योंकि प्लेट और पानी के मध्य स्केल 
की तह होती है इसलिए आग की गर्मी प्लेट को अधिक गर्म 
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करके जलाती रहती है। इस दशा में यदि कारण वश - स्केल 
की तह झड़ कर उतर जाए तो अत्यन्त गम प्लेट के साथ 
एका-एक पानी छू कर ब्ल्तिस्टर, सेम रिप, ब्लजिंग आदि 
भयानक दोष उत्पन्न हो सकते हैं। स्केल को उतारने की 
विधि यह है कि स्क्र पर ( 8087०" ) बनाकर इसे खुचे 
कर साफ कर दिया जाए । 
प्र० ११६---कास्ट आयरन, राट आयरन ओर स्टील की बनावट 
का वर्णन करो ९ यह एक दूसरे से अलग २ किस प्रकार 
पहचाने जाते हैं ९ 
उ०--आयरन ओर ( 77७70 076 ) जब अट्टी में से निकाला 
जाता दवै तो इसे पिग आयरन या कास्ट आयरन कहा जाता 
डै। तोड़ने पर यह दानादार बनावट का दिखाई देता दै। राट 
आयरन अर्थात लोहा कास्ट आयरन को भट्टी में गम करने 
से ओर लगातार हिला २ कर इसका कार्बन निकालने से और 
बाहर निकाल कर ठण्डा होने पर पीटने से ओर रोल करने 
से लोहा बन जाता है। तोड़ने पर इसके लम्बे२ रेशे 
दिखाई ऐते हूं । 
स्टील अर्थात फोलाद ढले हुए देग को विशेष प्रकार की 
भट्टियों में डालकर इसमें से वायु गुजारी जाती है और 
|. कार्बेन और सिलीकन (आं!0०४) निकल्ल जाने के पश्चात्‌ 
निश्चित मात्रा में काबंन फिर सम्मिलित कर दी जाती है। 
यह अत्यन्त बारीक दानादार दिखाई देती दे । 
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प्र० १९०--निम्न लिखित धातुओं की टेन्सायल ब्रेक स्ट्रीम 
बताओ ?९ (१) स्टील, (२) लोहा, (३) देग। 

उ०--स्टील-26 से लेकर 80 टन प्रति वर्ग इंच । 

लोहा-20 से लेकर 24 टन प्रति वर्ग इंच। 
देगं-7 से लेकर 9 टन प्रति वर्ग इंच । 

प्र० १२१-स्टीम पाइप किस थात के बनाए जाते हैं. ९ इनके टुकड़ों 
को किस प्रकार आपस में जोड़ा जाता है ? इनके फैलने व 
सिकुड़ने के लिए क्‍या उपाय प्रयोग किए जाते हैं ९ 

उ०--स्टीम पाइप स्टील और लोहे के बनाए जाते हैं, इनके टुक डे 
आपस में वेल्डिंग करके जोड़े जाते हैं या इन पर चूड़ियां 
डालकर फ़्लैंज कस कर आपस में बोल्टों से कस दिए जाते 
हैं। पाइप लाइन में ताम्बे की गोलाई के बेंड फिट किए जाते 
हैं जिससे पाश्प के फेलने व सिकुड़ने की गुजायश हो 
जाती है। 

प्र० १९२--वाटर हैमर ( ए ४९7 ४870९ ) से क्या अभि- 
प्राय है ९ इसे क्योंकर रोका जाता है? इसके लिए क्या 
सावधानियां आवश्यक हैं ९ 

उ०--स्टीम पाइप में जब पानी इकट्ठा हो या ठण्डा पड़ा हो तो 
उस समय बायलर से स्टीम खोलने से स्टीम पानी के साथ 
टकरा कर कण्डेस होती है जिससे बड़े ज़ोर का धमाका 
होता है। इस धमाके को वाटर हैमर कहते हैं। इससे पाइप 
के फट जाने का भय होता है. इसे रोकने के लिए पाइप 
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इंजन की ओर सलाकी लगाया जाता है। ताकि किसी स्थान 
पर पानी इकट्ठा न रह सके। स्टीम ल्लान में वाटर टेप, 
डे न काक, वाटर सुपर हीटर आईद लगाए जाते हैँ। निम्न 
लिखित सावधानियां आवश्यक हूँ :-- 
(१) ठण्डे पाइप में स्टीम बहुत ही धीरे २ खोलनी चाहिए। 
(२) स्टीम खोलने से पृव ड्न वाल्व या बाटर ट्यूब का 
वाल्व खोलकर पानी निकाल देना चाहिए । 


(३) जब सारे पाइप ग्म हो जाएं और पानी निकल चुके 
तब पूरी स्टीम खोलनी चाहिए। 


प्र०. १९३-बायलर सेफ्टी वाल्वों की स्टीम निकालने के लिए जो 
... पाइप लगाया जाता है, उसे क्‍या कहते हैं ? इस पाइप का 
व्यास ( डायमीटर ) कितना होना चाहिए ९ 
उ०-इस पाइप को वेस्ट स्टीम पाइप कहा जाता दै। इसका क्रास 
सैक्शन सेफ्टी बाल्वों के क्षेत्रकल से १०१ गुणा होना 
चाहिए। इससे कम कदापि न हो । 
प्र० १९४-बायलर के काम के लिए तांबे, के पाइप प्रयोग करने 
का क्‍या नियम है २ 
उ०-निम्न लिखित नियम तांबे के पाइप प्रयोग करने के लिए 
: बोर्ड आफ ट्रेड ने बना रक्खे है:-- 
. (१) पाइप बिना जोड़ का खेंच कर बनाया हुआ हो (२) 
. 5 इंच भीतर व्यास से अधिक पाइप 80 पॉंड प्रैशर प्रति 
व॒गंं इंच के लिए प्रयोग न किया जाए (३) सुपर हीटिड स्टीस 
के लिए ऐेसा पाइप प्रयोग न किया जाए। (४) सारे ऐसे 
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पाइप लगाने से पूष अनील किए जाएं अर्थात गम करके 
पानी में बुझा लिए जाएं । ऐसा करने से इनकी सख्ती दूर 


की जाए और वर्किंग प्रैशर से दुगने ग्रेंशर पर पानी से टस्ट 


किए जाएं (४) फीड डलिवरी लाइन में यदि यह पाइप लगाने 
हों तो 2३ गुणा प्रेशर पर टेस्ट किए जाएं। 


प्र० १२४--तांबे के पाइप का वर्किग प्रेशर निकालने का क्‍या 
कमला 

उ०--. ए. 7, ल्न जब कि ४५. ?. बर्किंग प्रैशर 
पोंड प्रति बर्ग इंच-' -: मोटाई इंच के 00 वें भाग में 
ह' ८ 60 स्टीस पाइप के लिए और 48 फीड पाइप के लिए 
यदि पाइप खींच कर बनाया गया हो | 70-पाइप का भीतरी 
व्यास इंचों में । 

प्र० १९६--लोहे और स्टील के पाइपों का वर्किंग प्रेशर जानने के 
लिए क्‍या फामू ला है ज़ब कि पह सालिड डान ( 50 
[07997 ) हों ९ व 

ढइ०- शी, 9, ८ ए. सनक जब कि ५. 7? बर्किंग प्रैशर 
पड प्रति वर्ग इंच-7' -- मोटाई इंच के 00 बें भाग में । 
४ - 20 और 0! < 0 (यदि पाइप ठण्डे बनाए गए हों) 
ए - 20 और 0 < १2 (याद पाइप गरम बनाए गए हों) 
यदि पाइप वैल्ड किए गए हों तो (( ८: 90 और 0 --: 2 
यदि पाइप प्रेड डलिवरी पर लगना हो तो ४», -- ]00 
ओर 0. -< 85 0. भीतरी डायमीटर इंचों में । 


कप दफा कम 





बठा अध्याय 


स्टीम बायलर से सम्बन्धित अन्य मशीनरी ! 
के सम्बन्ध में प्रश्नोत्तर 
सुपर हीटर, एकानोमाइज़र, इब्जैक्टर वाटर 
साफ्टनिन्ग प्लांट, वाटर हीटर, 
इंअजेक्टर आदि। 


[ प्रश्नोत्तर सं० १२७ से १४४ तक |] 


धका्थु फर्म पका यु क्षय पुराण 
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प्र० २ २७--फ्यूज़बल प्तग ( 7प्5७0)6७ 7]0९2 ) से क्‍या अभि- 
प्राय है ? इसकी देख-भाल के लिए कौनसी सावध[नी आब- 
श्यक दै ताकि इस पर विश्वास किया जा सके। लंकाशायर 
बायलर में यह कहां लगाया जाता डे और लोकोमोटिव 

.. बायलर में किस स्थान पर ? 

उ०--जैसा कि नाम से ही प्रकट कि पिघल जाने वाला प्लग । 
यह एक डबल प्लग होता है। इसके बाहिर भी चूड़ियां 
होती हैं ओर भीतरी भी। भीतर की चूड़ियों में एक छोटा- 
सा प्लग कसा जाता है जिसके भीतर सिक्का और टीन की 
मिश्रित धात भरी जाती द्वै । घात के नीचे भीतरी छोटे प्लग 
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में एक छोटा-सा छेद होता है। बाहिरी 'ल्ग भीतर से 
खोखला होता है। और बाहिर से यह लंकाशायर बायलर 
में फ्नंस टयूब के ऊपर एक छेद में कसा जाता है। ओर 
लोकोमोटिव बायलर में फायर बकस की छत के ऊपर । 
इसका यह अ्रभिप्राय दे कि यदि भूल से बायलर में पानी कम 
हो जाए और यह प्लग पानी से नंगा हो जाए तो इसके 
दूसरो ओर फर्नेंसकी गर्मी, से घात पिघल कर छेद में से 
फर्नेंस के भीतर गिर जाती है और छेद खुल जाता दै। 
'इसके खुल जाने से स्टीम ओर पानी आदि फर्नेंस में आकर 
आग को बुझा देते हैं। ओर फायरमैन को पता लग जाता 
है। कई बार फ्यूज़ प्लण कोन वाले होते हैं. और गर्मी पहुं- 
चाने से भीतरी कोन ( (०४० ) जो धात के सहारे बाहिरी 
प्लग में जमाई होती दै फर्नेस में गिर जाती है और छेद 
ख़ुल जाता है । 


इसकी देखभाल के लिए आवश्यक द्वै कि इस पर स्केल 
आदि न जमने द्वी जाए। क्योंकि स्केल जम जाने से कई 
बार पानी के कम होने की हालत में भी स्केल के नीचे से 
मैठल् नहीं गलती और दु्घटना का भय रहता दै। अत 
फ्यूज़ेबल प्लग को कुछ समय के पश्चात्‌ नई घात से भर 
देना चाहिये। 

श्र० १९८--फ्यूजबल प्लग क्राउन प्लेट से किंतनां ऊपर लंगाया 
जाता दै १ अपने उत्तर का कारण भी लिखो। 


( ६४ ) 


उ०--प्राय: फ्यूज़ प्तग क्राउन प्लेट की सतह से तीन-चार इंच 
ऊँचा लगाया जाता है। ताकि इसके गल जाने की दशा में. 
भी क्राउन प्लेट के ऊपर पानी रहे और प्लेट जल न सके । 
प्र० १९६--एकानो माइजर की बनावट का वर्णन करो कि यह 
क्या काये करता है ९. | द 


उ०--प्रीन के एकानोमाइकर में 0 फुट लम्बी 4 इंच व्यास की 
बहुत सी ट्यूब वर्टीकल स्थिति ( पोज्जीशन । में फिट की 
जाती हैं। ऊपर और नीचे से यह टयूबें हैड़ों में फिट 
होती हैं। ओर इस प्रकार सबका एक ही सम्बन्ध हो जाता 
है। फोड पम्प में पानी एकानोमाइज़र में नोचे .से दिया 
जाता दै और इसमें पानी चिमनी को गैसों के बहाव के 
विपरीत प्रविष्ट होता है । एकानांमाइजर के ऊपर से पानी 
. बायलर में फीड किया जाता है। 
दयुथों को बांहिर से साफ करने के लिए रक्रे पर लगे होते 
' हैं जो बाहिर से मकैनिकल ढंग से चलाये जाते हैँ । एकानो- 
' झाइजर के साथ सेफ्टी वाल्व, ब्लो आफ काक, ओर प्रेशर 
' गेंज फिट होता है। और हरारत जानने के लिए थर्मोमीटर 
' ही लगाया जाता है। एकानोमाइज़र बायलर फ्लो में बाय- 
' ल्र और चिमनी के मध्य लगाया जाता है। ताकि गमे गैसों 
से इनमें से जाने वाला पानी गम होकर बायलर में पहुंचे । 


प्र० १३०-- एकानोमाइजर किस प्रकार बचत कर सकता है, 


( ६६ ) 


किन दशाओं में इसे लगाना लाभदायक है ओर किन दशाओं 
में यह हानिकारक सिद्ध होता है ? 

उ०--एकानोमाइजर से कोयले की ठीक बचत का अनुमान 
लगाना इसमें जाने वाले और इसमें से निकलने वाले पानी 
के तापमान पर निभर है। साधारणतया एकानोमाइज़र 
]0 से !5 प्रति शत तक कोयले की बचत करता है। जिन 
बायलरों में चिमनो में जाने वाली गर्म गेसों की टेगम्प्रेचर 
काफी न हो और ड्राफ्ट आवश्यकता से अधिक हो वहां एका- 
नोमाइज़र हांनि पहुंचाता है | 

प्र० १३१--एकानोमाइजर- से कोयले की बचत प्रति शत एक 
उदाहरण देकर वर्णन करो ९ 

उ०-जदाहरण-एकानोमाइज़र में पानी 00 डिग्री फाने हाइट पर 

-प्रविष्ट होता है-ओर . 240 डिग्री पर -बायल्र में जाता है, 
बचत प्रतिशत निकालो। 

. “मान लिया कि बायलर का वर्किंग प्रेशर गेज पर 20 पोंड 
्रति.बग इंच दे । अंत: इस .प्रेशर पर स्टीम ओर पानी की 
टेम्प्रेचर -- 350: डिग्री. / (एफ) और इसी प्रेशर पर 

2 2 9 -? टोटल हीट ८ 89 यूत्रिट ( यदि पानी 
32 डिग्री पर जावे ) किन्तु उदाहरण में 00 डिग्री पर पानी 

 भ्रविष्ट होता है इसलिए . टोठल-. हीट -- 89-(00-32) 

< 2] यूनिट । 


: अब -00 डिग्री. #', पानी एकानोसाइजर से 240 डिग्री 


( ६७ ) 
#', पर निकलता है | इसलिए अति पोंड बचत॑ -: 240-00 
40 यूनिट | अब !2॥ यूनिट टोटल हीट के लिए बचत 


|| 


- 40 यूनिट । 
9: “38 . 36, 300 के जा ही 440 
]2] 
)00 2? 2? 95 9502 7200 _]9 5५० प्रतिशत 


गञ्ञ 

प्र० १३२-क्या एकांनोमाइजर, में पानी बिल्कुल ठंडा देना चाहिए 

उ०--नहीं, ठण्डे पानी से हानि. है। क्योंकि ठण्डी ट्यूयों को 

गैस में से नमो हानि पहुंचाती है। ओर यह ठण्डी दयुवों 

पर कण्डेंस होकर क्रोसन करती है जिससे दयुबें खाई जाती 

हैं। इसलिए एकानोमाइज़र में जाने वाला पानी स्टीम से 
थोड़ा गम कर लेना चाहिए। 


प्र० १३३-बाई पास फ्लो (897 883 #छ) से क्‍या अमभिप्राय है? 

उ०--जिस बायलर के साथ एकानोमाइजर लगा हो वहां एक 
बाई पास फ्लो ईटों का बनाया जाता है ताकि जिस समय 
एकानोमाइजर बन्द हो; गम गेसें बांई पास फ्लो में से 
चिमनी को चली जाएं ओर एकानोमाइजर की दयूब गर्मी 
से खशाब न हों । 

प्र० १३४--एक लंकाशायर बायत्र के साथ एकानोमाइज़र स्केच 
बनाकर दिखाओ ओर बाई पास फ्लो, व डेम्पर प्रकट करो । 


( धप ) 


७ 


क्रय: 


८/2 
लक शासर ता 
व. 


साइड फ्लो 









डैम्पर | आदी पास पलट 


ब्ख्ख्ट्ख््ख्ट 
£ 
८८ 


तर 


उ०--उपर दिए चत्र में लंकाशायर बायज्ञर एकानोमाइज़र के 
साथ दिखाया गया है। दोनों साइड फ्लोओं में से गर्म गैस 
रिसीविग चेस्वर ( 0९८९ ४४९४ ७॥0७॥॥ 087 ) में आती द्वै | 
अब यदि डेम्पर (ए) & ओर डेम्पर (सी) 0. दोनों खुले हों 
तो गर्म गेस एकानोमाइज़र में से होकर चिमनीं को जायेगी . 
किन्तु यदि उस समय डेम्पर (बी) 5. बन्द हो, ओर यदि 
डेम्पर 8. ९, दानों बन्द हों, ओर डेम्पर 9 खुला हो तो 
गम गेस एकानोमाइज़र में नहीं जावेगी किन्तु बाई पास फ्लो 
में से होकर सीधी चिमनी को चली जायेगी | 


प्छ्ि:१8 


क* 
कि 


( ६६ ) 


प्र० १३४--एकानोमाइज़र में पानी गर्म गैस के बहाव से उलट 
दिया जाता है, इसका क्या कारण है ९ 
उ०--एकानोमाइजर के एक ओर जिधर गम गैस प्रविष्ट होती है 
टम्प्रेचर अधिक होती हे ओर दूसरी ओर कम। इसलिए 
कम गर्म साइड की ओर ठण्डा पानी देकर अधिक गर्म 
साइड की ओर से निकाला जाता है। जिससे पानी अधिक से 
अधिक गर्मी को आत्मसात कर सके। यदि गर्म साइड में 
: ठण्डा पानी दिया जाए तो वह गर्म होकर कम गम साइड 
में जब जाएगा तो कुछ भी गर्मी आत्मसात नहीं कर सकेगा । 


प्र० ११६--फीड वाटर हीटर के ज्ञाम ओर बनावट का वर्णन 
करो ९ 


उ०--यह बायलर शैल की भांति स्टील की पतली चहरों से बना 

हुआ एक ड्म होता है जिसके भीतर (यू ) ए के आकार में 
कई टयूबें होती हैं। इन दयूबों में से एग्जास्ट स्टीम गुजारी 
जाती है। दयूबों के इढे-गिर्द पानी होता है जो कि एग्जास्ट 
स्टीम से गर्मी लेकर गम हो जाता है। इसके निम्नलिखित 
लाभ हैं। इस पर थमामीटर, ओवर फ्लो वाल्ब, आदि 
लगे होते हैं. । 

(१) व्यथ नष्ट होने वाली एग्जास्ट स्टीम की गर्मी का सदु- 
पयोग होता है और बायलर को गम पानी मिलता है। 

(२) पानी के भीतर दूषित तत्व जैसे काबंन डायोक्साइड, 
वायु आदि बायत्वर में नहीं जाते, ओर क!बॉनिट के रूप में 
हीटर के तल में जमकर सुगमता से निकाले जा सकते हैं। 


(१०० ) 


प्र० १३१७--फीड वाटर फिल्टर पर विस्तृत नोट लिखो ९ 

उ०--एक साधारण फिल्टर प्रेस के सिद्धान्त पर इसे बनाया 
गया है | इसकी बाडी गोल होती है ओर इसकी प्लेटें ऋरीदार 
होती हैं। जिनके मध्य तांबे की जाली ओर फिल्टर क्लाथ 
रक्खे जाते हैं। यह फीड पम्प और बायलर के मध्य फिट 
किया जाता है ताकि पानी ग्रेशर के प्रभाव से फिल्टर क्लाथ 
ओर जाली में से होकर साफ हो जाबे । निरन्तर कार्य करने 
से फिल्टर कलाथ और जाली मिट्टी और तेल आदि से जाम 
हो जाते हैं जिनको बायल्लर में से गम पानी ओर स्टीम लेकर 
साफ करने का प्रबन्ध किया होता है। इस दौरान में जब 
कि फिल्टर जाम हो पानी एक बाई पास पाइप से बायलर 
में जाता रहता है । फिहटर पर ग्रेशर गेज. रिलीफ वाल्व 
आदि फिट होते हैं। और प्रेशर बढ़ जाने से पता चलता 
है कि फिल्टर गम होगया है। 


प्र० १३८-इंजेक्टर कया वस्तु है ? इसकी बनावट क) वर्णन करो ९ 


ल०--यह छोटे बायलरों में पानी देने का एक ढंग है । यह बाय- 
लर से स्टीम लेकर ओर ठण्डा पानी लेकर उसे गर्म करने 
के पश्चात बायत्लर में धकेल देता है । इसकी बनावट इस 
प्रकार होती है। इसकी बाडी में तीन कोन (2098०) होती 
हैं। (१) स्टीम कोन । (२) मिलाने की कोन | (३) डलिवरी 
कोन। पहली कोन में से स्टीम प्रविष्ठ होती है और कोन 


( १०१ ) 


के बड़े मुह में से प्रविष्ट होकर छोटे मुह से बाहर निकलती 
है। इसलिए इसका ग्रेशर कम हो जाता है किन्तु गति बढ़ 
जाती दै। जिससे कुछ वेक्युम बनकर पानी की कोन में ले 
पानी खींचा जाता है। अब मिलाने वाली कोन में स्टीम 
ओर पानी मिलकर कण्डेस होते हैं। जिससे बेकक्‍्युक बनकर 
सक्‍्शन पाइप में से पानी आना प्रारम्म हो जाता है। और 
दूसरी ओर ओबर फ्लो पाइप में से बाहर निकलने लगते 
हैं। ओवर फ्लो वाल्व बन्द कर देने से पानी ओर स्टीम 
इञ््जक्टर बाडी के आगे डल्िवरी कोन में प्रविष्ट होते हैं 
जिसके प्रवेश का मुह तंग होता है ओर बायलर की ओर 
खुलने बाला मुह चोड़ा। इसलिए पानी का प्रेशर बढ़ 
जाता है। किन्तु गति कम हो जाती है । इस प्रकार पानी 
बायलर में घकेला जाता है। 


प्र० १३६--क्या कारण है कि इंजक्टर में बायल्र की स्टीम पानी 
को बायल्लर के प्रेशर के विपरीत धकेल सकती है ९ 


उ०--हसका कारण यह है कि स्टीम के फव्वारे की शक्ति अपने 
जेसे पावी के फब्वारे को शक्ति से बहुत श्रधिक होती है। 
इसलिए इंजैक्टर में स्टीस का फव्वारा क्‍योंकि अधिक 
शक्ति का होता है इसलिए कम शक्त के पानी के फब्बारें 
पर प्रभाव करके कुल परैंशर बढ़ जाता है। ओर पानी बाय- 
लर में धकेला जाता है । 


2 


( १०६२ ) 

प्र० १४०-- इब्म्जेक्टर का एक चित्र बनाकर विभिन्‍न कोण प्रकट 
करो ओर पानी स्टीम ओर ओवर फ्लो के सार्ग अलग २ 
दिखाओ ? 

प्र० १०१--वाटर साफ्टरनिंग प्लॉट ( ४४४७" 530 ०४772 
!?|७700 ) का वणन करो ? 

उ०--यह पानी को रसायनिक तत्वों से साफ करने का साधन 
'ह्वै। प्लांट में विभिन्‍न प्रकार के 2क होते हैं। सबसे प्रथन 


न मक 


| 


पानी का स्तेक्शन 





ओबर फ्लो चेक आव्व जचछर को 
ज 


एक टेंक में पानी, चूना ओर सोडियम कारबोनेट मिलाया 


( (थे ) 


जाता है। इसके पश्चात्‌ डबल सैटलनिंग टेक में फीड 
वाटर भरकर यह पानी मिलाया जाता है। यहां पाइपों के 
भीतर पानी का चक्कर होता है ओर एक ब्लोअर की 
सहायता से पानी अच्छी प्रकार मिलाकर सेटल ( 8९00० ) 
होने दिया जाता है। पानी खड़ा रखने से स्केज्न बनाने वाले 
तत्व नीचे बैठ जाते हैं जिनको बाहर निकाल दिया जाता है। 
ओर स्वच्छ पानी को अब थोड़ी मात्रा में एक कोक भट्ठी 
में से डाई ओक्साइड दिया जाता है। और स्टीस के द्वारा 
पानी को पाइपों में बहा कर मिलाया जाता है और एक बार 
फिर सेटल ( 9०७/४।० ) अर्थात ठहराया जाता है। बचे-खच 
स्केल बनाने वाले तत्व इस जगह नीच बेठ जाते हैं ओर 
ग्ब्य्छु पानी बायल्र में दे दिया जाता है। 
प्र० १४२-- आईसोलेटिग बात्व क्या होता है ९ बायलर में किस 
स्थान पर लगाया जाता है ओर इसकी बनावट केसी 
होती हे ९ क्‍ 
उ०--आईसोलेटिंग ब।ल्व ( [80]8072 ए०७)ए० ) का अर्थ है 
अलग करने वाला वाल्व | यह प्राय: बायत्र स्टाप वाल्ब के 
साथ उस स्थान पर लगाया जाता है जहां बहुत से बायलर 
इकट्ठ एक ही मेन लाइन में स्टीम उत्पन्न करते हों। इस 
वाल्ब का काम यह हैं कि किसी दुघेटना के समय उदाहरणार्थ 
_स्टीम पाइप फट जाने पर यह वाल्व स्वयमेव बन्द होकर 
अपने बायलर का सम्बन्ध मेन स्टीम ल्ञाइन से तोड़ देता है। 


( १०४ ) 


यह वाल्व स्टाप वाल्व की बाडी के नीचे फिट किया जाता 
है और डबल सीट वाला होता है। स्ट'प वाल्व में आने 
वाली स्टी म इस वाल्व में से होकर आती है । ओर यह वाल्ब 
एक बाहरी स्थिंग ओर लीवर की सहायता से मिड अथात 
मध्य स्थिति (पोजीशन) में रक्खा जाता है। स्टीम पाइप फट 
जाने की दशा में सटीम एकदम इस वाल्व में से दौड़ कर 
निकलती दै । और उस स्टीम की तेजी से यह वाल्ब मध्य 
स्थिति से हटकर वाल्व को बन्द कर देता दै। बालन के 
किसी ओर भी यदि स्टीम दोड़े तो यह वाल्व ऊपर की या 
नीचे की सीट पर बैठकर वाल्व बन्द कर देता है । 

प्र० १४३--डिजैक्टर (7)]००:७7) से क्या अभिप्राय है ९ बाय- 
लर में यह कहां फिट किया जाता है ओर क्या काम करता है ! 

उ०--बाथलर में से नमकीन ओर गन्दे तत्व निकालने वाले एक 
अग्रेटस का नाम डिजेक्टर है। यह प्रायः छोटे बायलरों के 
साथ फिट किया जाता है । बायलर में से पानी लगातार डिजे- 
क्टर में घूमता रहता है ओर वापस बायलर में जाता. रहता 
'है। डिजेक्टर में सोड ऐश स्वयमेव प्रविष्ट होता रहता दे 
जो बायलर में जाकर गन्दे तत्वों को नीचे बिठा देता दै। 
ओर दौरे के साथ जब ऐसी गन्दुगी डिजेक्टर में वापस 
आती दै तो स्वयमेव डिजेक्टर से बाहर निकल जाती है। 
इस प्रकार बायलर निरन्तर साफ होता रहता है । यह बहुत 


कम स्थान चेरता है ओर बायलर के साथ लगना 
लाभदायक है । 


( १७०४ ) 


प्र० १४४--निम्नलिखित पर बिस्तार पूषक लिखो--स्टीम टेप, 
वाटर सुपर हीटर, 

उत्तर--वाटदर सुपर हीटर स्टीमलाइन में किसी नीचे स्थान पर 
लगाया जाता है। यह सिलेण्डरीकल आकार का डम होता 


है। जिसके ऊपर के भाग में बायलर से स्टीम प्रविष्ट होती. 
है। एक मध्यवर्ती प्लेट से इसे भीतर से दो भागों में बांटा 
होता है। ओर प्लेट के नीचे दोनों साइडों का एक ही मांगे 
रखा जाता है । बायलर से आने वाली स्टीम मध्यवर्ती प्लेट 
से टकरा कर नीचे से होकर दूसरे भाग में जाती दै। और 
फिर ऊपर आकर दूसरे मुह से इंजन को जाती है। प्लेट 
के साथ टकराने से पानी वाटर सुपर हीदर के नोचे रह 
जाता है ओर खुश्क स्टीम इंजन की ओर जाती द्वै। वाटर 
सुपर हीटर के नीचे एक छेद में से पानी बाहिर निकाल दिया 
जाता है। स्टीम ट्रप भी--पानी निकालने का काम देता 
है। वाटर सुपरहीटर के साथ लगाया जा सकता है। पानी 
निकालने वाले छेद में से ट प के साथ कोनेक्शन (सम्बन्ध) 
कर दिया जाता द्वै। स्टीम ट्प की बाडी में एक फ्लोट 
होता है । जब पानी इसमें एकत्र हो जाए तो फ्लोट तैर कर 
पानी के ऊपर आ जाता है । ओर फ़्लोट के ऊपर आने से 
स्टीम टेप का डूनवाल्व स्वयमेव खुल जाता दै ओर पानी 
निकल जाता है। पानी समाप्त होने से फ्लोट नीचे गिरकर 


वाल्व को बन्द कर देता: है जिससे स्टीम बाहिर नहीं 
निकल सकती । 





प्रातवां अध्याय 


. चैचा्चलुकपचण्ट चुद ८ भस्म फूल णटू सूप ण फू कट फूस चकल कर बम फुज ा, 





फीड पम्प, सटे, प्राइमिंग आदि के 
सम्बन्ध में प्रश्नोत्तर 


प्रश्नोत्तर सं० १४४ से १६३ तक | 


[फप्काओफच्थप्ाजत क 
॥ “अब ००८ध ८८० अब 8 


। 


है ७०० 


य्स््च्श््य्द्र्च्ष्य्यज्ष्ट् काश सुद्धा पट फू कद सजा ष्कमू चुप कण सूप फू, 
प्र० १४४-- डाग सटे और गैस्ट सटे प्रत्येक का चित्र बनाओ और 
बताओ कि यह कौनसे बायलर में ओर किस स्थान पर 


लगाई जाती हैं ९ 


डागस्पटे 





फ्ििः ने € 





उ०--डागस्टे ( 002 ४४७ए ) मेरीन बायत्लर में कम्बसचन 
चेम्बर की छत पर लगाई जाती है। गेस्ट सटे लंकाशायर 


धायलर में शेल प्लेट ओर एण्ड प्लेटों को दृढ़ करने के 
लिए लगाई जाती हैं । 


प्र० १४६--निम्नलिखित पर विस्तुत रूप से लिखो :--रूटस्टे 
रिविटरदे, लांगीच्यूडनल सटे, सटे ट्यूब, सर्व दुयूब । 

उ०--रूटरटठे :--लोकोमोटिव बायलर में फायर बकस की छत 
को थामने के लिए लगाई जाती है। कई बार डागस्टे की 


भांति ओर कई बार फायर बकस की छत को बायलर की 


शेज्ञ प्लेट के साथ आई बोल्ट ( #४० 30]06 ) के साथ 
दृढ़ किया जाता है । 


रिविटस्टे:--ज्ञोकोमोटिव ओर मेरीन बायत्लर में फायर 


/ १०८ ) 


बक्स या कम्बसचन चैम्बर की साइडों को शेलप्लेट के साथ 
रिविटस्टेओं की सहायता से सहारा दिया जाता है । 


लांगीच्यूडनलस्टे:--लंकाशायर बायलरों में दोनों एण्डप्लेटों 
को आपस में ल्ाँगी च्यूडनलस्टे से कस दिया जाता है। 
दोनों प्लेटों के आर-पार एक लम्बा बोल्ट डालकर उसे नट 
ओर वाशर से कसा जाता है। 


सटे दयूब:-मेरीन बायलर में फायर बक्स प्लेट और स्मोक 
बक्स प्लेट को आपस में लम्बी दयूबों से कस दिया जाता 
है। यह दयूबें मोटी होती हैं ओर फायर बकक्‍्स की ओर 
इनको नटों से कसा जाता है| स्मोक बक्स के अतिरिक्त यह 
_ स्टेश्लों का काम भी देती हैं। और इनको सटे दयूब कहा 
जाता है। 
सच ट्यूब ( 827४७ ''ए७७ ) हीटिंग सफेंस बढ़ाने के लिए 
प्रयोग की जाती है। इसके भीतर की ओर आठ रिवें 
(४0८) या पकड़ँ होती हैं जिन पर गम गैस प्रभाव करके 
ट्यूब की हीटिंग स्सेंस बढ़ा देती है । 
प्र० १४४--निम्नलिखित माप के बोल्टों में प्रति इंच कितनी 
चूड़ियाँ होती हैं ९ 
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प्र० १४८--सांत सूत से लेकर चोदह सूत मोटे काषले में प्रति 
इंच चूड़ियां बताओ ? 

उ०--७ सूत ८ ६, ८ सूत-- ८5, ६ सूत ८ ७, १० सूत ८ ६ 
१२ सूत ६, १३ सूत ८ ४; १४ सूत ८ ४ । 

प्र० १४६--एक सूत भीतरी व्यास से ल्लेकर सात सूत व्यांस तक 
के पाइप में प्रति इंच चूड़ियां बताओ ९ 

जु०--- सूत ८ 28, 2 सूत ८ 9, 3 सूत ८5 9, 4 सूत ८ 44, 
5 सूत ८ 44, 6 सूत ८ 4, 7 सूत 4। 

प्र० १४०--१” या 7 सूत से ऊपर डायसीटर के पाइपों की 
चूड़ियां बताओ ९ 

१” से लेकर 4 इंच तक के पाइपों पर प्रति इंच ] चूड़ियां 

काटी जाती हैं । 

प्र० १५१--फीड पम्प से क्‍या. अभिप्राय है ? एक फीड पम्प का 
बायलर में खच्च होने वाले पानी से कितना पानी अधिक देना 

. आवश्यक है और क्यों ? 


उ०---फीड पम्प बायलर में पानी धकेलने के काम आता है ओर 
। आवश्यक है कि यह बायलर में इतना पानी दे सके जितना 
कि खच होता है। किन्तु सेफ्टी वाल्वों से ब्लो करके लीक 
करने से ओर किसी दुघंटना के समय आवश्यकता को दृष्टि 
में रखते हुए एक फीड पम्प को आवश्यकता से 2 या 2३ 
गुणा पानी अधिक देना चाहिए 


प्र० १४२--एक फीड पम्प की बनावंट का वरणन करों यह पानी 


( ११० ) 


किस प्रकार उठाता है और क्योंकर कायलर में धकेल 
सकता है ? 


उ०--फीड पम्प प्रायः इंजन से ही चलाया जाता है| इसकी बनावट 
इस प्रकार होती है कि एक सिलेंडर में पलंजर होता है जो 
इंजन से एक्सेंटिक के द्वारा गति लेकर सिलेण्डर के भीतर 
ओर बाहर चलता है । पलंजर के ऊपर पेकिद्ठ भर कर ग्लेंड 
ब नटों से टाइट (कसा) होने की दशा में जब यह सिलैण्डर 
से बाहर आता दै तो पलंजर के नीचे वक्‍युम बन जाती दै। 
वेक्युम बनने से पम्प बाडी के साथ ही लगे सकशन वाल्व 
में से पानी वाल्व को ऊपर उठाकर सिलेण्डर में भर जाता 
है। और जब पल्ंजर सिलेण्डर के भीतर प्रविष्ट होना 
प्रारम्भ करता है तो सिलेण्डर में पानी दबकर सक्शन वाल्व 
को बन्द कर देता है। और पलंजर के नीचे ओर दबाव के 
प्रभाव से डलिवरी वाल्व को खोल कर इसके ऊपर पाइप में 
चला जाता है। इस प्रकार पलंजर के प्रत्येक स्ट्रोक के साथ 
एक बार पानी सकशन वाल्व से खींचा जाता है ओर दूसरी 

बार स्ट्रोक के साथ डलिवरी वाल्ब में से फेंका जाता है। 
पहले स्ट्रोक के साथ वैक्युम के कारण सकक्‍शन वाल्व खुल 

जाता है और इसके ऊपर डलिवरी वाल्व बन्द हो जाता है। 
दूसरे स्ट्रोक के साथ सक्शन वाल्व बन्द हो जाता है ओर 
डल्वरी वाल्व खुल जाता द्वे ओर पानी लगातार बायलर में 
जाना प्रारम्भ हो जाता है । 


( 


प्र० १४५३--एयर बेसल से क्या अभिश्राय है ९ यह किस स्थान 
पर लगाया जाता है. और क्या काय करता है ? 


उ५--एयर बेसल का अथ है वायु का बतन। यह फीड पम्प में 
डलिवरी पाइप के ऊपर लगाया जाता है | यह कास्ट आयरन का 
सिलेण्डरीकल आकार का बना होता है जिसका एक सिरा 
बन्द होता है और दूसरा सिरा फ्लेंज के हारा डलिबरी 
पाइप पर फिट किया जाता है। बन्द सिरे के ऊपर एक छोटा 
काक फिट किया जाता है| इसका उदश्य यह दै कि डलिवरी 
पाइप में आने वाला पानी इसमें इकट्ठा होता रहे ओर फिर 
बायलर को जाए। इसके ऊपर के बन्द सिरे में वायु दब 
जाती है ओर वह बाद में स्रिंग का काम देती रहती है। 
एयर वेसल में पानी पम्प के स्टोक के साथ टूट ९ कर आता 
: है। लगातार नहीं आता। किन्तु एयर वेसल में एकत्र पानी 
ओर इसके ऊपर दबी हुईं वायु पानी को लगातार बायलर में 
'भेजती है | यही उसका लाभ है। 
प्र० १४५४--बायतर में ओर कोन २ से पश्प साधारणतया प्रयोग 
किए जाते हैं ९ द 
छ०--डंकी पम्प, सिंगल ऐक्टिंग फीड पम्प, डबल ऐक्टिग फीड 
पम्प, संट्री फ्यूगल पस्प | 
प्र० १५४-- डायरेक्ट ऐक्टिग फीड पम्प से क्‍या अभिप्राय है, एक 
ऐसे पम्प की बनावट और काम करने का ढंग वन करो ! 
उ०--यह स्वयमेव चलता है अर्थात फ्लाई व्हील या ऐक्सेंट्रिक की 
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सहायता से नहीं चलता | साधांरणतया यह पम्प डबल ऐक्टिग 
: होते हैं। इस पम्प में दो स्टीम के सिलेण्डर होते हैं ओर 
उनके सामने ही दो पानी के होते हैं। सिल्लेण्डरों में पिस्टन 

फिट किए जाते हैं ओर पिस्टन का पिस्टन राड ही पानी के 
द सिलेण्डर में सीधा चला जाता है। जिसके सिरे पर पलंजर 
फिट होता है। पिस्टन राड के मध्य क्रास हैड में खड़े लीवर 
फिट होते हैं जो स्लाइड वाल्व को गति देते हैं। इस प्रकार 


#5. 
कल 


सस्‍लोइड वाल्व इंजन की भान्ति यह पम्प बायलर से स्टोम 
. लेकर काम करते हैं| दोनों सिलेण्डर बारी २ फ्रन्ट और 
बेक स्टोक देते हैं जिनसे पानी के सिलेण्डरों में पलंजर आगे 
और पीछे प्रत्येक स्ट्रोक के साथ गति करता है। 


.. पानी के सिलैण्डरों के ऊपर वाल्व बाडी फिट होती है 
. ज़िससें चार प्रति सक्शन वाल्ब ओर इनके ऊपर दूसरी बाडी 
में 4 अ्रति डक्षिवरी वाल्व होते हैँं। इनके काम करने का 
सिद्धान्त यह है कि पलंजर के एक स्ट्रोक. के साथ दो काम 
होते हैं । पलंजर के पीछे वेक्युम पैदा हो जाती है और इसके 
आगे प्रेशर । इस प्रकार जब पल॑ंजर वापस आता है तो प्रेशर 
वाली साइड में वेक्युम उत्पन्न हो जाती है ओर वैक्युम वाली 
साइड में प्रेशर। पल्ंजर की दोनों साइडें नीचे से सक्शन 
बाल्वों के साथ सम्बन्ध रखती हैं और ऊपर से डलिवरी 
वाल्वों के साथ । इस प्रकार पम्प के स्ट्रोक्ों के साथ सकशन 
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वाल्व और डलिवरी वाल्व बारी २ खुलकर बायत्नर में 
निरन्तर पानी जाता है। 

प्र० १४६--एक डंकी पम्प का बन करो ९ 

उ०--डंकी पम्प फीड पम्प का ही--एक प्रकार है जो वर्टकिल 
होता है । ऊपर स्टीसम सिलेण्डर होता है और नीचे प्लंजर | 
साइड वाल्वों की सहायता से स्टीम सिल्लेण्डर में पिस्टन 
ऊपर-नीचे गति करता है जिस के साथ--इ'जन की तरह 
पिस्टन राड, क्रास हैड, क्नेक्टिंग राड आदि फिट करके 
क्र कशाफ़्ट को गोल गति में चलाया जाता है । क्र कशाफ्ट पर 
फ्ल्ञाई व्हील फिट होता है. जो पम्प के ऋटके को रोकता 
है। प्लंजर का सम्बन्ध पिस्टन राड से सीधा ही होता है 
जो पिस्टन की भांति ऊपर नीचे गति करता है। ओर एक 
डलिवरी वाल्व फीड पम्प की तरह ही काम करते हैं । 


प्र० ९४५७-- सिंगल एक्टिंग फीड पम्प का वर्णान करो | 


उ०--यह पम्प डायरेक्ट ऐक्टिग डबल फीड पम्प की तरह ही 
होता है । अन्तर केवल यह द्वे कि इस में एक स्टीम सिलेंडर 
ओर एक ही पानी का सिलेण्डर होता है । 


को 


प्र० १४८--सेंटी फ़्यूगल पम्प क्‍या वायलर के साथ लगाना 
लाभदायक है ९ इसे किस प्रकार चल्नाया जाता है ९ इसके 
लाभ वर्णन करो ९ 


ड०--अब दूसरे पम्पों की अपेक्षा सेंट्री फ्यूगल पम्प पानी देने 
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के लिप, बायल्लरों में अधिक प्रत्युक्त हो रहा है। इस के 
निम्नलिखित लाभ हैं:-- 
(१) इस पर भत्ति प्रकार विश्वास किया जा सकता है। 
(०) यह स्थान भी बहुत कम घेरता है। 
(३) पानी की आवश्यकता कम हो जाने पर फीड प्रेशर में 
कोई भयावह वृद्धि नहीं होती । 
(४) इसमें वर्किंग पाटंस बहुत कम होने के कारण मरम्मत 
तथा देखभाल पर बहुत कम व्यय होता है । 

प्र० १४६--सेंटी फ्यूगल पम्प चलाने के लिए कौनसी विधि 
अच्छी है ओर इससे बायलर को क्‍या लाभ पहुंचाया जा 
सकता है । द 

उ०--सेंटी फ्यूगल पम्प को चलाने की सब से अच्छी विधि 
( ]'प्रए०४० ) टबॉइन से चलाने की है। क्योंकि इसमें से 
एजास्ट स्टीम निकलने वाली तेल आदि से साफ होती दे 
ओर इस सिस्टम से बायलर में जाने वाले पानी को गर्म किया 
जा सकता है | इस विधि से बायलर में पानी देने से खच्च 
भी बहुत कम आता है । अन्य पम्प लगाने पर खच अधिक 
आता है। द 

प्र० १६० - फीड वाटर का तापमान और फीड पम्प की पानी 
उठाने की शक्ति इन दोनों के मध्य क्‍या अनुपात है ९ बाय- 
लर के काम में इसके सम्बन्ध में कोनसी वस्तु दृष्टि में रक्खी 
जाती है ९ क्‍ 


( १९१४ ) 


उ०--पानी का तापमान और पम्प की लिफ्ट इन दोनों के मध्य 
गहरा सम्बन्ध है। उदाहरण के रूप में फीड वाटर यदि 
82 डिग्री (एफ) #' हो तो पम्प केबल 29 फुट तक पानी 
उठाबेगा। ओर यदि फौड थाटर का तापमान अधिक, उदाहरण 
के रूप में 78 डिग्री # हो तो पम्प केवल 7 फुट तक 
पानी उठाएगा। बायल्लर के काम में इस सिद्धान्त को दृष्टि 
में रखना चाहिए | यदि फीड पम्प को अधिक पानी उठाना 
अभिष्ट हो तो इसे पम्प के सक्‍शन से ऊपर के लेवल पर 
रखना चाहिए । अन्यथा पम्प आवश्यकतानुसार काय 
नहीं करेगा। 

प्र० १६१--प्राइमिंग क्‍या वस्तु है ? इससे क्‍या हानियां हैं और 

.. उन्‍हें केसे रोका जा सकता है ९ 

उ०--बायलर के भीतर पानी के उबाल खाने को जिससे यह स्टीम 
के स्थान पर भी आ जाए ओर स्टीम के साथ ही पाइप इंजन 
आदि में चल्ना जाए, उस दशा को प्राइमिंग कहते हैं। इससे 
निम्न लिखित हानियां हैं:-- 

(१) पाइप लाईन में वाटर द्वैमर से पाइप के फटने का भय | 
(२) इंजन में पानी जाने से इंजन के टूटने का डर। 
(३) बायल्र में वाटर केबल का पता न चलना, जिससे 
बायलर को भय। 
(४) बायल्वलर में से मिट्टी, कचरा, आदि का पानी के साथ 
आकर वाल्बों को हानि पहुंचाजा आदि । 
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इसे रोकने के लिए निम्नलिखित कायवाही प्रयोग में 
लानी चाहिए:--- 

बायत्लर के डेग्पर बन्द करदो, स्टाप वाल्व को थोड़ा खा 
ही खुल। रक्खो, इंजन की चाल कम कर दो; ओर डेन 
काक खोल दो, वाटर गेज गिज्ञासों को बार २ साफ करते 
रहो, बायलर में यदि पानी अधिक हो तो उचित लेवल पर 
कर लो, बायल्लर को ब्लो आफ करके थोड़ा ताजा पानी ओर 
ले लो । आदि २। 


प्र०१६२--किन कारणों से प्राइमिंग होता है १ इसे रोकने के लिए 
बायलर की बनावट में कया तरीका प्रयुक्त किया जाता है 

उ०--निम्न लिखित कारणों से प्राइमिंग होता है:-- 

बायल्लर का पानी अधिक गन्दा ओर नमकीन हो जाने से, 

ओवर वक बायल्लर में, स्टोम स्पेस कम होने के कारण, 
एकदम स्टाप वाल्व खोल देने से, बायल्लर छोटा ओर इंजन 
बड़ा होते से, इंजन में खराबी होने से जिसके कारण स्टीम 
का खच साधारण से बहुत अधिक बढ़ जाए। बायल्र ऊंचा 
ओर इंजन नीचा होने से जब कि स्टीम लाइन डू न करने का 
कोई विशेष साधन न हो। 


प्र८ १६३--सफाई के लिए बायल्लर को बन्द करने के लिए क्‍या 
साधन प्रयोग करोग ओर किस प्रकार इसे बन्द करोगे ९ 


उ०--बायलर की सफाई के लिए बन्द करने से पूष उचित मात्रा 
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कुछ देर बायलर चलने देंगे। ताकि सोडा पानी में भल्री 
प्रकार मिल जाए। सोडा देने के पश्चात ब्लोआफ नहीं करेगे 
और आग आदि निकाल कर बायलर को स्वयमेव धीरे २ 


टण्डा होने देंगे ताकि प्लेटों पर जोर न आए। जब गेज शून्य 
(०) प्रोशर प्रकट करने लगे तो एयर वाल्व खोल देंगे ताकि 
बायलर में वैक्युम न बन जाए। बायल्लर ठण्डा होने पर 
खोल कर सफाई करेंगे। 





- आठवां अध्याय 


कट पर. धण भू ्णमु शा क्र यू ्यट पदक पट कार उमर पा 


६. 


ककुता अप 
किक... 


सस्‍्टोम बायलर के सम्बन्ध में 


जा मु पंद्दलड 


मिश्रित प्रश्नोत्तर । 


[ प्रश्नोत्तर सं० १६४ से २०० तक | 


है.” नमक” ॥“ “सर...” नाक | भा यश ध अु हक,“ ॥///नमयदकककल>ट जय ; “७ ७४०" क 


शछ- आकापापएछ- 
;-” व्यय” हे 


प्र० १६४--बायलर इन्स्पेक्टर की जांच के लिए बायजल्लर को 
किस प्रकार तेयार करोगे ९ 
उ०--उचित ढंग से बायलर को ठण्डा करने के पश्चात्‌ उसको 
भीतर से भल्ली प्रकार साफ करेंगे ताकि भीतर से सारे 
बायलर प्लेट जोड़ और रिविटें भी प्रकार स्केल से साफ 
हो जाएँ। त्रिक वबक फ्लो खोलकर सारी राख आदि निकाल 
ढेंगे और बायलर की बाहिरी प्लेटें सारे जोड़ और रिविटें 
भत्नी प्रकार साफ करेंगे। बायलर की सारी फिटिंग खोल 
कर उनको साफ करके अच्छी तरह देख लें ओर जो मरम्मत 
आदि होगी उसे करने के पश्चात्‌ इनको भी खुली हालत में 
रख देंगे। सारे वाल्व, काक आदि साफ करने के पश्चात्‌ 
मरम्मत करके रख देंगे। बायल्र के भीतर और बाहिर के 
सारे जोड़, रिविटें ओर सटे आदि का दैमर टेस्ट करके देख 
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लेंगे और यदि किसी स्थान पर लीक आदि होगी तो उसे 
ठीक करेगे। फ्यूज़ेबल प्लण खोल करके नये भर देंगे और 
इस प्रकार सारे जोड़ इन्स्पेक्टर महोदय की जांच के लिये 
तैयार कर देंगे। 

प्र० १६४५--किसी एक बायलर के साथ एकानोमाइज़र फिट करने 
के लिए किस नियम से एकानोमाइज़र का साइज देखा 
जाता है ९ 

उ०-- फायर ग्रेट के क्षेत्रफल के प्रति बर्ग फुट के लिए 2३ पाइप 
एकानो पाइजर के होने चाहिएँ ओर प्रत्येक पाइप में सात 
गैलन पानी आबा चाहिये। 

प्र० १६६--फर्नेस में इंघन को अच्छी तरह जलाने के लिए 
जिससे ईंघन की गर्मी पानी तक भल्ती प्रकार पहुंच सके, 
किन ९ बातों का होना आवश्यक है ९ 

उ०--( १) वायु का ड्राफ्ट काफी हो ताकि कार्बेब को जलने के 

लिए पर्याप्त आक्सीजन मिल सके । 

(२) चूल्हे में कोयला एक समान फेंका जाए, आग मोटी रखी 
जाए, कोयला थोड़ी मात्रा में ओर थोड़े २ समय के 
पश्चात्‌ फेंका जाए। 

(३) दोनों चूल्हों में बारी २ फायरिंग किया जाए और कम 
से कम समय के लिए दरवाज़ा खोला जाए। ताकि 
बाहिर की ठंडी वायु प्रविष्ट न हो सके। 


( १५० ) 


(४) आग के तल में छेद न हों ओर न ही ब्रिज के पास से 
चूल्हा खाली हो ताकि ठण्डी वायु प्रविष्ट न हो सके । 

(४) फायर ब्रिज की ऊँचाई ओर उचित डेम्पर खोले जाएँ, 
ड्राफ्ट की अधिकता फर्नेंस को ठण्डा करती है और 
कभी काबंन को जलने का समय नहीं देती । 


(६) फर्नेंस प्लेट भीतर से स्केल और बाहिर से सूट से 
साफ हो । 


(७) पानी की सक्‍य लेशन का अच्छा प्रबन्ध हो । 

(८) बाहिर फ्लो उचित न्षेत्रफल् के वने हों ताकि गर्मी 
व्यथ न जाए । 
प्र० १६७--बायलरों की एक बेटी के इन्चाज को किन २ बातों 
का ध्यान रखना आवश्यक है ९ स्टीम उठाते समय कोन २ 
सी सावधानियां आवश्यक हैं ९ 

उ० (१)--सब बायलरों में स्टीम और पानी समान रहे, जिसके 
_ल्षिए डैम्पर, फीड चेक व रेगूलेटर वाल्व, ओर स्टाप वाल्व 
उचित ढंग से कम व अधिक खोलना आवश्यक है। उदाह- 
_ रणाथ इंजन का समीपस्थ बायलर उनकी अपेक्षा जो दूर हैं 
अधिक सुगमता से स्टीम को बाहर निकलने ओर पानी को 


अन्दर लेने का माग देगा, इसलिए इसके वाल्व कम खोले 
जायेंगे । 


(२) इस प्रकार चिसनी के पास का बायज्षर कम डेम्पर 


खोलने से ही काफी डाफ्ट ले लेगा और दूर का अधिक 
खोलने से । 


( १२९ ) 


(३) सब बायलरों के सेफ्टी वाढ्व इकटठ्ट ब्लो करने चाहिएं 
ओर सबके प्रेशर गेज समान प्रेशर प्रकट करें। सब में 
आटर लेवल एकसा होना चाहिए। 

(४) यदि कोई एक बायल्र मरम्मत या सफाई के लिए 
बन्द किया जाए तो उसके कनेक्शन चाल्दू स्टीम लाइन से या 
तो बन्द फ्लैंज लगाकर बन्द कर दिया जाए या वाल्व बन्द 
करके उनको ताला लगा दिया जाए किन्तु यदि वाल्व लीक न 
करते हों । इससे कोई दुघटना होने का डर न रहेगा । 

स्टोम उठाते समय निम्न लिखित सावधानियां आवश्यक हैं:- 


[१] सब बायलरों में ठीक वाटर लेवल देख कर और सब 
बाल्व व काक भ्ती प्रकार टेस्ट करने के पश्चात कि क्‍या 
वे बन्द या खुले हैं आग देनी चाहिए । 


[२] सब बायजर एक दूसरे से अलग हों ओर प्रत्येक का 
एयर वाल्व वायु निकालने के लिए खुला हो । 

[३] शने: शनेंः आग सुलगाकर बायलर गम हो जाने के 
पश्चात स्टीम उठाई जाए ओर वायु के वाल्व बन्द कर 
दिए जाएं। 

[४] प्रत्येक बायलर में लगभग हे वर्किग प्रेशर हो जाने 
पर प्रत्येक का वाटर लेवल, परीड चेक बाल्व, फोड पम्प, 
ब्लो आफ काक. आदि टेस्ट करके देख लिया जाए कि बह 
औैक कार्य कर रहे हैं। इसके पश्चात म्टीम पूरी की जाए 


( १४२ ) 


ओर सेफ्टी वाल्व व प्रेशर गेज टैस्ट करने के पश्चात सह 
बायलर एक दूसरे के साथ जोड़े जायें । 

प्र० १६८--बायलरों में कौन २ सा ईंधन जलाया जाता है ९ 
प्रत्येक के तुलनात्मक हानि ओर लाभ वन करो ९ 

उ०--प्रत्येक प्रकार का ईघन जलाया जा सकता है ओर उसके 
लिए ई'धन के अनुसार चूल्हे में उचित परिवतन करने पड़ते 
हैं। साधारणतया बायतरों में लकड़ी, कोयला, लकड़ी का 
बुरादा या गन्ने का छिलका ओर तेल जलाया जाता है। 
प्रत्येक के तुलनात्मक हानि लाभ निम्न लिखित हैं:-- 


कि ह 
मोटरकार वायरिंग 
लेखक--नरेन्द्रनाथ बी. एस, सी 

इस पुस्तक में मोटरकारों, लारियों ओर टकों में बिजली के 

। अयोग का पूरा २ वर्णन, कार डायनमो सेलूफ स्टा्टर, बैठी ओटो- 

| मंटिक कट आउट, लाईटिंग और बिजली के नवीन अन्त्रों का 

| पूरा २ बयान है। इसके पढ़ने से कोई भी विद्यार्थी या साधारण 
| मोटर मैकेनिक बिजली के विषय में पूरा २ ज्ञानगआप्त करके 
| मोटरकार वायरिंग का सम्पूर्ण कारीगर बन सकता है। बहुत 
| सरल हिन्दुस्तानी भाषा में लिखी गई है। पुस्तक सचित्र तथा ! 
| २४० के लगभग प्रष्ठ वाली बढ़िया काग़ज़ पर छपी हुई सजिह्द ल्‍ 
का मूल्य ४॥) साढ़े चार रुपये डाक व्यय अलग । । 
पता--देहाती पुस्तक मण्डार, चावड़ी बाज़ार, देहली । | 
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( श्ण४ ) 


अभिग्राय यह है कि बायलर का स्थान, ईधन का समीप 

मिलना, इसे उठवाने आदि का व्यय, जलाने का परिश्रम, और 
खच , ६ धन का मूल्य, इन सब बातों को दृष्टि में. रखते हुए 
जो भी ई धन उपयुक्त रहे, चुना जा सकता है । 

प्र० १६६--तेल जलाने के ज्िए एक स््रे इंजक्टर (89797 
39]000०/७ ) का वन करो । 

उ०--क्रड आयल जलाने के लिए स्तर इंजक्टर का प्रयोग किया 
जाता है। यह एक आटोमाइज़र की तरह होता है। जिसमें 
स्टीम प्रेशर के प्रभाव से तेल फव्बारा बनकर निकलता है। 
प्रायः एक फायर बक्स में दो इंजक्टर लगाए जाते हैं। यह 
फायर बारों से लगभग 9 इंच दूरी पर रक्खे जाते हैं । ओर 
एक दूसरे से लगभग 20 इंच के अन्तर पर । ण्हले चूल्हे 
में कोयले की आग बनाई जाती है जिसके पश्चात आग की 
आवश्यकता नहीं रहती । स्टीम का प्रेशर अत्यन्त बारीक 
करों में तेल को चूल्हे में बिखिरता रहता है जिससे पूर्ण 
रूप से तेल जल जाता है । 

प्र० १७४०---आल्टर नेट साइड फायरिंग ( 8]६०० 700० 20७ 
708 ) का ढंग वर्णन करो ? किस प्रकार कोयला जलाने 
के लिए यह ढंग अच्छा रहता है ९ 

उ०--दो चूल्हों के बायल्र में दोनों में बारी कोयला फेंका 
जाता है । और एक चूल्हे के बायलर में फर्नेंस की एक 
साइड में एक बार फायरिंग किया जाता है और दूसरी साइड 


( श्शश ) 


में दूसरी बार | इसका उद्देश्य है कि एक चूल्हे में फेंका 
हुआ कोयला जब खूब जलने लगे तो उस समय फर्नेस अत्यन्त 
गर होती है। इसी समय दूसरे चूल्हे में फायरिंग करना 
चाहिए ताकि कोयले की काबन फर्नेंस की अधिक गर्मी से 
तत्काल जल जाए। इस प्रकार एक चूहहे या साइड की गम 
५ कप < ५ कर 

गेंस दूसरे चूल्हे की कार्बत को पूरा रूप से जला देती है। 
इस ढंग से मध्य श्रेणी का कोयला अच्छा जल सकता है । 


प्र० १७१--कोकिंग फायरिंग का वर्णन करो ९ कोनसी श्रेणी का 
कोयला कोकिंग फायरिंग से जलाना चाहिए ? 
उ०--डेड प्लेट पर कोयले का ढेर लगा दिया जाता डै. और शेष 
चूल्हे की गर्मी से इस कोयले में से काबन जल्न जाती ढै। 
और कोयले से कोक बन जाता है। अब इस कोक सहृश 
कोयले को धकेल कर जलते हुए कोयले के ऊपर कर दिया 
जाता है | ऐसा करने से भी कोयले की काबेन पूरा रूप से 
जल जाती है। ऐसा कोयला जिसमें काबन की मात्रा अधिक 
हो, इस ढंग से अच्छा जलाया जा सकता है। 
प्र० १७२--फायर डोर के साथ एक झरीदार प्लेट दी होती है 
इसका क्या उहू श्य है और किस अवसर पर इसे प्रयोग 
करना चाहिए ९ क्‍ 


उ०--फायर बकस में अधिक वायु देने के लिए यह भरीदार प्लेट 
फायर डोर के ऊपरं त्ञगाई जाती है। इन फ्ररियों को प्रत्येक 


( १२६ ) 


फायरिंग के पश्चात थोड़े क्षेत्रफल के लिए खोलना चाहिए 

ताकि काबंन को आक्सीज्ञन मिल सके। 

: प्र० १७३--एक मकेनिकल्ल स्टोकर के सम्बन्ध में आप क्या जानते 
हैं ? इसकी बनावट का वरुन करो १९ 

उ०--कास्ट आयरन की कड़ियां जोड़ कर एक चेन बनाया होता 
है जो दो गोल ड्रमों के ऊपर चलता दवै । इस चेन की लम्बाई 
व्‌ चोड़ाई फर्नेस की लम्बाई व चोड़ाई के अनुसार होती है । 
कोयला इस चेन की गति के साथ स्वयमेव गिरता रहता है । 
स्टीम के खच ओर आग की मोटाई के अनुसार स्टोकर की 

/ चाल को बान्ध लिया जाता है। जिससे उतना ही कोयला 

चेन के साथ आता रहता है। स्टोकर के फ्रेम के नीचे पहिये 
लगे होते हैं जो ऐेशपिट में बिछाई एक लाइन पर चलते हैं। 
ओर जब आवश्यकता पड़े सारे स्टोकर को इस लाइन पर से 
खींच लिया जाता है। यह प्राय: वाटर ट्यूब बायल्र के साथ 
किट किया जाता है । | 

प्र० १७४-- मकेनिकल स्टोकर को हैंड फायरिंग की अपेज्ना क्‍यों 
विशेषता दी गई है ? इसके लाभ वर्णन करो 


उ०--अधिक बड़े काम में मज़दूरी की बचत करता है, नियमा- 
नुसार फायरिंग स्वयमेव हो जाता है। प्रतिक्षण दरबाजा 
खोल कर फायरिंग करने की अपेक्षा अच्छा है | क्योंकि इस 
प्रकार ठण्डी वायु बिल्कुल प्रविष्ट नहीं होती | निरन्तर और 
एक जैसे फायरिंग के कारण फर्नेंस की टेम्प्रेचर सदा एक सी 
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रहती है। को किंग सिस्टम के स्टोकर में काबन पूर्ण रूप से 
जल जाती है । घटिया और बारीक कोयला भी स्टोकर में 
जल सकता है । 

छ १७४--मेलड्म अग्रेटस ( श९कापात 0087 प८७ ) से 
क्या अभिप्राय है। यह किस स्थान पर प्रयोग किया जाता है ९ 
इसके लास वर्शान करो ९ 

उ०--यह फोसंड ड्राफ्ट पेदा करने का साधन है। इसमें दो 
ब्लोअर होते हैं जो कि ऐशपिट में उसके दरवाजे में लगाए 
जाते हैं। ब्लोअर ट्यूब के आकार में होते हैं।जो भ्रीतर 
से तंग और बाहर से खुली होती है । ब्लोअर में स्टीम का 
एक छोटा फव्वारा दिया जाता है। जो आग के नीचे हवा 
का ग्रेशर करके ड्राफ्ट उत्पन्न कर देता द्वै। यह ब्लोअर 6 
से 28 पोंड कोयल्ला प्रति वर्ग इंच फायर प्रेट क्षेत्रफत्त के 
लिए जला सकते हैं। 

प्राय: लंकाशायर बायलरों में प्रयोग किया जाता है ओर 

इससे अत्यन्त बारीक कोयला जलाया जा सकता है! 

प्र० १७६--पानी की सफाई केसे जानी जाती दे? पानी में 
क्लोरइज्ड ( 08)०7१०४ ) जानने का क्या ढंग है। कार्बो- 
नेटस ( 000०7&॥68 ) का बायल्लर प्लेट पर क्या प्रभाव 
होता है ९ 

उ०--पानी की सफाई हाईड्रो मीटर और सेलोनो मीटर से जानी 
जाती है। ग्लास की एक खोखली नाली जिसके पेन्‍्दे में 


५ अकक.. 
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क्र 


पारा भरा होता है, पर चिन्ह लगे होते हैं। यदि यह हाईड़ो 
मीटर शून्य (० ) डिग्री प्रकट करे तो पानी स्वच्छ होता 
है। पानी में क्लोराइडस की उपस्थिति सेलोनो मोटर से 
जानी जा सकती है । यदि यह 5 चिन्ह प्रकट करे तो इसका 
अर्थ यह है कि प्रति गैलन पानी में 75 ओंस क्लोराइडस 
की मात्रा उपस्थित है । 

बायलर की प्लेट पर कार्बोनिटस का यह प्रभाव पड़ता है 
कि यह उबलते पानी में नीचे बैठ कर जम जाते हैं ओर 
स्केल के रूप में प्लेट पर तह चढ़ती जाती है. जोकि बायक्लर 
के लिए हानिकारक है। , 

,्र० १७७--सैलोनो मीटर क्या है, और किस लिए प्रयोग किया 
जाता है ९ अधिक से अधिक कितनो डेस्टी की स्वीकृति है ९ 
एक टेस्ट में 5 से क्‍या अभिप्राय है ? 

उ०--सैल्लोनो मीटर पानी में नमक की मात्रा जानने के लिए 
प्रयोग किया जाता है। मेरीन ग्रे।क्टस में $ तक डेंस्टी की 
स्दीकृति है। $ से अभिप्राय है कि प्रति गेलन 0 ओंस नमक 
विद्यमान है । 

प्र० १७८-चिमनी के ड्राफ्ट की शक्ति किस प्रकार मापी जाती है ? 

उ०--शीशे की एक ( यु ) ५ दयूब लेकर उसका एक सिरा रबड़ _ 
की नाली की सहायता से चिसनी के भीतर दे दिया जाता 
है और दूसरा सिरा वायु मण्डल में खुला रखकर यू ट्यूब 
में पानी पर दिया जाता है। यदि चिमनी में डाफ्ट न हो तो 
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यू द्यूब की दोनों टांगों में पानी की सतह बराबर २ हेगी, 
क्योंकि दोनों ओर वायु का दबाव एकसा होगा । अब यांद 
चिमनी में डाफ्ट के कारण वेक्युम होगी तो थू ट्यूब में 
चिमनी वाल्ली साइड में पानी वेक्युम से खींचा जाकर ऊपर 
चढ़ जाएगा और वायु मण्डल वाली साइड में वायु के दबाव 
से पानी का लेबल नीचा हो जाएगा। इस श्रकार यू ट्यूब 
में पानी की दोनों सतहों का अन्तर माप लिया जाता है 
जिससे ड्राफ्ट को शक्ति का पता चल्नता है । 


प्र० १७६--३ इंच पानी की बक्‍युम से क्या अभिप्राय है ? एक 
इंच पानी की वेंक्युम चिमनी की <चाई किस मात्र, में 
प्रकट करेगी ९ 

उ०--३. इंच पानी की बक्युम लगभग ७० फुट चिम्नी की ऊंचाई 
को प्रकट करती है ओर साधारण छोटे कारखानों में इसका 
अथ अच्छे डाफ्ट से है। एक इंच पानी की वेक्युम लगभग 
80 फुट ऊंची चिमनी को प्रकट करेगी। 

प्र० १८०--एक बेटी में दो बायल्र हैं, दोनों बायलरों से काम 
लेकर ड्राफ्ट अच्छा रहेगा या एक से काम लेने में डाफ्ट 
अच्छा रहेगा ९ 

उ०--दोनों बायज्लषर चालू रख कर डाफ्ट अच्छे ढंग से प्राप्त 
किया जा सकता है, एक बायलर बन्द होने की दशा में काम 
तो चलाया जा सकता है किन्तु ड्राफ्ट पर कंण्ट्रोल करने 


[कक 


के लिए डेम्पर को सावधानी ओर ठीक अनुमान से खोलना 
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होगा। क्योंकि चिमनी दो बायलरों के लिए डिजाइन की 
गई है। एक बायलर के लिए डाफ्ट इसी चिमनी में से 


अधिक होगा जिसे कण्टोल करना पड़ेगा । 


प्र० १८१--एक स्टलिड्ञ बायलर की बनावट का वर्णन करो ? 
उ०--ऊपर के स्टीम ओर वाटर ड्म दो या तीन होते हैं, जिन 


को खमदार टयूबों के साथ एक या अधिक नीचे के वाटर 
ड्मों से जोड़ा जाता है। ऊपर के डरम आपस में भी स्टीम 
ओर पानी की कई टयूबों से जोड़े जाते हैं। ऊपर और नीचे 
के डमों के मध्य सुपर हीटर लगाया जाता है। बायलर में 
एकानोमाइजर भी फिट होता है और कोयला फरनेस में 
मकैेनिकल स्टोक से जलाया जाता है। चूल्हे की गरम गेसें 
बफलप्लेटों (8७7० ?]90०९) की सहायता से टयूबों को 
अधिक से अधिक गर्मी पहुंचाने के पश्चात्‌ एकानोमाइजर 
में पानी गर्म करके चिमनी को जाती हैं | यह बायलर, पानी 
की सकु लेशन बहुत अच्छी होने के कारण ओर हीटिंग 
सफफेंस बहुत अधिक होने के कारण बहुत शीघ्र ओर अधिक 
मात्रा में स्टीम तेयार कर सकते हैं। ऐसे बायलर १७०० पोंड 
प्रति वर्ग इंच वर्किंग प्रेशर तक बन चुके हैं । 
१८२--निम्नलिखित पर विस्तृत टिप्पणी (नोट) लिखो ९ 
आइसोलेटिल पिटिंग ( 750॥90० ?॥४7०४£ ) हनीकोमब 
पिटिंग ( 8०४०ए 0007 2009४ ) स्मूथ बेस्टिंग 
(8700000 जझ्ञ880772£2) 


( १३१ ) 


उ०--यह सब पिटिंग की किसमें हैं। आइसोलेटिड पिटिंग चेचक 
के दानों की भान्ति प्लेट पर दूर २ दाग होते हैं । हनी कोसब 
पिटिंग के दाग एक दूसरे के समीप २ होते हैं। स्मृर्थ वेश्टिग 
उसे कहते हैं कि यदि पिटिंग के दाग एक दूसरे से अलग 
पहचाने जाएं ओर सारी की सारी प्लेट या प्लेट का भाग 
एक जैसा खाया गया हो और पतला हो गया हो । 
प्र०१८३--टयूबें ('ए००७) किस प्रकार बेड को जाती हैं । 
उ०--टयूबें बैड (8०80) करने के दो ढंग हैं । एक तो एक्स्पेंडर 
से बेड हो जाती हैं. दूसरे टूल और हथोड़े की सहायता से 
हाथ के ह्वारा की जाती हैं। बेड करने का अथ यह है कि 
इन का मुह फंला कर चोड़ा कर दिया जाए। एक्सपड 
अर्थात छेद के भीतर फैलाने के पश्चात्‌ छेद के बाहिर के 
सिरे बेड कर दिए जाते हैं । 
प्र० १८४--निम्न लिखित से क्‍या अभिप्राय है ? इण्टर सपटर 
([700०7' 59॥07) कैच वाटर (0७)०७ ए४०६७०) स्पेनर गाड 
(छाथा0&' (५७) 
उ०--कैच वाटर ओर इण्टरसपटर एक ही वस्तु अथात्‌ कट 
सपरेटर के नाम हैं। जो स्टीम लाइन में से स्टीम का 
कण्डेंस हुआ पानी अलग करने के काम आते हैं। 
सेनर गाडे--ब्लो आफ काक खोलने की चाबी का नाम 
है जो खुले ब्लो आफ काक में से बाहिर नहीं निकल सकती । 
ताकि फायर मेन ब्लो आफ काक खोलकर चाबी कहीं रख कर 
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भूल न जाए या खो न जाये। और बायलर- का पानी अधिक 

मात्रा में निकत्न जाए | या कई बार चाबी दोबारा लगाने में देर 

हो जाने के कारण पानी कम हो सकता है। यह सुरक्षा का 

प्रबन्ध है । 

प्र० १८४--मेन होल का ढकना गोल न हांकर अण्डाकार क्यों 
होता है, मेन होल का जांयट तुम किस प्रकार बनाओगे | 

उ०--कई एक बायलतरों में मेन होल के ढकन गोल भी होते हैं 
किन्तु यह शेल प्लेट के बाहिर की ओर ही लग सकते हैं। 

 अण्डाकार के ढकने इस लिए बनाए गए कि यह मेन होल 

के भीतर डालकर शैल प्लेट के भीतर की ओर लगाए जा 
सकते हैं ओर घोड़ियों ओर काबलों की सहायता से कसे 
जा सकते हैं : केबल दो बोल्ट इस प्रकार कसे जाते हैं ओर 
बायलर का भीतरी प्रेशर काबलों के विरूद्ध प्रेशर रखता है । 
मेन होल के जांयट एसबैटस (250९३:९:) शीट में से 
अण्डाकार काटकर बनाए जाते हैं या एसबेटस डोरी सफेदा 
की सहायता से ढकने की जांयट वाले स्थान पर चिपकाकर 
भी जांयट बनाया जा सकता है। क्‍ 

प्र० १८३६- ड्राफ्ट गेज का स्केच बनाओ और ३ इंच वाटर हैंड 

की तुलना पर प्रेशर पोंड प्रति बर्ग इंच प्रकट करो ? 
उ०--हमें ज्ञात है कि 2.8 फुट वाटर हैड -- ! पोंड 





इसलिए 27.6 इंच 4 ,, -- ] पॉड 


| 
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हज ० 
> हह5 पोंड -- .008 पाड जल्गभग 


. प्र० ८८७-वैण्टूरी मोटर (५०४४पा+ (०४००) कया होता है १ 
इसकी क्रिया और प्रयोग वर्णन करो । 

उ०--बैण्ट्री मीटर पानी के पाइप में पानी की गति मापने 
के लिए प्रयोग किया जाता है। इसमें कोई पुर्जा आदि नहीं 
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होता। केवल पाइप में पानी के रास्ता को पहले तंग करके 
फिर चौड़ा कर दिया जाता है। इस प्रकार मीटर में से 
गुजरने वाले पानी के प्रेशर के अन्तर से मीटर का काम 
5रता है। पानी के प्रशर का अन्तर मीटर में लगे एक 


यू पाइप से जिसमें पारा भरा जाता है, जाना जाता है। 

प्र० १८८--पलसो मीटर पम्प से क्या अभिप्राय है ? यह किस 
प्रकार काम करता है ९ इसके पानी उठाने को लिफ्ट किस 
मात्रा में है ? 


उ०--यह एक सादा सा पम्प है जिसमें कोई गति करने वाला 
पुजां नहीं होता । इसमें केवल एक सकक्‍्शन वाल्व, एक डल्ति- 
बरी वाल्व ओर एक स्टीम वाल्व होता है। स्टीम वाल्व में 
से स्टीस देने पर सक्शन पाइप में वेक्युम हो जाती है और 
पानी उठाया जाता है। मिलाने वाले चेम्बर में स्टीम और 
पानी जब मिलते हैं तो ओर भी वेक्युम बनकर सक्शन वाल्व 
में से पानी ऊपर चढ़ आता है ओर स्टीम वाल्व में से आती 
हुई स्टीम पानी को धकेलर डलिवरी वाल्व में से फेंकती 
रहती दै। इस पम्प की टोटल लिफ्ट सक्‍शन ओर डलिवरी 
लगभग 50 फुट है । किन्तु यद्दि स्टीम प्रेशर 00 पॉड प्रति 
बग इंच हो | 

प्र० १८६--ड्राई टेक अप ( 077 एए ६४७/०० ) और वेट अप 
टेक ( ए०॥ ७० ५०४६० ) में क्या अन्तर है ९ यह कोन २ 
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से बायलरों में लगाई जाती हैं ? दोनों में से कोन अधिक 
मरम्मत चाहती है ९ 


उ«--वर्टाकल बायलतरों में दो प्रकार की अप टेक अर्थात चिम- 
नियां होती हैं। एक तो वाटर स्पेस ओर स्टीम स्पेस में से 
होकर बाहर जाती है ओर दूसरी फायर बकस में से बायलर 
के बाहर निकाल दी जाती दै। जहां एक बाहरी केस के 
भीतर गर्म गैस ट्यूबों को गर्म करने के पश्चात ऊपर 
चिमनी में जाती है | पहली को वेट अप ठेक और दूसरी 
को डाई अप टेक कहा जाता है। वेट अप टेक प्रति क्षण 
पानी, स्टीम ओर आग के प्रभाव में रहने के कारण अधिक 


मरम्मत चाहती है । 

प्र० १६०--फर्नेंस ट्यूब की शक्ति किन २ बातों पर निर्भर 
करती हे ? 

उ०--प्लेट की मोटाई, इसका डायमीटर, ओर जोड़ों में एड- 
मिसन रिंग जोइंट, बाडलिंग होप या इसके कारोगेटिड होने 
पर फर्नेस ट्यूब की शक्ति निभर है । 

प्र० १६१ - यदि सेलोनो मीटर तुम्हारे पास न हो तो पानी का 
खार किस प्रकार जानोगे ९ 

उ०--साफ पानी की अपेक्षा नमकीन पानी भार में अधिक होता 
है, क्योंकि समुद्र के पानी की स्पेसिफिट ग्रेविटी साफ पानी की 
अपेक्ता 003 होती है जब कि पानी की ! होती है। इसलिए 
हम एक निश्चित पात्र में पहले साफ पानी माप कर तोल 


( १३१६ ) 


लेंगे फिर उसी पात्र में बायलर का पानी पहले म्ाप के 
अनुसार लेकर उसे भी तोल लेंगे। भार अधिक होने को दशा 
में पानी के भीतर विद्यमान खार का अनुमान लगा लंगे। 
थर्मामीटर लगाकर भी देखने से पानी का खार जाना जा 
सकता है । 


प्र० (६ए--लोकोमोटिव बायलर की द्यूबें प्राय: किस स्थान से 


लीक करती हैं ? कारण भी बताओ ? 
उ०--साधारणतया यह फायर बकस में टयूब प्लेट के पास से 
फैल्ञाए हुए जोड़ों में से लीक करती हैं। इनके लीक करने 
का सबसे मुख्य कारण एक दम दरवाजा खोल कर ठण्डी 
वायु का प्रवेश है । जिससे टयब प्लेट सिकुड़ जाती ढहै। ओर 
टयूबें लीक करने लगती हैं। बायलर के हिलने के कारण 
टयूबं लीक करने लगती हैं। 
प्र० १६३--स्प्रिगलोडिड सेफ़्टी बाल्व के डेडबेट सेफ्टी बाल्व 
की तुलना में कया ज्ञाभ हैं और क्या हानियां ९ 
उ०--डैडवेट सेफ्टी वाल्व की तुलना में स्थिग सेफ्टी वाल्व के 
निम्नलिखित लाभ हैं:-- 
( १ ) अधिक प्रेशर के बायलर के लिए लम्बे-चोड़े वज़न 
की आवश्यकता नहीं । क्‍ 
५ २ ) इधर-उघर हिल कर वाल्व लीक करने से स्टीम नष्ट 
नहीं होती । क्‍ 
( ३ ' ब्रज्ञन के कारण जाम होने का डर नहीं । 


( ११७ ) 


(४) छोटा ओर हल्का होने के कारण काम करने में 
सुविधा | हानि केवल यह है कि स््रिंग दब कर कुछ 
प्रेशर बढ़ा देता है। कि 

प्र० १६४-सैलोनो मीटर क्या है ९ क्या यह पानी की टेस्प्र चर 

पर भी प्रयोग किया जा सकता है ९ 

उ०--यह धात का बना हुआ एक यंत्र है जिससे पानी का 
गन्दलापन जाना जाता है। इस के नीचे वज्ञन होता है. ओर 
खड़ी नाली पर माप के चिन्हं। यदि यह पानी में अधिक 
डूब जाए तो स्वच्छ पानी प्रकट करता है ओर जितना पानी के 
ऊपर तेर जाबे उतनी ही पानी में खार (क्ञार) की उपस्थिति 
प्रकट करता है। चिह्न प्रायः ऊ या ६ में लगे होते हैं। > का 
चिह्न ५ ओंस प्रति गेलन नमक प्रकट करता है। इस प्रकार 
प्रत्येक निशान £ ओऑस प्रति गैलन गन्दुज्ञापन प्रकट करता 


है। सेलोनोमीटर पर पानी का ताप मान लिखा हुआ होता 
है जोकि प्राय: २०० डिग्री तक होता है। इसे उसी डिग्री 
पर प्रयोग करना चाहिए । क्‍ 

प्र० १६४--कई बार बायलरों में डेम्पर नहीं लगाए जाते। उस 
दशा में ड्राफ्ट किस वस्तु से कस्टोल किया जाता है ? इसकी 
क्या हानियां हैं वर्णन करो ९ 

उ०--यदि बायलरों में डेम्पर न लगाये जाएं तो फायर बक्‍स 
ओर ऐशपिट के दरवाजे के खोलने या बन्द करने से ड्राफ्ट 
रेगूलेट हो सकता है। किन्तु यह ढंग अत्यन्त हानिकारक है। 


( ३८ ) 


क्योंकि वायु एकाएक प्रविष्ट होकर प्लेटों को कम व अधिक 


 छुकेड़ती है जिससे हानि होने का भय है । 


प्र० ९ &६--फीड इस्केप वाल्व (_ 766० ९४०७० ए४०।ए९ ) क्या 
.. है? यह कहां फिट किया जाता है ९ 


०--फीड इस्केप वाल्व की बनावट इस प्रकार होती है कि इसके 


नीचे से पानी प्रविष्ट होता है। ओर एक साइड से निकल 


जाता है। इन आने ओर जाने वाल्ले रास्तों के ऊपर एक 


सिप्रग वाल्व फिट कर दिया जाता है जिसे नटों की सहायता 
से अमीष्ठ प्रेशर पर कसा या ढीला किया जा सकता है। यह 
वाल्व फीड वाटर की डलिवरी लाइन पर लगाया जाता है। 
ओर यदि लाइंन में कोई रुकावट आजाए तो सि्रिग वाल्व 


. उठकर पानी बाहर निकाल देता हैं। ओर फीड पाइप या 


प्र० 


हसके जोड़े फटने से बच जाते हैं। 


१६७--बायलर का मेन होल डोर खोलने से पूष क्‍या साव- 
घधानी आवश्यक है ९ यदि यह शावधानी न की जाए तो क्या 
भय है ९ 


उ०--मेन होल डोर खोलने से पूर्व बायालर का कोई वाल्व वायु 


में खोल देना आवश्यक है । जिससे वेक्युम नष्ट हो जाए। 
यदि ऐसा न किया गया ओर बायलर के भीतर 


 बेक्युम हो तो मेन होल डोर खोलने वाले के दुघेटना ग्रस्त 


हो जाने का भय है । 


( १३६ ) 
प्रं० १६८--कार्किंग से कया अभिप्राय है ? बायलर के जोड़ 
कार्किंग के लिए किस प्रकार तेयार किए जाते हैं ९ 
उ०--कार्किंग ( 0»णोंपााट् ) का अथे है किसी जोड़ के मुह 
को बन्द करना | कार्किंग करने से पूव बायल्लर के जोड़ 
भीतर ओर बाहर से भल्ली प्रकार किनारों से रन्दा किए 
जाते हैं। ओर इनको रिविटों से जोड़ लगाने के पश्चात 
कार्किंग दूल ( जो एक छेनी के आकार का होता दे ) किन्तु 
इसका मुह ३ इंच मोटा होता द्ै ) से किनारों के मुह बन्द 
कर दिए जाते हैं। कार्किंग टूल पर एक व्यक्ति छोटे 
 हथोड़े से चोट लगा लगाकर प्लेटों के मुह को दबाकर 
बन्द कर देता है। 
प्र० १६६--बायलरों में प्रायः किस स्थान से प्लेटें पतली हो जाती 
हैं ? एक पतली प्लेट का पता कैसे लगाओगे ? 
उ०--( १ ) फर्नेंस में फायर बारों के लेवल के साथ (२ ) ऐश- 
पिट में ( ३ ) शैल ट्यूब वाटर लाइन के पास (४ ) शैल् 
प्लेट के नीचे का भाग जो ईटों की चिनाई के साथ हो । 
पतली प्लेट हंथोड़े की चोट लगाकर उसकी आवाज से 
पहचानी जा सकती है। या प्लेट में छेद करके जाना जा 
सकता है जिसे बाद में स्टड लगाकर बन्द किया जा सकता है। 


प्र० २००--बायल्षर ट्यूबें प्रायः किस स्थान से लीक करती हैं ९ 
ल्लीक किस प्रकार दूर की जाती है ओर लीक करने का क्‍या 
कारण है ९ 


( १४० ) 


उ० --प्रायः बायलर टयूबें फायर बक्स ट्यूब प्लेट केपास से ' 

सिरों पर ज्ञीक करती हैं। लीक बन्द करने के लिए द्यूबों 
में एक्सपेंडर घुमा दिया जाता है | किन्तु यदि सिरे अधिक 
खराब हों तो द्यूब को स्मोक बकस की ओर लेकर इनको 
दोबारा एक्सपेंड कर दिया जाता है। इनके लीक करने का 
कारण बायलर का स्टीम प्रेशर से प्रभावित होकर हिलना 
ओर फायर बकस में ठण्डी वायु के जाने से ट्यूब का सिक्कु- 
डूना आदि होता दे । 


46“ कट कट ० मी 





यादव प्रिंटिंग भैस, बांज़ांर सीताराम देहलीं। 


परिशिष्ट 


प्र०--ईंणिडियन बायलर ऐेक्ट के अनुसार बायलर किसे कहते हैं ९ 

उ०--इगणि्डियन बायलर ऐक्ट के नियमों के अनुसार विशेष स्टील 
के बने हुए कम से कम पांच गैलन हुञ्म के एक ऐसे बतेन 
को बायलर कहते हैं जिसमें पानी को उबाल कर स्टीम 
उत्पन्न की जाए ओर इस स्टीम को बायज्लर के बाहिर 
प्रयोग किया जाए। स्टीम पाइप, फिटिंग ओर माउंटिंग भी 
घायलर का ही भाग होते हैं । 


विशेष:--3 इंच से कम मोटी स्टील प्लेट के बने हुए किसी 
भी साइज़ के बायल्र को इण्डियन बायल्र ऐक्ट के अनुसार 
रजिस्टड करने और चलाने की स्वीकृति नहीं। हस्पतालों में 
लगे हुए स्टेयर लाइनज जिन के भीतर ओऔजार और रूई आदि 
स्टीम में रखे जाते हैं ओर डिसइन्फेक्टर (/)970/००(०७) जिनके 
भीतर स्टीस में गन्दे कपड़े कीड़े आदि मारने के लिये रखे 
जाते हैं तथा रेलवे के वायलर इण्डियन बायलर ऐक्ट के भीतर 


नहीं आते । 
इग्डियन बायलर ऐक्ट 


प्र०--इस्डियन बायक्षर ऐकक्‍्ट. (7059 छेज07 800) का 
क्या अभिप्राय दे ९ 


( १४२ ) क्‍ 


उ«--इस्डियन बायलर एक्ट- उस कानून का नाम है जिसके 
अनुसार हमारी सरकार किसी. .बायलर को चलाने की 
स्वीकृति देती है । 


स्टीम एक शक्तिशाली गेस है। यदि बायलर की प्लेटें या. 
ट्यूबें या जोड़ किसी कारण से कमजोर या खराब हो जाएँ या. 
भूल के कारण बायलर में पानी कम या स्टीम प्रेशर वर्किंग प्रेशर 
से अधिक हो जाए तो कमज़ोर भाग के फटजाने का भय. रहता 
है। जिस से अपरिमित जन-धन की हानि हो सकती है। इसलिए 
भारत सरकार ने बायलर बनाने ओर चलाने के लिए एक कानून 
बना रखा है जिस को इन्डियन॑ बायलर -ऐक्ट कहते हैं। अतः 
बायल्र चलाने से पूर्व इस कानून की जानकारी श्राप्त करना 
अत्यन्त आवश्यक द्ै। यह जानकारी चीफ इन्स्पेक्टर आफ 
बायलरज के दफ्तर से प्राप्तकी जा सकती है। 
प्र०--इस्डियन बायलर ऐक्ट के अत्यन्त आवश्यक नियम 
क्या हैं ९ . द 
उ०--इशण्डियन बायलर पऐेक्‍्ट के निम्नलिखित आवश्यक 
नियम हैं | द 
१) बायल्लर को चलाने के लिए इग्डियन बायल्लर एक्ट 
की परीक्षा उत्तीण इन्जनीयर होना आवश्यक है। 
(२) बायल्र चलाने से पूर्व चीफ इन्स्पेक्टर साहिब को 
._... इसकी परीक्षा के लिये प्राथेना पत्र लिखो ओर लाईसेंस 
लेकर बायलर चलाओ | 


(६ १४३ ») 


.... (३) देखो कि बायल्लर की फ्रंट प्लेट पर रजिस्ट्री नम्बर नियम 
के अनुसार खुदा है यदि नहीं तो समझो. कि बायलर 
रजिस्टड होने वाला है। 

(४, बायलर का लाइसेंस फ्रेम में लगा कर बायलर 
के समीप किसी उचित स्थान पर लटका दो। ओर 
इसमें लिखे हुए आवश्यक त्रियमों, मम्मत. वर्किंग 
प्रेशर, ओर लाइसेंस समाप्त होने की तिथि नोट करो । 

(४) स्टीम प्रेशर गेज पर लाल लकीर बर्किंग प्रेशर के 
अनुसार इतनी मोटी ओर लम्बी लगा कर रखो कि 
सुगमता से दिखाई दे. सके । 


(६) सेफ्टी वाल्व लाइसेंस पर दिये हुए वर्किंग प्रेशर के 
अनुसार ब्लो करते रखो । 

. (७) ग्लास वाटर गेज, फीड चेक वाल्य, फीड पमष ओर 
इन्जक्टर, ब्लो आफ'काक, तथा. अन्य सब फिटिगस 
सनन्‍्तोष जनक रूप में काय करती हों । | 

(८) बायलर इन्स्पेक्शन डिपाटमेंट के नियम फ्रेम में लगाकर 
बायतलर के समीप किसी उचित स्थान पर लटका कर 
'रखो । इनका मसन करो ओर इन पर क्रियात्मक 

. रूप से आचरण करो । 


को इन्स्पेक्शन फीस ( [75920070॥7 ६९६५ ) 


प्र०--बायलरों की सरकारी फीस क्या होती है ९ 


( १४४७ ) 
लु०--बायलरों की सरकारी फीस हीटिंग सरफेस के अनुसार 
निम्न लिखित अनुसार होती है। 


हीटिंग सफेस फीस 
]00 ब्गे फुट तक 40 
00 से 300 बर्ग फुट तक 50 
300 से 500 बे फुट तक 60 
500 ” प00 ” ? १0 
प00 ” 900 ” !” 80 
900 ” ॥]00”? ”» 90 
]00 से अधिक की' ]00 


प्र०--इण्डियन बायलर ऐक्ट के अनुसार परीक्षा में उत्ती्ें इंज- 
नीयर कितने बड़े बायलर का इन्चाज ले सकता है ९ 
उ०--ईस्ट पंजाब में थडेक्लास इंजनीयर 550 बग्ं फुट हीटिंग 
सफेंस तक के बायलर का चाज ले सकता है। और सेकिण्ड 
क्लास इज्ननीयर 650 बर्ग फुट हीटिंग सफेंस तक के 
बायलर का चार्ज ले सकता दै। फटे क्लास के लिए कोई. 
सीमा निश्चित नहीं किन्तु यह आवश्यक है कि बायलर एक 
मालिक के एक ही इहाते में हों और 000 फुट से अधिक 
दूरी पर नहों। 


( ४५ ) 


इंडियन बायलर ऐक्ट को परीक्षा देने के नियम 


चेयरमेन बोड आफ एज्ज़ेम्पटिंग इल्ननीयरज इण्डियन बायलर 
ऐक्ट के नाम पत्र लिखकर प्राथचा पत्र का फाम ओर नियमा- 
बली मंगाओ । उसके अनुसार फाम भरकर, ओर दाखले की 
फीस मनिश्राडर की रसीद फाम के साथ भेज दो। 

थड क्लास की परीक्षा केवल मोखिक ( ज़बानी ) बायलरों 
के हिस्सों और फिटिंग के नाम ओर उनके काम करने के ढंग 
के सम्बन्ध में प्रश्न पूछकर ली जाती है। सैंकिण्ड ओर 
फट क्लास के लिए एक पत्र स्टीम बायत्र के सम्बन्ध में, 
दूसरा गणित, तीसरा ड्राइंग और इसके बाद मोखिक प्रश्न 
पूछे जाते हैं। परीक्षा हिन्दी, उदू, गुरुमुखी अम्रेजी किसी भी 
भाषा में लिखकर दी जा सकती है। 

वर्तमान नियमों के अनुसार थड क्लास के दाखिले के लिए 
किसी इंजनीयरिंग कालेज या इन्स्टीद्यूट के मकेनिकल कोस 
की अन्तिम परीक्षा उत्तीण उम्मीदवारों के लिए केवल एक 
वर्ष का बायलर या स्टीस प्लांट पर काम करने का प्रमाण 
पत्र आवश्यक है। दूसरे उम्मीदवारों के लिए बायलर या 
स्टीम प्लांट पर छः साल काम करने का प्रमाण पत्र चाहिए। 
ओर इस पर मैनेजर के हस्ताक्षर होने चाहिएं। थड क्लास 
के पश्चात सेकिण्ड क्लास या फरट क्लास के लिए 0 मास 


पश्चात परीक्षा में बेठने की रवीकृति मिल सकतीं है । सविस 
आवश्यक नहीं । 


( १४६ ) 
परीक्षा सम्बन्धी प्रश्न श्र उत्तर 


प्र०--तुम्हें किस प्रकार पता चलेगा कि ब्रिज की ऊँचाई-नीचाई 
ठीक है| 

उ०--लो फ्लो प्लेट ओर त्रिज के मध्य सात या आठ इंच जगह 
खुली रहने से | 


प्र०--यदि इसमें फक होगा तो ? 
उ०--कोयला अधिक जलेगा। 


प्र---कोयला जलाते समय उस पर पानी किस उदद श्य से डाला 
जाता है ९ 


उ०--कोयले में चूरा होने के कारण । 

प्र०--यदि पानी न डाला जाए ९ 

ड०--तो फायरिंग करते समय कोयले का चूरा फायर बार की 
भरी में से नीचे गिर कर व्यथ ही नष्ट हो जाएगा। 

प्र०--क्या यह दीवार सब बायलहतरों में होती है ९ 

उ०--नहीं, कानिश ओर लंकाशायर बायलर में होती है । 

प्र०--इस से क्या लाभ है ९ 

उ०--आग का शोला इस दीवार को सेंक कर फिर से प्लेट को 
गम करे। 

प्र०--क्या बिना दीवार के बायलर काम नहीं दे सकता ? 

उ०--बिल्कुल नहीं, किन्तु इसके ऊँची-नीची होने से भी कोयला 
अधिक खच होता है' ओर स्टीम देर से तैयार होती है । 

प्र०--यह दीवार कितनी ऊंची होती है ९ 

उ८--८ या ६ इंच के लगभग ! 


( १४७ ) 


प्र०»--बायलर में कोन २ से पुर्ज होते हैं ९ 

जु०--( १) मेन स्टाप वाल (२) एण्टी प्राइमिंग पाइप (३) 
सैफ्टी वाल (४ ) फीडचक वाल ( ४ ) स्टीमगेज (६ ) वाटर 
गेज ग्लास (७ ) टेस्ट काक (८) स्कम॒ काक (६) ब्लो 
आफ काऊ ( १० ) मड होल . ११ ) मैन होल ( १९ ) फिरेंस 
फायर डोर ( १३ ) फायर बार (१४ ) ल्लेड प्लग ( १४ ) 
ऐशपिट प्लेट ( १६ ) डेम्पर ( १७ ) चिसनी ( १८ ) चिमनी 
फायर त्रिज ( १६ ) डेड प्लेट (२० ) गेलवे पाइप (२१ ) 
स्मोक बक्स ( २२ ) स्टीम पाइप 

०--यदि कई बायलर एक साथ लगाए जाए' श्रोर सब के लिए 

चिमनी एक ही लगाई जाए तो चिमनी का फ्लो किस प्रकार 
बनाओगे ९ 

उ०--हम चिमनी का मैन फ्लो बायलरों के बीच रखेंगे जिससे 
ड्राफ्ट दोनों ओर बराबर खिचेगा। 

प्र०--चिसनी के ऊपर घुआँ केसे चढ़ता है ९ 

उ०--बायु की शक्ति से। 

प्र०--यदि कोई बायलर काफी देर तक बन्द रहा हो या नया 

. बायलर लगाया हो, उसकी चिमनी डाफ्ट नहीं खींचती इसे 

क्या करोगे ९ क्‍ द 

उ०--चिमनी के नीचे थोड़ी घास या सूत जलायेंगे जिससे ड्राफ्ट 
खिंचने लगेगा | क्‍योंकि चिमनी में ठण्डी हवा होने के कारण 
गर्म हवा जोकि वजन में कम होती है ठण्डी हवा से मिलकर 


( १४८ ) 

रुकती है। इस कारण ठण्डी हवा गम हवा को ऊपर नहीं 
जाने देती। घास या सूत जलाने से ठण्डी हवा गम होकर 
हल्की हो जाती है जिससे डाफ्ट जल्दी खिचने लगता है। 

प्र०--यदि तुम्हारा बायलर अधिक डाफ्ट खींचे तो क्‍या हानि है ९ 

उ०--अधिक डाफ्ट होने से कोयला अधिक जल्लेगा ओर बहुत 
जलदू जल कर चिमनी के रास्ते कच्चा गेस बाहर निकलेगा 
ओर गेलवे टथूब को भी नुकसान पहुंचेगा। 

म०--यदि चाल काम में तुम्हारे बायलर का ड्राफ्ट कम हो जावे 
तो इसका कया फारण होता है ९ 

उ०--बायलर में फायर बारों की भारी षन्द्‌ हो जाए तो बायलर 
में ड्राफ्ट कम होगा ओर स्टीम देर से में तैयार होगी, जिससे 
कोयला अधिक जलेगा । 

प्रण--यद्‌ बायलर बार की रूरी ठीक हो तो क्‍या कारण हो 
सकता है ९ 

उ०--तो बायलर के इईटों के फ्लो राख से भर गये होंगे या 
ईटों के फ्लो में लीक होगा । 

०--यदि बायलर के इंटों के फ्लो में लीक होगा तो कसे 

देखोगे ९ 

उ०--एक मोमबत्ती जलाएंगे, यदि मोमबत्ती न हो तो एक तार 
या पतली लकड़ी पर थोड़ा सूत लपेट कर और उसे मिद्री 
के. तेल में. डुबो कर मशाल की तरह जला लेंगे और उसे 
चिसनी ओर ईंटों के फ्लो के चारों ओर ले जायेंगे । जिस 


(६ १४६ ) 
जगह लौक होगा मशाल की रोशनी अन्दर को जाएंगी। 
यदि ऐसा हुआ तो उस स्थान को भिट्टी या किसी दूसरी बरतु 
से बन्द कर देंगे। जिस से लीक होना बन्द हो जाएगा। 
प्र०--तुम्हारा बायलर यदि ड्राफ्ट न खेंचे तो क्या हानि है ९ 
उ०--को यल्ा अधिक खच होगा और रटीम देर से तेयार होगी। 
प्र०--बिलोअर काक क्‍या काम करता है ९ 


उ०--इंजन बन्द दै ओर बायलर में शीघ्र स्टीम तैयार करनी है 

. तो इस काक को खोलने से बायलर के अन्दर से स्टीस . 
आकर चिमनी के घुएं को बाहर निकाल देती है किन्तु यह 
काक केवल मरदी ट्यूबलर बायलर में लगा होता है। 

प्र०--मरटी ट्यूबलर ओर वर्टीकल बायलरों की चिमनी के ऊपर 
तारों का एक पिंजरा सा बनाकर क्‍यों लगाते हैं ९ 

उ०--धुआं बहुत जोर से ओर जल्दी निकलने से कोयले के बड़े- 
बड़े टुकड़े भी अपने साथ लेकर उड़ जाता है। जिससे व्यथ 
में ही कोयला नष्ट होता है यह पिंजरा ऐसे कोयले को 
रोकता है। 

प्र०--आंगे कह चुके हो कि घुआं जल्द निकालने के लिये एग्जस्ट 
छोड़ते हैं और बिलोर काक लगाते हैं फिर पिंजरा लगाने 
से कया लाभ ९ द क्‍ 

उ०--इसके द्वारा न तो धुएं को इस मात्रा में रोका जाता है कि 
ड्राफ्ट में किसी प्रकार की कमी हो और न इतना शीघ्र 
निकलने दिया जाता द्वै कि कोयला अधिक खच हो | 


( १४० ) 

प्र०--घुआं अधिक ओर शीघ्र निकलने से कोयला ज्यादा केसे 

जलता है ? 
उ०--क्योंकि कोयले की बनावट निम्न लिखित तेजाबों से है। 
सेल्फोरिक, एसिड कारबोनिक एसिड, नाइटोजन और 
आक्सीजन | जब इन तेजाबों पर आग ओर हवा का प्रभाव 
: होता है तो यह तेजाब कोयले से अलग होकर हवा में कच्चे 
( बिनजल्ले ) कोयले के छोटे-छोटे टुकड़े अपनी शक्ति के 
बल से साथ लेकर उड़ते हैं। अतः यदि धुआं जल्दी ओर 
अधिक निकलेगा तो उसके साथ कच्चे फोयले के टुकड़े भी 
अधिक निकलेंगे ओर उनके अधिक निकलने से कोयला भी 


अधिक जलेगा। इन्हीं कारणों से धुएं को रोक कर निकाला 
जाता है । 


प्र--काम करते हुए बायलर का डाफ्ट कमती, बढ़ती केसे 


करते हैं ९ 

उ«--डेम्पर से 

प्र०--डेम्पर क्या वस्तु है ? 

उ०--लोहे की चद्दर का टुकड़ा है । 

प्र०--डैम्पर किस कारण लगाते हैं ? क्‍ 

उ७--डाफ्ट कम या ज्यादा करने के लिए। जिस समय उसे खोलते 
हैं डाफ्ट खिचने लगता है । ओर जब बन्द करते हैं. तो हवा 
बन्द हो जाती है और चूल्हे में आग हल्की हो जाती है।. . 


प्र»--जिस समय बायलर में आग डाल्नोगे तो डेम्पर बन्द रखोगें 
या खुला । 


( १४१ ) 
०--डैम्पर खुला रखेंगे। 
प्रण--किस लिए ९ 
०--क्योंकि डेम्पर बन्द रखने से हवा बन्द हो जाएगी और 
इसके बिना चूल्हे की आग जल नहीं सकेगी । 
०--यदि तुम्हारे कारखाने में तीन या चार बायलर लगे हों 
ओर सबकी चिसमनी एक ही हो तो क्या तुम आवश्यकता 
पड़ने पर सब बायलरों के डेम्पर एक समान खोलोगे ९ 
०--नहीं, बायलर ओर चिमनी के फासले के अनुसार खोलेंगे। 
प्र०--किस प्रकार स्पष्ट करो ? 
उ०--जा बायलर चिमनी से अधिक दूरी पर होगा। उसका 
डेम्पर अधिक खोलेंगे। इसी प्रकार जो बायलर चिमनी के 
नजदीक आता जाएगा उसका उतना ही कम खोलेगे, 
प्र०--ऐसा किस कारण करोगे ९ 


उ०--ऐसा करने से सब को एक जेसा डॉफ़्ट मिलेगा, क्योंकि 
 यद्वि हम चिसनी के ससीप वाले बायलर का डेम्पर और 

बायलरों के बराबर या उन से . अधिक खोलेंगे तो अन्य 
बायलरों की अपेक्षा समीप वाले को डाफ्ट अधिक पहुंचेगा 
क्योंकि दूसरे बायलर चिमनी से दूर होंगे और बह समीप | 

प्र---बायलर का डेम्पर किस स्थान पर लगा होता है ९ 

उ०--मै रटी ट्यूबलर ओर वर्टीकल बायलर में चूल्हे के नीचे 
और लंका शायर तथा कानिश में चिमनी के फ्लो में । 


( १४४ ) 


०--बायलर के अन्दर कितना पानी भरकर स्टीम बनाते हैं ९ _ 
०--फरनेश प्लेट पर नो इंच के लगभग । 
प्रण--बायलर के अन्दर के पानी की स्थिति किस चीज से जानी 
जाती है ९ 
उ०-गेज गिल्लास से । 


प्र०--गेज ग्लास क्या वस्तु है ओर किस स्थान पर लगा होता है । 

उ०--बायलर के सामने की प्लेट में जिसको फ्रन्‍्ट प्लेट कहते 
हैं, पीतल के तीन काकों के दरम्यान एक शीशे की नली 
लगाई जाती है, इसी का गेज गिलास कहते हैं। 

प्रण--इस गिल्नास में कितने काक होते हैं ? 

उ०--इसमें तीन काक होते हैं ९ 

प्र०--इन काकों के क्‍या २ नाम हैं ९ 

उ०--स्टीम काक, वाटर काक, ओर लोअर काक । लोग प्रायः 
लोअर काक को टेस्ट काक कहते हैं । 

प्रए--स्टीम काक क्‍या काम करता दै ? 


उ०--बायलर के अन्दर से स्टीम आकर पानी को खेबिल से 
ऊपर आने नहीं देता । 
प्र:->वाटर काक क्या काम करता है ? 
ज०--इस काक के रास्ते पानी आकर बायलर के अन्दर के पानी 
की मात्रा को बताता है। 
प्र.--स्टीस काक बन्द होने से गिलास पानी ठीक बतायेगा 
या नहीं ॥( क्‍ 


( १४३ ) 


उ०--कदापि नहीं ।- किन्तु गिलास पानी से ऊपर तक भर जाएगा 
जिसके कारण पानी का ल्ेविज् मार्म नहीं होगा । 

प्र:--यदि वाटर काक बन्द हो जाए तो तुम्हें केसे ज्ञात होगा ९ 

उ०-जिस समय बायलर काम कर रहा होता है उस समय 
गिलास के अन्दर पानी हिलता हुआ अर्थात्‌ नोचे-ऊपर 
होता है। ऐसे. अबसर पर यदि वाटर काक बन्द.-हो जाए 
तो पानी का हिलना बन्द हो जाएगा। अतः पानी के ठंहरने 
पर तत्काल ही गिलास की टाई करनी चाहिए। 

प्र />-वाटर काक़ या स्टीम काक बन्द हो जायें तो उसे केसे 


खोलोगे ९ 


उ०--इन दोनों काकों के सामने एक थम र्र ल्ञवगा होता है 
उसको खोलकर एक ओर खड़े होकर तार के टुकड़े से सुराख _ 
खोल कर स्क्र लगा देंगे। . £९ 2६ »॥| 

प्र०--बायलर काम कर रहा है ओर गिलास में पानी पूरा दिखाई 
देता है, उस समय बायल्र जल जाए या फट जाए तो क्‍या 
कारण है ९ 

 उ०-बाटर काक बन्द हो जावे ओर असावधानी से तीन चार घण्टे 
तक गिल्लास को टेस्ट न किया जाए और बायत्लर के अन्दर 
पानी न रहे या स्केल अधिक जमा हो जावे तो बायत्लर जल 
जाएगा या फट जाएगा । 

प्र०--गिलास में पानी एक दम कम हो जाबे तो क्‍या करोगे ९ 

उ०--उसी क्षण गिल्ञाख की टाई करके फीड पम्प चाल्मू करेंगे ९ 


( रशें४ ) 


. प्र०--गिलास पानी की ठीक मात्रा नहीं बताता, क्या कारण है ९ 

उ०--गिलास का कोई काक बन्द होगा । 

प्र०--इण्टर सिपटर गेज वाटर क्या कार्य करता है ? 

छ०--यह भी बायलर से आते हुए पानी को सिल्ैण्डर में जाने 
से रोकता है । 


प्र«--इण्टर सिपटर गेज वाटर किस स्थान पर लगा होता है ९ 
उ०--स्टीम पाइप के मध्य इंजन रूम में लगा होता है । 
प्र० गेज गिलास इसमें क्‍या झाम देता है ९ 
उ०--बायल्र के भीतर से जो स्टीम के साथ पानी आता है बह 
_ उसके अन्दर जमा होकर नज़र आता है। 
: प्र०--सैफ्टी वाल के जाम होने से बायलर क्‍यों फट जाता है ९ 
उ०--बायत्र के भीतर प्रेशर अधिक हो जावे ओर उसको 
निकलने का मार्ग न मिल्ले तो बायज्लर फट जाबेगा। 
प्र०--एक बायलर को पचास पॉड प्रेशर मिला है ओर उसका 
स्टीम गेज चालीस पॉड स्टीस बताता है। उस समय यदि 
सेफ्टी वाल स्टीम को ब्लू करे तो क्या कारण है ९ 
उ०--डसी समय दूसरा गेज लगा कर देखेंगे, याद उस गेज ने 
भी चालीस पॉड स्टीम बताई तो यह ज्ञात हो जाएगा कि 
सेफ्टी वाल में खराबी है, और यदि दूसरे स्टीम गेज ने 
50 पॉंड स्टीम बताई तो यह भी गेज खराब समझा जाएगा । 
प्र--क्या सैफ्टी वाल ओर किसी जगह से लीक नहीं करता ९ 


रे ( १४४ ) 


उ०--हां वाल्त में कचरा या मेला आ जाने से या वाल की सीट में 
गढ़े पड़ जाने से भी वाल लीक करने लगता है । 

प्र०--उपसरोक्त अवस्था में कया करोगे ९. 

उ०--बायल्र ठण्डा होने पर वाल को साफ करेंगे ओर यदि गढ़े 
होंगे तो वाल्व ग्रीन करेंगे । 

: प्र०--स्टीम गेज खराब हो गया क्‍या करोगे 

उ०--दूसरा गेज लगायेंगे । 


प्र»--यदि दूसरा गेज पास न हो तो क्या करोगे ९ 
उ०--तत्काल् काम बन्द करके गेज को ठीक करेंगे। 

. प्र०--स्टीस गेज की मरम्मत करने के बाद यह कैसे जानोगे कि 
वह ठीक हो गया या नहीं ९ 


उ०--बायलर में आग डालकर सेफ्टी वाह्व को पांच पॉड प्रेशर 
पर बाधेंगे। जिस समय हमारा स्टीम गेज भी पांच पोंड 
स्टीम बताए और यदि उसी समय सेफ्टी वाल्व भी स्टीम ब्लू 
करदे तब हमें निश्चय हो जावेगा कि गेज ठीक हो गया। 
इसी प्रकार 0 पोंड या 20 पॉंड | अभिप्राय यह कि जिस 
मात्रा में बायल्तर को प्रेशर मिला है देख कर निश्चय 
कर लेंगे। 


प्र०--डेड वेट सेफ्टी वाल्व के सब वजन खो जावें तो नये किस 
हिसाब से बनाआओंगे ९ 

उ०--पीतल के वाल्व के डायमीटर की संख्या को उसी संख्या 
से गुणा कर एरिया निकालने के अभिप्राय से 7854 से 


( १४६ ) 


गुणा कर प्राप्त गुणनफल से सीधी ओर की चार संख्याओं को 

काटकर बाकी संख्या को बायलर के प्रेशर से गुणा करेंगे। 
प्र०--इसकी क्रिया करके बताओ ९ क्‍ 
उ०--वाल्व का डायमीटर 3 इंच है। अब तीन को 3 से गुणा 


किया 3 » 3 - 9 उत्तर नो हुआ-। एरिया बनाने के अभि- 
प्राय से 7854 को नौ से गुणा किया 
9 


कहठछाः क्‍ 
- दाहिनी ओर के चार अंक काट दिये शेष 6 का 'अंक बचा | 
बायलर का प्रेशर 60 पोंड दै इसको 7 से गुणा किया तो 


600 
है 


बढ 
. उत्तर चार सौ बीस हुआ। किन्तु इसमें वाल्व का बोझ 
ओर जिस पर बोर रखे जाते हैं उसका बोर भी गिन 
लेना चाहिये । 
प्र०--जिस बायलर पर डेंड बेट सैफ्टी वाल्व हो उसका प्रेशर 
किस प्रकार जानोगे ९ 
उ०--जो तरीका वाल्व का. वजन करने का है वही प्रेशर का 
है। केवल इतना अन्तर है कि जिस संख्या से बायलर के 
ग्रेशर को गुणा करते हैं, फिर उसी से भाग देते हैं। 


420 
उदाहरण 7 ) 42 (७० 
00 


7 से भाग देने पर उत्तर--60 हुआ 


( १४७ ) 


प्र०--वाल्व की लिफ्ट कैसे ज्ञात हो सकेगी ! 

ड०--बाल्व की संख्या को दो गुणा करके बायलर के प्रेशर में 
]5 पोंड हवा का दबाद सम्मिलित करें और वाल्ब की गुणा 
की हुई संख्या से भाग दें । उत्तर लिफ्ट होगी । 


उदाहरण :--वाल्व का डायामीटर 8४ इंच 
- दो से गुणा किया 2 


उत्तर--6 हुआ 
बायलर का प्रेशर 50 पॉड 
हवा का दबाव सम्मिलित किया 58 


75 
6 से भाग दिया 6 लपुह- ( ]2+ 
82 
प्र०--लीवर सेफ्टी वाल्व का बजन केसे जानोगे ९ 
उ०--पहले हर एक चीज का नाप लेकर नियम के अनुसार गुणा 
ओर भाग करेंगे, उत्तर वजन होगा । 


प्र०--एक सैफ्टी वाल्व का नाप नीचे लिखा है, उसका हिसाब 
बताओ ९ 


वाल्व का डायमीटर 5 इंच 
फिलकरम से बाल्व का अन्तर 2 इंच 
वाल्व और लीवर का वज़न 0.पॉंड 
बायलर का प्रेशर 50. पॉड 


खीवर की लम्बाई .. 25 इंच 


( (पा ) 


वाल्व की संख्या को गुणा किया 8 *४ 5 ८ 28 उत्तर 
शी बे का 
वाल्व ओर लीवर के वजन को ]0 
फिलकरम के अन्तर से गुणा किया. 2 
56 
एरिया बनाने को वाल्ब की संख्या से 7854 


28 


39270 
35708 


908350 
उत्तर--एक लाख छियानवे हजार तीन सो पचास हुआ। 
इसमें से दाहिनी ओर के चार अंकों को काट दिया। शेष 








]9 बचे । उसे 2 से गुणा किया तो 9 
| ' 2 

हु हि ठह 
फिर इसे बायत्लर के श्रेशर से गुणा किया __50 __ 
।900 


वाल्व लीवर की संख्या घटाई 


49880 
775 
लीवर की लम्बाई से भाग दिया ४) [ऋ )53( 


उत्तर--पचहत्तुर हुआ। 
प्र--लीवर सेफ्टी वालों के सेट करने की सुगम विधि बताओ ? 


उ०--स्टीम गेज जिस समय दस पॉड स्टीम बताबे उस समय वाल 


को लीवर के ऊपर वहां तक हटाएंगे जहां कि वाल्व स्टीम 
को ब्छू करे । इसी प्रकार वहां तक जहां तक कि बायलर के 
ज्ैशर की सीमा तक लीवर पर निशान लगाएंगे । 


के 


( १४६ ) 


रे 


प्र०--बायलर में स्टींस अधिक हो गई है ओर सेफ्टी वाल्य जाम 
हो गया है तो क्या करोगे ? 

उ0--फीड चाह्म करेंगे ओर डेम्पर बन्द करेंगे। चुल्हे का दरवाजा 
थोड़ा खोल देँगे इंजन को चलता रखेंगे | 


प्रण--इंजन बन्द है और फीड पम्प के अतिरिक्त कोई पम्प न हो 
तो क्‍या करोगे ९ 

उ०--आग एकाएक निकाल देंगे। सेफ्टी बाल्व को ठीक करके 
इंजन चाल करेंगे । 

प्र०--पम्प चलता है ओर बायलर में पानी कम होता जाता है, 
क्या कारण है। 

उ४०--फीड पम्प पानी कम उठाता होगा | 

प्र०-- पस्प किन २ कारणों से पानी ठीक नहीं उठाता ९ 

उ०- इसके बहुत से कारण होते है। वाल्व में कचरा आ जाए 
या वाल्ब जाम हो जाए। सकक्‍शन पाइप लीक करता हो, 
पैकिंग कम्त हो या बहुत सख्त हो जावे, या पम्प गरम 
हो जाबे। क्‍ ह 

प्रए--वाल्व जाम हो जाये तो क्या करोमे ९ 

- छ०--वाल्व केस को लकड़ी से घीरे २ ठोकेंगे। 

प्र०--पम्प गर्म होकर पानी क्‍यों नहीं उठाता ९ 

उ०--पम्प के भीतर गम वायु पेदा हो जाती है. जिससे पम्प के 
काम में रुकावट पेदा होती है । 

प्र०--यदि पम्प गम हो जाये तो क्‍या करोगे ९ 
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( १६० ) 


उ०--पढ काक को खोलेंगे, पम्प को ठण्डे पानी से ठण्डा करेंगे। .. . 

प्र०--किन कारणों से पम्प गम हो जाता है ९ 

उ०--इसके कई कारण होते हैं, मेला पानी, पेकिंग का सख्त होना, 
ग्लै ५ | 
रड का ठेढ़ा लगा होना। बायलर का चेक वाल्व लीक, 
करता हो, जिस पानी को पम्प उठाकर बायलर में दाखिल 

. करता हो उसका टेम्प्रेचर अधिक हो, पम्प बायलर के 

समीप लगा हो । 


प्रए--पानी के मेला होने से पम्प क्‍यों गम्म हो जाता है ९ 

उ०--पानी में मिट्टी ओर रेत होने से फ्रोक्शन होता है । 

प्र०--फ्रे क्शन क्या वस्तु दै ९ 

उ०--रगड़ या घिसने की क्रिया को फ्रैक्शन कहते हैं.। 

प्र०- चेक वाल्व के लीक करने से पम्प क्यों गम होता दै ९ 

उ०0--बायज्ञर के भीतर का पानी उसके मार्ग से पम्प में आकर . 
पम्प को गर्म करेगा। क्‍ 

प्र+--यदि फर्नेश प्लेट कमजोर हो जाबे तो क्‍या करोगे ९ 

ल०--बायलर का प्रेशर कम करेंगे। 

प्र5--किंसी स्थान से प्लेट पतली दिखाई दे तो कया करोगे ९ 

उ७--प्लेट के पतले स्थान पर पच लगा कर बायलर का प्रेशर 
कम करेंगे । 

प्र०--पच भीतर की ओर से लगाओगे या बाहर की ओर १ 

उ०--पच भीतर से लगाएंगे। 

प्र:--पच भीतर से लगाने में क्‍या लाभ दे ( 
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उ3--पच भीतर से लगाने की विधि तो बायलर बनाने वाले ने 
ही मेन होल ओर मिड होल के ज्वाइंट ( जोड़ ) से प्रकट 


कर दी है। 

प्र :--पच बाहर से लगाने में कया हानि है ! 

उ०--बाहर से पच लगाने पर स्टीम ओर पानी के जोर से रिविट 
ढोले होकर पच लीक करने लगेगा। 

प्र०--कल्पना करो कि तुम ने बायलर का पानी ब्छू करने को 
ब्लू आफ काक खोला ओर अब वह बन्द नहीं होता तो 
क्या करोगे ९ 

उ०--ग्लेड के नट ढील्ले करके काक पर ठण्डा पानी डालकर काक 
को बन्द करेंगे । 

प्र०--तुम्हारे किसी प्रयत्न से भी ब्लू आफ काक बन्द नहीं होता 
तो कया करोगे ? 

उ०--आग उसी समय निकाल देंगे ओर बायत्र के ठण्डा होने 
पर काक को ठीक करके ही काम चालू करंगे। 

प्रए--बायलर के पुराने ट्यूब किस प्रकार निकालोगे १ 

उ०--स्मोक बक्स की तरह खड़े होकर एक लोहे की तार से 
फरल को निकाल देंगे ओर फायर बक्स के भीतर दाखिल 
होफर मारतोल से ट्यूब का मुह अन्दर को दबा कर एक 
माडिल का दयूब के मुँह पर रख कर ह्वैमर की चोट लगवा 
कर निकाल देंगे। किन्तु यह ध्यान रहना चाहिये कि ट्यूब 
प्लेट में निशान न पड़ें, ओर न ट्यूब का मुंह अधिक 
खराब हो । 


( १२६२ ) 


प्र---सरकारी रूल ( कानून ) के अनुसार स्टेयों के प्रत्येक बगे 
इंच पर कितना प्रेशर होना चाहिये ९ 

उ0--अधिक से अधिक 8000 पॉड तक। 

प्रए--एक बायलर का डायमीटर छः फिट ओर दूसरे का तीन 
फिट है, इन दोनों में कौनसा बायलर अधिक शक्तिशाली है ९ 

उ०--छ: फिट वाले से तीन फिट वाला अधिक शक्तिशाली है । 

प्र०--क्राउन प्लेट कितनी मोटी होती है ? 

उ0--क्राउन प्लेट की सोटाई बायलर की शक्ति के हिसाब से 
रखी जाती है। 

प्रए--क्रोन प्लेट अधिक से अधिक कितनी मोटी होती है ? 

उ0--तीन सूत से आध इंच तक। 

प्रए--हाई प्रेशर और लो प्रेशर स्टीम को बराबर २ लेकर पानी 
बनावें तो इन दोनों में किस का पानी अधिक होगा। 

उ०--लो प्रैशर से हाई प्रशर का पानी अधिक होगा | 

प्रण-- मीठा पानी कितनी डिग्री पर उबलता है ९ 

उ0--2]8 डिग्री पर । 

प्रः--सिंगल रिविंट किये हुए बायलर का वर्किंग प्रेशर किस 
प्रकार जानेंगे ९ 

उ0--बायंलर की प्लेट जिस मात्रा में मोटी हो उसको 8900 
से गुणा कर बायलर के डायमीटर से भाग देंगे। उत्तर 
बायलर का वर्किंग प्रेशर होगा। 

प्रः--एक बायलर की प्लेट 3 इंच मोटी है ओर बायत्ञर का 
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डायमीटर 24 इंच है तो बायलर का बर्किंग प्रेशर 
क्या होगा ? 

उ3--प्लेट की मोटाई ३ « 8900 ८ 4450 
भाग दिया 4450-:-24 


556 
]92 
[5 
20 
6 क्‍ 
पे 
प्रन्‍--डबल रिविट किए हुए बायल्र का वर्किंग प्रेशर 
क्या होगा ? 
उ७०_.. प्लेट की मोटाई को 40 से गुणा करें ओर बायलर के 
 डायमीटर से भाग दें । उत्तर वर्किंग प्रेशर होगा। 
प्र--एक बायलर की प्लेट आध इंच भसोटी है ओर बायत्र का 
डायमीटर 306 इंच, बताओ इस बायलर का वर्किंग प्रेशर 
क्या होगा ९ 
उ०--मोटाई प्लेट 3 » 40 - 5570 


36) कक (54 9 


क्त 
2 
70 
]44 


ैनरयरथाआासंशापाा०चमााथाधएताएतकॉटी 


26 
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प्र०--कार्निश बायलर और लंकाशायर बायलर के नौमीनल हासे 
पावर का हिसाब किस प्रकार निकालोगे ९ 

उ०--जितना डायमीटर का बायतर होगा उसमें दोनों फ्लोओं का 
डायमीटर जोड़ कर फिर प्राप्त योग को बायलर की लस्‍्बाई 
से गुणा करेंगे। फिर प्राप्त गुशनफल को 8 से भाग देंगे। 
उत्तर बायलर का फायनल हास पावर होगा। 

प्र०--क्या ओर भी कोई विधि फायनल हास पावर निकालने 
की है ९ 

उ०--है, बायलर के चुल्हे की लम्बाई को चोड़ाई से गुणा कर 
गुणनफल को 4 से फिर गुणा करेंगे। अब प्राप्त गुणनफल 
को इससे भाग देने पर जो उत्तर होगा वही फायनल हास 


पावर होगा । 
प्रण--एक बायलर के फायर बक्स की लम्बाई छः फुट ओर फ्लो 


का डायमीटर 3 फुट, उसका हासपावर बताओ 

उ०--फ्ल्ो के डायमीदर 3 को 3 फुट से गुणा करें, प्राप्त गुणन- 
फल को एरिया निकालने के उद्दे श्य से 7854 से गुणा करें, 
उत्तर को दो से भाग दें । 

प्र---फ्लो के डायमीटर में से चूल्हा गिना जाता है ९ 

उ०--क्या फ्लो के डायमीटर का आधा चूल्हा गिना जाता है । 

प्र०-- चूह्हे का एरिया कैसे निकाला जाता है ९ 

उ०--फायर बक्स की लम्बाई से गुणा करने पर चूल्हे का एरिया 


होता है। इस एरिया को 05 से गुणा करने पर उत्तर 
हास पावर होगा। 
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प्र ०--हासे पावर के प्रश्नों की क्रिया करके बताओ ? 





०--डायमीटर फ्लो 3 फुट 
है 
क्‍ ठ 
एरिया बनाने के अभिप्रांय से 7854 को 
9 से गुणा किया द 9 
दो से भाग दिंया 2) / 765९ ३५५3५३ 


3?8348 को चूल्हे की लम्बाई से गुणा किया 
378343 
6 


| व्रग्ठठ5 
प्राप्त गुणनफल को !"5 से श॒ुणा किया ]%5 
- [0566290 

272058 

बरहठठका 
. | . 343 उप्तर 
पोने बत्तीस के लगभग हासे पावर हुआ । 
प्रण--मरटी ट्यूबलर बायलर का हास पावर कैसे बनाओगे ९ 


०५३ 


उ०--फायर बक्स की लम्बाई-चोड़ाई को आपस में गुणा कर, 
की ९ 

प्राप्त गुशनफल को दो से गुणा करों | उत्तर हासंपाबर होगा। 

प्रण--एक बायलर का फायरबक्स चार फुट लम्बा ओर चार फुट 


चौड़ा है। वह बायलर कितने हासे पावर का होगा ? 


उ०- लम्बाई को चोड़ाई से गुणा किया 4 
4 





। । द ]6 
प्राप्त गुणनफल को दो 2 से गुणा किया 2 
ह 922, 
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अतः यह 32 हास पावर का बायलर हुआ | 

प्र>--वर्टीकल्ल बायल्लर का हास पावर जानने की विधि बताओ ९ 

उ०0--फायर बकस के डायमीटर को उसी संख्या से गुणा कर 
एरिया बनाने के उद्द श्य से 7854 से गुणा कर फिर प्राप्त 
गुणनफल को दो से गुणा करें । उत्तर हास पावर होगा। 

प्र ०--बर्टीकल्न बायलर के चूल्हे का नाप 35 दै। उसका हासे- 
पर क्रिया करके बताओ ९ 





उ0--3:5 को 35 से गुणा किया. 3-5 
5 8, 
]25% 28 
प्राप्त गुणनफल को एरिया बनाने के 7845 
उद्दे श्य से 7845 से गुणा किया-- 
4900 
6])25 
0०800 
_2879 
9"'6250 
प्राप्त भुणनफल को पुनः 2 से गुणा किया पा 
 एहग्झ्ञ60 


दशमलवब के दाहिनी ओर के अंकों को काट दिया तो शेष 
]9 हास पावर उत्तर हुआ। द 
प्रः--फायर बक्स में फायर बार मोटे डालना अच्छे होते हैं' 
या पतले? 
उ०--मोटे फायर बारों से पतले अच्छे हैं । 


ग्रए--पतले फायर बारों से क्‍या लाभ है, ओर मोठों से 
क्या हानि ९ 
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डउ०--मोटे फायर बार डालने से वायु जाने के लिये मां कम 
मिलेगा जिसके कारण आग ठीक प्रकार नहीं जल सकेगी 
ओर कोयला भी अधिक खच होगा। फायर बार भी 
गल जाएंगे । ः 

प्र०--वायु कम होने से फायर बार क्यों गल्ल जावेंगे ? 

उ0-- हवा कम होने से आग का प्रभाव फायर बार पर ही पड़ेगा। 

_प्रण--मोटों की अपेक्षा तो पतले फायर बार शीघ्र गल जाने 

चाहियें थे ९ द 


उ०--क्योंकि पतले फायर बार से हवा को पर्याप्त मार्ग मिल 
जायेगा और हवा स्वतन्त्रा पूषक जाकर आग की गर्मी को 
ऊपर उठा लेगी जिस से फायर बार पर प्रभाव न होगा । 
प्र:--बायलर का नामीनल हास पावर हीटिग सरफेस से किस 
प्रकार निकालोगे ९ 


उ०--जिस स्थान पर आग की गर्मी लगती है उस सारे स्थान 
को नाप कर ओर वगे फुटों में लाकर 4 से भाग देंगे, उत्तर 
नामीनल हास पावर होगा। 

प्रए--बायलर का प्लेट यदि कई स्थानों से निबल हो जाये तो 
क्‍या करोगे ९ 

उ०--प्रत्येक कमजोर स्थान में पच मारेंगे। ओर बायलर का 
स्टीम प्रेशर कम करेंगे। 

 ग्र०--बायलर का प्लेट आग की शक्ति से जल कर बाहर निकल 

आए तो क्‍या करोगे ? द 
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उ०--बाहर की ओर से पच लगाएंगे । 

प्र--बाहर निकली हुई प्लेट यदि बल खा जावे तो क्या करोगे ९ 

उ०- बाहर निकले हुए स्थान के मध्य एक रे लगायेंगे। 

प्र०--फ्निश प्लेट का ऊपर वाला सिरा दब जाए तो क्या करोगे ९ 

उ०- दबे हुए स्थान के बीच रठे लगाकर ऊपर से आड़ी पकड़ 
लगायेंगे। 

प्र:--यदि दो चार स्थानों से प्लेट दब जाये तो क्‍या करोगे १ 

उ०-प्रत्येक स्थान पर सटे लगाकर आड़ी पकड़ लगायेंगे। 

प्र०--बायत्लर की शैल्ञ के साथ कम्बसचन चेम्बर केसे जोड़ते हैं ९ 

उ०-- सीधे सिरे को ऊपर से एक आड़ा डाग या पकड़ लगाकर 
नीचे से दो या तीन सटे लगाते हैं । 

प्र०--दूसरी विधि क्या है ९ 

उ०-गोल सिरे को स्क्र, सटे से जोड़ कर, पामस्टे से जोड़ना 
अधिक अच्छा होगा 

प्र---बायल्षर में स्टीम प्रेशर का अभाव प्रथम किस स्थान पर 
पड़ता है ९ 

उ०--बायलर के पिछले भाग पर । 

प्रण--गोल बायल्र का श्रेशर किस वस्तु से सम्बन्ध रखता है ? 
वर्ग इंच से । 

प्र०--यदि दो डायमीटर के बायल्नर हों तो इन में प्रेशर का जोर 
किस वस्तु से सम्बन्ध रखेगा ? 
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इ०--प्लेट की मोटाई से । 
प्र०--यदि प्लेट की मोटाई एक हो ओर डायमीटर में अन्तर हो १ 
उ०--तो बायलर के डायमीटर पर प्रेशर का सम्बन्ध होगा। 
प्र०--गोल दुयूब अधिक शक्ति शाली होती दे या चोकोर ९ 
उ०--अपेक्षा कृत गोल अधिक शक्ति शाली होती है । 
प्र:--इस का कारण बताओ ९ * क्‍ 
उ०-गोल वस्तु को प्राकृतिक रूप से सहारा होता है किन्तु चोकोर 
को बाहरी सहारों की आवश्यकता होती है। इसी कारण 
बोकोर की अपेक्षा गोल सबल होती है । 


एकोनोमाइजर पर प्रश्नोत्तर 


प्रण--एकोनोमाइजर किस स्थान पर लगा होता है ? 

उ०--बायलर की पिछली ओर रेजड फ्लो के आगे एक मेन फ्लो 
बनाकर बिठा लिया जाता है । 

प्र०--एकोनोमांइजर में प्रति मिनट कितना पानी जाता है ? 

3०-- एक मिनट में लगभग एक इंच पानी जाता दवै। 

प्रए--एक इंच पानी जाने का क्या कारण है ? 

उ०--बायलर की गेस फ्लो में से जाकर एकोनोमाइजर के पानी 
को प्रति क्षण गम करती रहे। 

. प्र०--एकोनोमाइजर में क्या २ पुजें होते हैं ९ 

: उ०-श्रेशर गेज, सेफ्टी वाल्व; ब्छू आफ वाल्व, थर्मामीटर | 
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प्र>--प्रेशर गेज क्या कार्य करता है ९ 
उ०--एकोनोमाइजर का प्रेशर बतलाता है । 
प्र०-- सैफ्टी वाल्व कया काय करता है ? 
उ०--एको नोमाइजर के भीतर पानी अधिक हो जावे तो यह वाल्न 
पानी को ब्छू कर देगा। इसकी जांच के लिये प्रति दिन 
थोड़ा २ पानी ब्लू करके देख लेना चाहिये । 
प्र०--यह कैसे जान सकते हो कि एकोनोमाइजर के पापों में 
पानी भरा हुआ है या नहीं । क्‍ 
उ०--पानी के प्रबन्ध के कारण फीड पम्प के ऊपर स्कीप वाल्व 
लगा होता है । 
प्र०--स्कीप वाल्व से पानी का क्या प्रबन्ध होता है ? | 
उ०- फीड पम्प प्रति क्षण चलता रखते हैं। जब एकोनोमाइजर 
में पानी पूरा हो जाता है ओर पाइपों में पानी जाने की जगह 
नहीं रहती तो स्कीम वाल्व स्वयं उठकर बाकी पानी को 
बाहर निकाल देता है। 
प्र---पानी कम होने से भी यह वाल्व कुछ काम देता है ९ 
उ0--हां, जिस समय पानी कम होगा तो प्रेशर भी कम्त हो जावेगा 
ओर प्रेशर कम होने से इस वाल्व के स्पिंग पर जोर आने 
से स्िंग वाल्व को बन्द करता है ओर वाल्व के बन्द होने 
से पानी जाने लगता है। 
प्रट--एकोनोसाइजर में किस २ बात का विशेष ध्यान रखना 
चाहिये ९ 


( १७१ ) 


3 :--फीड पम्प हर समय चलता रखना चाहिये, चाहे बायलर 
में पानी की आवश्यकता हो या न हो। दूसरे एकोनोमाइजर 
के भीतर ओर बाहर से पाइप साफ रखनी चाहिये। तीसरे 
डेम्पर समय पर खोले और बन्द किये जाएं । द 

प्र--चलते काम में पाइप केसे साफ हो सकते हैं ? 

उ>--दो दो पाइपों पर रक्र पर बेवल ब्हील के ह्वारा इस अनुमान 
से लग होते हैं कि वह रक्र पर ऊपर नीचे चलकर हर समय 
साफ करते हैं। 

प्रण--एकोनोमाइजर तो बन्द होगा फिर कैसे जानोगे कि रक्रे - 
पर चलते हैं या नहीं ९ 

०--जो चेन स्क्र पर को चलाता है बह बेवल के ऊपर दिखाई 
देता रहता है, बस जो चलने से रुक जाता है उसे तत्काल 
चला देते हैं । 

प्र/--पाइप भीतर से कैसे साफ होते हैं ? 


उ०--प्रत्येक पाइप पर केवट जेसा टाप बक्स लगा होता है, उस 
को खोलकर पाइप भीतर से साफ किए जाते हैं। 


प्र०:--जिस बायतलर के साथ एकोनोमाइजर हो उस बायत्र में 
आग सुल्गाते समय किस बात का विशेष ध्यान रखना 
चाहिये ९ 


उ0--एकोनोमाइजर की ओर से डेम्पर बन्द रखने चाहिएं। 
प्र०-- डेम्पर बन्द होने से एकोनोमाइजर तो गम नहीं होगा ९ 


( १७२ ) 


€०--होगा क्योंकि उस समय फीड पम्प बन्द होता है इस कारण 
बायलर की गैस रेजर्ड फ्लो से होकर चिमनी में चली 
जाएगी | 

प्र०--यदि डेम्पर खुले ही रह जायें तो कया होगा 

उ०--एकोनोमाइजर का पानी जलकर पाइप सुख होकर जल 
जायेंगे । 

4०--एकोनोमाइजर में पानी कम हो जाये तो क्‍या करोगे ९ 

उ०--रेजड फ्लो ओर चिमनी का डेस्पर खोलदेंगे ओर एकोनो- 
साइजर की ओर का डेम्पर बन्द कर देंगे। 

प्र०--फिर क्या करोगे ९ द 

उ०--एकोनोमाइजर में पानी पूरा करके देखेंगे कि कोई पाइप 

.._गल्ना तो नहीं। 

प्रए--फीड वाटर पाइप एकोनोमाइजर के किस ओर लगा होता 
है जोकि बायलर को पानी देता है ? 

उ०--ये पाइप एकोनोमाहइजर के सबसे ऊँचे हिस्से में जोकि 
बायलर के समीप होता है लगा होता है । 

प्र--फीड वाटर पाइप के लिये यह स्थान विशेष रूप से क्यों 
रखा जाता है ९ 

उ०0--बालयर के समीप वाला एकोनोमाइजर का भाग सब स्थानों 
से अधिक गम रहता है ओर शीघ्र गम होता है । 

प्रए--फीड वाटर का गर्मी से क्‍या प्रयोजन ? 

उ०--जो पानी पाइपों के ऊपर वाले भाग में होता है, उस की 


( (७३ ) 


हैम्प्रेचर नीचे के भाग से अधिक होती है. इस कारण पहले 
इस स्थान पर पानी का पहुंचाना आवश्यक है। 
प्र०--फीड पम्प फीड वाटर कितनी डिग्री पानी प्रयोग करता है ९ 
डउ०--फीड पम्प 30 डिग्री फान हीट पर पानी छोड़ता है किन्तु 
बायल्लर में. जाने से पूष 300 डिग्री तक पहुँच जाता है। 
प्र०--इस डिग्री के बढ़ जाने का क्‍या कारण है ? 
उ0--एकोनोमाइजर के पाइपों के भीतर से. फीड वाटर बहता 
है और एकोनोमाइजर के पाइप वर्टीकल लगे होते हैं। 
बायलर की गेस इन पाएपों के इदें-गिद होकर चिमनी में 
जाती है ओर हस गर्मी को जज्ब कर लेती है । जिससे उसकी 
टेम्प्रेचर बढ़ जाती है। 


फीड वाटर हीटर पर प्रश्नोत्तर 


प्र०--फीड वाटर हीटर क्या वस्तु है. ९ 

उ०--यहगोल वर्टीकल बायलर के आकार का होता है। और 
इसके भीतर टयूबें होती हैं । 

प्र---फीड वाटर हीट से क्या लाभ है ? 

“उ0--इसके नाम से ही अकट है । इंसके अन्दर पानी गम होता है । 

प्रए-- इसके अन्दर पानी गने करने से क्‍या लाभ द 

उु०--कोयले की बचत के लिये इसके अन्दर पानी गर्म होकर 
बायलर में जाता है । 

प्र०--इसमें पानी गर्म करने से कोयला कैसे बचता है ? 

उ०--फीड हीटर के अन्दर टयूबों के बाहर पानी भरा रहता हे, 


( ७४ ) 


ओर टयूबों के भीतर से बह रही इंजन की एग्जास्ट स्टीम 
इस पानी को गर्म करती हुई निकल जाती है, निकल रही 
स्टीम से दोबारा काम लिया जाता है ओर इस प्रकार कोयले 
की बचत होती है । 
०-डेडवेट सेफ्टी वाल्व की अपेतज्षा स्पिंग लोड सेफ्टी वाल्ब 

के क्या २ लाभ हैं ९ 

उ०--सबसे मुख्य लाभ तो यह है कि स्प्रिंग वाल्व में प्रत्येक 
व्यक्ति हस्तक्षेप नहीं कर सकता; दूसरे स्प्रिग अपनी शक्ति के 
कारण वाल्व को सेंटर से इधर-उधर नहीं होने देता। इन 
कारणों से लोग प्राय: रिप्रिग वाल्व का ही प्रयोग करते हैं। 

प्र०--तुम्हारे बायलर में स्टीम है ओर तुम सैफ्टी वाल्व को उठाते 
हो किन्तु स्टीम ब्लो नहीं होती क्‍या कारण है ९ 

उ०--सैफ्टी वाल्व की सीटिंग ढीली हो गई दै जोकि सेफ्टी वाल 

.. के साथ उठ जाती है । क्‍ 

 प्र०--किसी बायलर में ब्लू आफ काक के लिये स्थान नहीं छोड़ा 

. गया हो तो तुम किस अरकार और किस स्थान पर लगाओगे ९ 

 उ०--बवर्टकल और लोकोमोटिव ट्यूबलर बायल्लर के चूल्हे के 
दरवाजे के नीचे लगाएंगे । 

प्रण--कारनिश और लंकाशायर बायलर में किस स्थान पर 
लगाओगे ? 

०--इन बायलरों में चुल्हे के दरवाजे के नीचे मिड होल होता 

है, इस कारण से इनके शैज्ष प्लेट में नीचे की ओर एक 


( १७४ 
क्वाटर राऊण्ड पाइप लगाकर उसमें ब्लू आफ काक लगायेंगे। 
प्रण--पाइप बनाते समय किस बात का विशेष ध्यान रखना 
हिये ९ 
उ०--बायलर की फ्रन्ट प्लेट से ।0 या ]2 इंच बाहर पाइप 
निकला हुआ रखेंगे, क्‍योंकि बक्स रिंच से जिस समय ब्लू 
आफ काक खोला और बन्द किया जाता है तो बक्सारिंच 
का दैरिडिल फ्रन्‍्ट प्लेट से न रुकना चाहिए । क्‍ 
प्र०«-ब्छू आफ काक को जिस प्लेट से बन्द रखते हैं. उसका 
नाम बताओ ? 
उ०--इसे एशपिट प्लेट और फुट प्लेट भी कहते हैं। 
प्र०--फ्रन्‍्ट प्लेट किसे कहते हैं ? द 
उ०--बायलर के सामने वाली प्लेट जिस प्लेट में गेज गिलास 
आदि फिट किए जाते हैं। 
प्र०--वैक्युम वाल बायलर में किस कारण लगाया जाता है १ 
उ०--बायलर में से बेक्युम निकालने के अभिप्राय से । 


प्र०--क्या बायल्र में वेक्युम रहने से कोई हानि है ९ 
०--हां, बायलर की शैल् प्लेट को हानि पहुंचेगी । 
प्र०--यह उपरोक्त वाल्व किस स्थान पर लगाया जाता है ओर 
केसा होता है ? 
उ०--यह बाल्व बायल्लर के ऊपर अन्त में शैल प्लेट के साथ 
.. भीतर की ओर लगाया जाता है और इसके ऊपर एक हल्का 
सा संग इसलिए लगाया जाता है कि बाल्व बायलर में 


( १७६ ) 
: “5 पौंड वेक्युम होने पर अपनी सीट से उठकर वेक्युम को 

निकाल देता है ओर फिर अपने स्थान पर बेठ जाता है। 

श्र०--यदि आपके बायलर में वेक्युम वाल न हो तो आप वेक्युम 
को किस विधि से निकालोगे ? 

उ०--जिस समय बायलर में थोड़ा प्रेशर आएगा, उस समय हम 
किसी अन्य वाल्ब को खोलेंगे कि जिससे वेक्युम न रहे । 

प्र०--बायलर में किन कारणों से कोयला अधिक खच होता है ९ 

उ०--( १ ) बायलर मेला हो । (२) बायलर बुज नीचा हो या 
चिमनी डाफ्ट न खींचती हो। (३) ईंटों के फ्लों में 
राख भर गई हो या इंटों के फ्लो में लीक हो । ( ४) ओर 
फायर बारों की करी ठीक न होने से कोयला अधिक खच 
होता है । 

प्र०---यदि बायलर में कोई दोष न हो ओर कोयला अधिक खच 
हो तो क्‍या कारण ९ 

उ9--ऐसी दशा में इंजन के सलिण्डरों, या पिस्टन में या स्लाइड 
बाल्व में कोई दोष होगा । क्‍ 

प्र०---एक इस्डिकेटिड हासे पावर के लिए कितना पानी  ख़च्चे 
होना चाहिये ९ 


उ०---एक हासंपावर के लिए 4 पॉड से लेकर 20 पोंड तक 
पानी खर्च होना चाहिए। अथोत इतने पानी की स्टीम 
बनकर खच होनी चाहिए 


( ९७७ ) 


प्र०---एक नामीनल हासंपाबर के लिए एक घण्टे में कितना कोयला 
खच होना चाहिए ? 
ड०---2 पॉड से लेकर 6 पॉड तक। 


प्र०--एक पोंड कोयला कितने पानी की स्टीम बना देता है ९ 

उ०--एक पोंड कोयले से 0 पोंड पानी की स्टीम बनजानी चाहिए । 

प्र०---एक इस्डिकेटिड हासे पावर के लिए चूल्हे की हीटिंग सर- 
फेस कितनी होनी चाहिये ९ द 

उ0---एक वर्ग फीट चूल्हे की हीटिंग सरफेस !] इस्डिकेटिड 
हास पावर के ज्षिए होनी चाहिये । द 

प्र०---एक इस्डिकेटिड हास पाबर बायलर की टोटल हीटिंग 
सरफेस कितनी चाहिये ९ 

उ0---2३ बर्गं फुट । 

प्र०--एक गेलन पानी का वजन कितना होना चाहिए। 

उ0---१ 0 पोंड | 

प्र०---बताओ एक घन फुट में कितने गेलन पानी आता है ९ 

उ0---02% पींड | 

प्र०---एक टन कोयले में कितने घनफुट होते हैं ९ 

उ0---48 घन फुट 

प्र०--बायलर में मिड होल ओर मेनहोल बेजवी क्‍यों रखते हैं ९ 

उ--दो कारणों से | प्रथम तो मेन होल कबर उसके मागगे 
से शीघ्र भीतर जाता है दूसरे गोल सुराख काटने से जितनी 
प्लेट कमजोर होती है बैेजवी से नहीं । 


( श्छथ८ ) 


प्र०--बायलर में डेड प्लेट किस स्थान पर लगी होती है ९ 

उ०--जिस स्थान पर लकड़ी या कोयला जलता है, उससे अगला 
स्थान डेड प्लेट होती है । डेड प्लेट में सुराख इस उद्देश्य से 
रखे जाते हैं कि किसी समय फायर बार जलती हुईं आग से 
बन्द हो जाए तो सुराख से वायु भीतर जाकर कम्बेक्शन 
चेम्बर से होकर धुएं को न रोके । 

प्र---एक बायलर का फायर बक्से 6 फुट लम्बा है और दूसरे 
का 3 फुट तो बताओ इन दोनों में कोनसा शक्तिशाली है ९ 

उ0०--छे फुट वाला। 

प्रः--छः फुट लम्बे चूल्हे में एक फायर बार डालना चाहिए 
या दो। 

उ०--दो फायर बार । 

०--किस कारण ९ 

उ0--एक फायर बार अधिक लम्बा होने के कारण गम होकर 
ठेढ़ा पड़ जाएगा। अत: छोटा और पतला फायर बार 
डालना चाहिये | क्‍ 

प्रण--बिब काक्स और वैब काक्स बायलरों का वर्णन करो ९ _ 

उ०--इस बायलर के नीचे हारीजंटल रूप में 25 डिग्री के 
लगभग झुकाओ देकर 42 टयूबें फिट की जाती हैं और टयूबों 
के सब से ऊँचे सिरों पर बायलर होता है, ओर इनके नीचे 
चूल्हा बना होता है। 


प्र०--बिब काक्स बायलर कितना ऊँचा बना होता है ? 


( १७६ १ 


उ0--इसके पाइप 6 फिट के लगभग ऊँचे होते हैं ओर ऊपर 
बायलर जोड़ा जाता है । द 

प्र-- लंका शायर और कार्निश बायलर की अपेक्षा इसमें क्‍या 
अन्तर है ? क्‍ 

उ०--उन बायलरों की अपेक्षा इस बायतर में कई लाभ हैं, प्रथम 
तो इसमें प्रेशर अधिक इकट्ठा होता है, दूसरे कोयले की भी 


बचत होती है, तीसरे बहुत देर तक चलने के बाद सफाई 
की आवश्यकता होती है। 

प्रण--इस बायलर को कास पर लगाते समय ओर बन्द करते 
समय क्या २ काम करना चाहिये | 

इ०--प्रथम तो यह बायलर वाटर बकस जेसे कारखानों में 
लगाना लाभदायक है. जहाँ कि रात-दिन काम होता है, और 
यदि किसी अवसर पर पॉच, दस घण्टे बन्द भी किया जाए 
तो इंजन बन्द करके बायत्वर में स्टीम पम्प से पानी को 
पूरा करें । आग को जाम करेंगे और डेम्पर गिरा देंगे। 
पानी पूरा होने पर चेक वाल्व ओर स्टाप वाल्व को बन्द 
करेंगे, फिर सुपर हीटर का हैंडिल गिरा देंगे, ओर जब 
बायलर को काम पर लगावेंगे तो सुपर हीटर का हेंडिल 
उठाकर पानी ब्लू करके फिर ब्लू आफ काक से थोड़ा पानी 
ब्ल्यू करेंगे, तत्पश्चात्‌ आग फेला देंगे ओर डेग्पर उठावेंगे 
ओर स्टाप वाल्व को खोलकर इंजन को गम करेंगे, किन्तु 
यह ध्यान रखना आवश्यक है कि जिस समय इंजन चालू 


( १८० ) 


करें तो पहले फायरमेन को सावधान करदें कि वह ठीक 
समय पर चेक वाल्व को खोल दे। 
प्र०--वाटर ट्यूब बायलर में सबसे अधिक सावधानी किस 
वस्तु की रखोगे ९ | 
उ०--चूल्हे के दरवाजे की । 
प्र०--चूल्हे के दरवाजे की क्‍या सावधानी रखोगे ९ 
उ०-- चाह्ू बायलर में हम दरवाजे को अधिक समय खुला 
नहीं रखेंगे । 
प्र०--क्या अधिक समय खुला रखने से कोई हानि है ९ 
ड०--हाँ, हानि है । 
प्र०--क्या हानि है ९ 
उ०--यदि दरवाजे को अधिक समय खुला रखेंगे तो ठर्डी वायु 
टुयूबों को लगकर प्लेट लीक करने लगेगा। 
प्र०--वाटर ट्यूब बायलर में एकोनोमाइजर किस स्थान पर लगा 
होता है. और उसका क्या काय है ९ 
 उड०--एकोनोमाइजर भी फीड वाटर हीटर का ही दूसरा नाम है 
और यह स्मोक बक्स के ऊपर के भाग में लगा होता है, 
. और कम्बसचन की व्यथ गर्मी से फीड वाटर को गरम करता 
है ओर फीड वाटर को गम होने से बायत्लर के प्रोशर को 
सहायता पहुंचाता है । 
प्र०--स्टीस पाइप में बहुत से जोड़ ओर बेंड आदि जोड़ते हुये 
बहुत दूर तक क्यों ले जाते हैं ९ 


( १८१ ) 


कै के धर 
छ०--बेड अथात्‌ स्टीम पाइप को टेढ़ा इस कारण से किया जाता 
है कि बायलर से जो स्टीम एकाएक जोर से निकले तो 
प्रत्येक ठेढ़े स्थान पर टक्कर खाकर उसका जोर कम होता 
के कर गे | 
जाए ओर यदि स्टीम पाइप में बहुत जोड़ न हों तो सदा 
उसके फट जाने का भय है। दूसरे यदि सीधा स्टीम पाइप 
जोड़ा जाए तो स्टीम बड़े जोर से आकर किसी बस्तु को 
फाड़ न दे, तीसरे जब स्टीम बहुत जोर से सीधी आवेगी 
तो वह अपने साथ बायत्लर के पानी को भी खींच लायेगी , 
५ आर अभाव की शी आर 
आर पानी के आने से पिस्टंचज या सिलिए्डर कवर के प्रति- 
क्षण टूटने का भय रहेगा 


ध्रए-- क्या आप इंजन के कमरे में जाकर उसी समय इंजन चालू 
कर दोगे ९ 


उ०--नहीं पहले उसके सब पुर्जा को बड़े ध्यान से देखेंगे। फिर 
इंजन के -मड काक को खोलकर धीरे २ स्टीम दाखिल कर 
के सिलेंडर को गर्म करेंगे ओर उसके बाद इंजन 
चाल करेंगे। 

प्र--मड काक खोलने से कया लाभ ? 

- छं०--इसके ह्वारा: सिलेण्डर में जो. पानी होता है वह निकल 
जाता है । क्‍ 

प्र---यदि आप अपनी असावधानी से मड काक को खोलो तो 
क्या हानि होगी- २ 

उ०--स्टीम के साथ आया हुआ पानी सिल्लेण्डर में इकट्ठा होकर 


' है 


पिस्टन या सिल्ेण्डर को तोड़ देगा ! 


( ऐंपरे ) 


प्र०- आपके इंजन के सिलेण्डर में आवाज होती दे इसका क्यो 
कारण है ! 
गेंगे आप हे ३ च 
उ०--मड़ काक बन्द होंगे, जिन के कारण सिलेण्डर के भोतर 
पानी जमा होकर आवाज करता होगा। 
प्र:--ऐसी अवस्था में कया करोगे ९ 
उ0--भमड काक खोलकर पानी निकाल देंगे । 


प्र---यदि सिलेण्डर के भीतर से पानी न निकल्ले तो फिर आवाज 
का क्‍या कारण हो सकता है ९ 

ड०--पिस्टन रिंगों के टूट जाने से भी आवाज हुआ करती दै ? 

प्र०--यदि बे भी ठीक हों तब ? 

उ०--पिर्टन का नट ढीला हो गया होगा । 

प्र--नट भी ढीला नहीं हुआ दे ! 

उ०--इंजन लाइन से बाहर हो जाने पर भी आवाज करता दै। 

प्र:--इंजन भी ठीक है ? 

उ०--पिस्टन के रिंग बहुत ढीले हैं ९ 

प्र०--ऐसी हालत में क्‍या करोगे ? 

उ०--इंजन को बन्द करके ओर पिस्टन को निकाल कर नये 
रिंग लगा देंगे । 

प्र»--यदि नए रिंग पास न हों तो ९ 

उ0--पिस्टन कबर को खोलकर यदि उसके भीत्तर लाइनर होगा 
तो उसको निकाल देंगे अन्यथा उस केस को रेती से घिस 
कर रिंगों को कस कर लगा देंगे। 


( (धरे ) 


ध्र०--पिस्टन रिंगों के दीले होने से क्या हानि है ९ 

उ०--रिंगों के ढीला होने से कोयला अधिक जलेगा । 

प्र०--क्या कोयला अधिक जलने के अतिरिक्त और भी कोई 
हानि है ९ ब् 

उ०--हां है, इंजन की शक्ति में भी शान्‍तर पड़ जाएगा । 

प्र०--शक्ति में अन्तर पड़ने का कारण क्या होगा ९ 

उ०--पिस्टन रिंगों के ढीला होने से स्टीम लीक हो जाएगी जिस 
से आवाज़ भी होगी ओर शक्ति में अन्तर पड़ जाएगा तथा 
कोयला भी अधिक जलेगा। 

प्र०--क्या स्टीम पिस्टन के दोनों ओर शक्ति नहीं करती ९ 

उ०--यद्यपि दोनों ओर करती दे किन्तु बारी-बारी। क्योंकि जब 
एक ओर स्टीम काम कर चुकती है ओर एग्जास्ट से बाहर 
निकल जाती है और पिस्टन स्ट्रोक के सिरे पर आ जाता 
है उस समय ताजी स्टीम जाकर शक्ति करती है । यदि स्टीस 
लीक होकर उसी समय दूसरी ओर भी शक्ति करने लगे 
तो दोनों ओर जोर पड़ने से इंजन की इण्डीकोटिड हास 
पावर सें भी अन्तर पड़ जाएगा। 

प्र०--क्या सिलैण्डर में पिस्टन के रिंग बहुत कस कर रखने 
चाहिएं १ 

उ०- नहीं, बहुत कसने से भी हानि है । 

 प्र०--उत्तर दो क्या हानी दै ? 

ड०--एक तो इन्जन पर शक्ति अधिक पड़ेगी और दूसरे फ्रेक्शन 
अधिक होगा । 


( रंघ३ ) 


प्र---स्लाइड वाल्व इन्जन में क्या काम करता है ९ 

उ०0--स्ल्राइड वाल्व सिलेण्डर के दोनों ओर स्टीम को प्रविष्ट 
करता है ओर बन्द करता है। ओर जो स्टीम काम कर 
चुकती दे उसे एग्जास्ट पाइप के रास्ते बाहर निकालता है। 

 प्र०--यदि तुम्हारे इन्जन का स्लाइड वाल्व लीक करने लगे तो 

. क्या ह॒नि है ! 
०--सिलेण्डर के दोनों ओर एक साथ ही स्टीम प्रविष्ट होगी 

जिससे इन्जन चलेगा नहीं । द 

प्र:--अपने इन्जन का स्लाइड वाल्व केसे सैट करोगे ९ 

उ०--सिलाइड वाल्ब को पोट के ऊपर रख कर उसको राडों से 
जोड़ ढेंगे ओर इन्जन को डेड और बाटम सेंटर पर ठहरा 
कर जिस तरह हमको लीड रखनी होगी दोनों ओर बराबर . 
देखकर नटों को कस देंगे। 

प्र०--क्या वाल्व के नटों को इस तरह कस दोगे कि वाल्व बिल्कुल 
हिल न सके ९ 

उ०--नहीं, नट आदि तो खूब कस देंगे किन्तु वाल्व को ऐसा 
रखेंगे कि वह खतंत्रता पूवक पोट से ऊपर उठता ओर 
बेठता रहे.। 

प्र०--इन्जन में ज्ञीड से कया अभिश्राय है ९ 

उ०--जिस मात्रा में स्लाइड वाल्व सिलेण्डर में स्टीम प्रविष्ट करने 


को पोट खोलता दे अर्थात जितना पोट खुले उसको लीढ 
कहते हैं । 


( १८४ ) 


प्र०--क्या सभी इन्जनों में लीड की मात्रा एक जेसी रखी 
जाती है ९ द 

उ०--नहीं विभिन्न प्रकार की । 

प्र--लीड की मात्रा. किस वस्तु पर निभर होती है ९ 

उ०--लीड की भान्रा इनजन की स्पीड पर निर्भर होती है अथोत्‌ 
रखी जाती है । 

प्र०--इनजन की स्पीड से क्‍या अभिप्राय है ९ 

उ०--स्पीड का अथ चाल अर्थात्‌ इनजन की चाल । 

प्र०--लीड का इन्जन की चाल से क्‍या सम्बन्ध ९ 

ड०--चाल से यह उद्द श्य हे कि  इन्जन जितना तेज चलने वाला 
होगा उसकी लीड अधिक रखी जाएगी। ओर धीरे २ चलने 
वाले इनजन की कम । 

प्र०--लीड का परिमाण बताओ ९ 

उ०--तेज चलने वाले इन्जन में !; से ६ इन्च तक ओर आहिस्ता 
चलने वाले इन्जन में ७ से ६; तक । 

प्र०--इन्जन की लीड को कम और अधिक केसे करोगे ९ 

उ०--श्यू को आगे-पीछे हटाने से लीड कम और अधिक होती दै। 


प्र०--क्या प्रत्येक इन्जन में लीड दोनों ओर बराबर रखी 
जाती है ९ 


ड०--नहीं, होरी जंटल इन्‍्जन में बराबर ओर बर्टोकल अथोॉत्‌ 
खड़े ढांचे के इंजन में कम और अधिक | 


प्र०--वर्टाकल इन्जन में किस ओर कम ओर किस ओर अश्रधिक 
रखोगे | 


( (१८६ ) 


उ०--सिल्लैए्डर के कबर की ओर कम और क्रक की ओर 
अधिक और नीचे की ओर अधिक । 

प्र०--इसका कया कारण ९ 

उ०--इसका कारण यह है कि वर्टीकल इन्जन का सिलेण्डर ऊपर 
होने के कारण पिस्टन को नीचे से ऊपर जाने में अधिक 
शक्ति की आवश्यकता होती ढै। ओर दूसरे पुर्जें घिस जाने 
पर स्लाइड वाल्व नीचे को उतर आता है, जिससे ऊपर की . 
लीड अधिक ओर नीचे की कम हो जाती है और इन्जन के 
चलने में खराबियां पेदा हो जाती हैं। 


प्रण--यदि इंजन को चालू करते समय या चलते में ऐसा जान 
पड़े कि ऊपर की लीड अधिक हो गई है तो क्या करोगे ९ 

उ०--ऐक्सेन्टिक राड के नीचे लाइनर डालकर ऊँचा करंगे। 

प्र---यदि ऊपर की ओर लीड कम होगी तो क्‍या करोगे ९ 

उ०--एक्सैन्ट्क श्यू को थोड़ा नीचे उतारेंगे। 

प्र---यदि नीचे की ओर लीड न रहे तो क्या करोगे ९ 

 उ०--एक्सेन्टिक श्यू को थोड़ा सा ऊपर करेंगे। 

प्र०ण--यद्धि ऊपर ओर नीचे लीड बहुत अधिक हो जाए तो 
क्या करोगे ९ 

उ०--ऐक्सेटिक श्यू को थोड़ा-सा पीछे को हटा देंगे।.... 

प्र०--क्र क शाफ्ट पर ऐक्सेंटरक किस प्रकार फिट की जाती है ९ 

उ०--क्रेक शाफ्ट पर जो क्र क लगी होती है उसके गुनिये में 
ऐेक्सैन्टिक फिट की जाती है । 


( रै८ध७ ) 


प्र०--क्र क शाफ्ट पर ऐक्सैन्टिक श्यू को चाबी से मजबूत करना 
अच्छा है या बोल्ट से ९ 

उ०--बोल्ट से । 

प्र०--क्यों ९ 

उ०--बोल्ट लगाने से हम इंजन की चाल एक दम आसानी से 
बदल सकते हैं ! 

प्रण--क्या इंजन की चाल बोल्ट से हो बदल सकते हैं ९ 

उ«--नहीं, लूज ऐक्सेन्टिक से भी बदल जाती है। किन्तु बोल्ट 
से इच्छानुसार श्यू को घुमा सकते हैं। 

प्रण--बोल्ट लगाने से कुछ हानि भी है ९ 

उ०--हाँ, प्रायः इसके खुल जाने का भय रहता है, जिससे इंजन 

के चलते समय श्यू घूम जाती है। 

प्र०--श्यू घूम जाने से क्या हानि होती द्वै ९ 

उ०--इंजन की चाल में अन्तर पड़ जावेगा अपितु बन्द ही हो 
जावेगा। 

०--तुम किस श्रकार जानोगे कि हमारा श्यू धूम गया दे या 

नहीं ? 

उ०--जिस समय हमारा श्यू ठीक होगा उस समय हम श्यू और 
शाफ्ट पर माक कर लेंगे। 

प्रण--यदि तुम सा अथात्‌ चिन्ह लगाना भूल जाओ ओर श्यू 
धूम जाए तो क्या फरोगे ९ 

उ०->-हमें नए सिरे से स्टीम चेस्ट का कवर खोल कर स्लाइड 
बाल्व को नये सिरे से फिट करना पड़ेगा । 


( रंदएथ ) 


प्र०--यदि इतना समय न मिल्ते तो क्या करोगे १ 

उ०--यह काम बहुत होश्यारी का है कि सिलेण्डर सड काक की 
आवाज़ पर स्लाइड वाल्व को सेट करेंगे । 

प्र०--स्लाइड वाल्व कितने प्रकार के होते हैं ९ 

उ७--( १ ) स्लाइड वाल्वय । (२) ऐक्स्पेशन स्लाइड वाल्व। 
( ३) कारलस गीयर वाल्व । 

प्र०--ऐक्सपेंशन स्लाइड वाल्व में क्या विशेषता है ९ 

उ०--इसमें यह विशेषता है कि यह वाल्व स्लाइड वाल्व के ऊपर 
लगा होता है | यदि स्लाइड वाल्व अपनी चाल खोले तो 
ऐक्सपेंशन स्लाइड वाल्व अपनी चाल बन्द करता जाए जिससे 
कट आफ जिस स्थान पर चाहें कर सकते हैं । 


प्र०--कट आफ किसको कहते हैं ९ 

उ०--सिल्लैण्डर में जाती हुई स्टीम का बन्द हो जाना | 

प्र०--क्या थोटल वबाल्व स्टीम को बन्द नहीं कर देता ९ 

उ०--नहीं, इसको स्लाइड वाल्ब की लाप या ऐक्शपेंशन वाल्व की 
लाप बन्द करती है। 

प्र०--सलाइड वाल्व का चाल से क्या सम्बन्ध है ९ क्‍ 

उ०--स्लाइड वाल्व आगे पीछे चलकर सिलेण्डर में स्टीम प्रविष्ट 
करे या बन्द करे । 


प्र०--क्या स्लाइड वाल्व कट आफ नहीं कर सकता ९ 
उ०--क्यों नहीं ? बाहर की लाप देने से कट-आफ कर सकता है| 
प्र--कट-आफ प्वाइंट से क्‍या अभिप्नाय है ९ 


( र८६ ) 


उ८--जिस समय सिलैण्डर में जाती हुई स्टीम बन्द हो जाए और 
स्ट्रोक का जो भाग पूरा होने से शेष रह जाए, उसे कट-आफ 
प्वाइंट कहते हैं । 

प्र०--स्टीम को स्ट्रोक के किसी भाग से किस प्रकार कटठ-आफ 
करते हैं ९ 

उ०--स्लाइड वाल्व के फेस की चोड़ाई को कम या अधिक . 
करने से ? 

ध्र०- ऐेसा करने को क्या कहते हैं ९ 

उ०--बाहर की ल्ाप या स्टीम लाप | 

प्र०--इंजन की लाप क्या वस्तु है ९ द 

उ०--जिस समय स्लाइड वाल्व बीच में हो ओर स्टीम पोट के 
बाहर के किनारे पर वाल्व का किनारा जितना ऊपर जाए 
अर्थात्‌ वाल्व का सिरा स्टीम पो् के सिरे से जितना दूर 
हो उसको स्टीम लाप या बाहर की लाप कहते हैं। 

प्रए--क्या स्टीम को कट-आफ करने का और भी कोई उपाय है ९ 

उ०--हाँ, ऐक्सपेंशन वाल्व या लिक के द्वारा भी कट-आफ किया 
जा सकता है। 

प्र०--क्या ज्ञाप एक ही प्रकार का होता है ? 

उ०--नहीं, दो प्रकार का। (१) स्टीम लाप। (२) एग्जास्ट लाप । 

प्र०--स्टीम लाप किसे कहते हैं ९ 

उ०--स्ल्ञाइड वाल्य का सिरा जिस परिमाण में स्टीमपोट के 
बाहर के सिरे पर ऊपर जाए उसे स्टीम लाप कहते हैं । 


( १६० ) 


प्र०--एग्जास्ट लाप से क्या अमिश्राय दे ९ 

उ०--जिस परिमाण में वाल्व के भीतर का किनारा एग्जास्ट पोट 
के किनारे पर चढ़े उसे एग्जास्ट पोट कहते हैं ? 

प्र०--स्टीमपोट ओर एग्जास्ट पोट में क्या अन्तर है ९ 

उ०--स्टीम पोट स्लाइड वाल्व के सिरे पर सिलेण्डर में बने होते 
हैं ओर एग्जास्ट पोर्ट वाल्व के मध्य ओर सिलेण्डर के बीच 
बना होता है । स्टीम पोर्ट से सिलेण्डर में स्टीम प्रविष्ट 
होकर ओर काम कर चुकने पर उसी माग से एग्जास्ट पोट 
में आ जाती है। 

प्र०--स्टीम लाप रखने से क्या लाभ है 

ड०--इसके रखने से इच्छानुसार कट आफ कर सकते हैं । ओर 
इन्‍्जन के इण्डीकेटिड हास पावर ओर मेन प्रेशर को भी 
कम और अधिक कर सकते हैं । 

प्र०--मेन प्रे शर किस प्रकार अधिक करोगे १ 

उ0--लाप कम करेंगे जिससे सिलेण्डर में अधिक स्टीम जाकर 

. मेन ग्रेशर को बढ़ाएंगी। 

प्र०--यदि मेन प्र शर कम करना हो तो क्‍या करोगे १ 

उ०--लाप अधिक करेंगे जिससे सिल्लेण्डर में स्टीम कम जाए। 

प्रअ--किस किस काम पर ल्ाप कम्त की जाती है ९ 

उ0--इण्डी केटिड हास पावर बढ़ाने को ओर लम्बा कट आफ 
करने को । 

प्रः--अधिक लाप किस समय रखी जाती दे ९ 


( १६१ ) 


उ०--मेन प्रेशर या इन्डी केटिड हास पावर कट आफ कम्त करता 
हो तो लाप अधिक रखी जाती है । 

प्र---एग्जास्ट ल्ञाप से क्या लाभ है ९ द 

 छ०--यह छ्िंग का काम देती है अथांतू कुशनिंग पेदा होकर 

पिस्टन को कवर से धक्का न खाने दे । 

: प्र०--क्या एग्जास्ट ल्ाप स्टीम लाप के बगबर रखोगे ९ 

उ0०--कदापि नहीं । . 

प्र०--क्‍्यों ? 

उ०--यदि हम एग्जास्ट लाप स्टीम लाप के बराबर रखेंगे तो 
हमारा एग्जास्ट शीघ्र निकलने के कारण पिस्टन पर बक प्रेशर 
नहीं होने देगा। | 

०--किस इन्जन में एग्जास्ट लाप अधिक रखा जाता है ९ 

उ०--बहत शीघ्र चलने वाले इन्जन में जिसका स्ट्रोक छोटा 
हो ओर सिलैण्डर का डायमीटर षड़ा हो । 

प्र०--अधिक एजग्जास्ट लाप से कया लाभ है ९ 

उ०--इससे कुशनिग शीघ्र ओर एक्सपेंशन अधिक होता है। 

प्र०--कुशनिंग किसे कहते हैं ९ 

उ०--जो ताजी स्टीस पिस्टन पर स्टोक समाप्त होने से पू 
सिलेण्डर में प्रविष्ठ की जाती है उसे ही कुशनिंग कहते हैं। 

प्र०-- कुशनिंग किस बस्तु से दिया जाता है ९ 

.उ०--कुशनिंग केवल स्लाइड वाल्ब की लीड से दिया जाता है। 

जितनी शीघ्र लीड दी जाएगी उतना ही बढ़िया कुशनिंग होगा । 


( श६४५२ ) 


प्र०--कुशनिंग से क्‍या लाभ होता दै ९ 

उ०--इससे पिस्टन को नया स्ट्रोक करने में सुगमता होती है । 

प्रः--इन्जन का स्टोक किसे कहते हैं ९ 

उ०--जब पिस्टन सिलेण्डर के भीतर एक ओर से दूसरी ओर 
चला जाता है उसे स्ट्रोक कहते हैं । 

प्र0--इन्जन में बेक प्रेशर क्या होता है । 

उ0--कण्डेसर में पूरी बेक्‍्युम पेदा नहीं हो सकती जो पिस्टन को 
सहायता पहुंचा सके। कुछ न कुछ कास आई हुई स्टीम 
पिस्टन को शक्ति देने के लिए सिलेण्डर में शोष रह जाती है। 
ओर यह स्टीस करडसिंग इन्जन में शोष रहती है, इसी को 
बेक प्रेशर कहते हैं। 

प्र०--स्टीम को कट आफ किस प्रकार करोगे ९ 

उ०--स्टीम को दो उपायों से कट आफ किया जा सकता है। 

प्र०--वे उपाय कोन से हैं ९ द 

उ०--ऐेक्सपेंशन वाल्व से ओर स्लाइड वाल्व को लाप देकर | 

प्र०--इन्जन में स्टीम का ऐक्सपेंड होना किसे कहते हैं ९ 

उ०--सिलैण्डर में प्रविष्ट होती हुई स्टीम बन्द हो जाए और 
अयोग की हुई स्टीम फूल को जो शक्ति पेदा करती है और 
पिस्टन को अन्तिस स्टोक पर पहुंचाती है उसे स्टीमका 
एकक्‍्सपड होना कहते हैं । 

प्र :--मूवेबिल एक्सपेंशन स्लाइड वाल्व अच्छा होता दै या फिक्सड 
ऐक्सपेशन | 


( (६३ ) 


उ०--मूत्रैबिल एक्सपेंशन स्लाइड वाल्व अच्छा होता दै। 

प्र--वह केसे ५ | 

उ०--चलते इन्जन में भी इस वाल्व की चाल ठीक कर 
सकते हैं । 

प्र :--फिक्सड वाह्व में क्‍या दोष है ९ 

उ० - इसमें यह कठिनाई है कि यदि इंजन बन्द करके स्लाइड 

..बाल्ब को लाप देँ तब चाल ठीक हो सकती दै।. 

प्र०--इन्जन में क्लियरेंस किसे कहते हैं ? 

उ०--सिल्ेण्डर कबर ओर पिस्टन के मध्य जो जगह खाली 
छोड़ी जाती है। 

प्र०-- यह स्थान क्‍यों खाली छोड़ा जाता है ? 

उ०--इसलिए कि इंजन के चलते समय पिस्टन सिलैस्डर कबर 
से टक्कर न खाए। दूसरे कुछ स्टीम एग्जास्ट होने से इंजन 
में रह जाती हे जो कि क्लियरेंस के स्थान में आकर पिस्टन 
से दब कर कम्प्रेशन का काम देती द्वे जिससे बिना झटके के 
पिस्टन वाषस लोट जाता है। । 

प्रः--कम्प्रेशन की स्टीम तो एग्जास्ट स्टीम होती है और काम 
करने के बाद फूल जाती है, फिर बताओ इसमें पिस्टन को 

९ सोटाने की शक्ति कहां से आती 

इ०--निःसन्देह स्टीम काम करने के बाद फूल जाती है किन्तु जो 
स्टीम कम्प्रेस की हुई होती है वह क्लियरेंस के खाली स्थान 
में पिस्टन से दबकर थोड़े स्थान में हो जाती द्वै जो कि स्ट्रोक 


( १६४ 9 


के अन्त में दी जाने के कारण पहले से अधिफ शक्तिशाली 
. होज़ाती है। क्‍ 
प्रण--और नया स्ट्रोक आरम्भ होने पर कम्प्रेशन की स्टीम क्‍या 
काम करती है ९ 
डउ--कम्प्रेशन की स्टीम कुशनिंग के तरीके पर पिस्टन को आगे 
चलाती है अर्थात्‌ सिरे पर से दूसरी ओर चलाती है। 


प्रे०--क्या कम्प्रेशन की ही स्टीम पिस्टन को आगे को चलाती है ? 
०--नहीं, ताजी स्टीम जो ढील से दी जाती दे वह कम्प्रेशन की 
स्टीम के साथ मिलकर चलाती है । 
प्र०--क्या सभी इन्जनों में कम्प्रेशन होना चाहिए ! हु 
ड०--हां, प्रत्येक इन्जन में कम्प्रेशन अवश्य होना चाहिए । क्योंकि 
यदि कम्प्रेशन नहीं होगा तो क्रास हैड क्रकपिन आदि पर 
झटके पड़ेंगे जिससे क्र कपिन के टूट जाने का भय है। दूसरे 
बिराज भी अधिक घिसेंगे। 
प्रए--मान लो कि तुम्हारे इन्जन में कम्प्रेशन नहीं होता तो 
. क्या करोगे १ 
उ०--एग्जास्ट लाप को बढ़ाएंगे। 
०--स्ट्रोक के कितने भाग पर कम्प्रेशन होना चाहिये १ 
उ०--जिस समय सिलेण्डर में से पिस्टन अपने स्टोक का नव्वे 
प्रतिशत भाग समाप्त कर चुके । 
प्र०--क्या यह मात्रा सब इन्जनों के लिये हैं ? 
उ०--नहीं, यह हारीजंटल प्रकार के इन्जनों के लिए है । - 
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प्र--कम्प्रेशन आरम्भ होते समय स्लाइड वाल्व कहां पर 
होता है ९. ८ 

उ०--मिड पोजीशन अर्थात्‌ बोच के भाग में होता है। 

प्र०-- तुम हर एक इन्जन का क्लियरेंस कैसे जानोगे ? 

ड०--पिस्टन को किसी एक स्ट्रोक पर रखकर क्रोंक पिन स्टराप 
को लेबिल में करेंगे और क्रास हैड ब्लाक के सिरे पर 
गाइड बार के ऊपर मसाक ( निशान ) कर देंगे। फिर इसी 
प्रकार पिस्टन को दूसरे स्ट्रोक पर रख कर दूसरा माक 
करेंगे। पश्चात्‌ क्र क पिन को कनक्टिंग राड से अलग करके 
पिस्टन को सिल्लेण्डर कवर से मिलावेंगे ओर गाइड बार पर 
माक करेंगे। ऐसा करने से दोनों निशानों के मध्य जो स्थान 

_ रहेगा बह सिलेग्डर का क्लियरेंस होगा । 

प्र:--क्या क्लियरेंस दोनों ओर बराबर रखोगे। 

उ०--नहीं, क्रेक की ओर अधिक और सिलेण्डर कबर की 
ओर कम | द 

१०--किस कारण ऐसा करोगे ९ 

उ०--बिगएण्ड त्रास को टाइट करने से पिस्टन सदा क्रेंक की 
ओर आता है अर्थात्त खेंचता है। इस कारण पीछे का 
क्लियरेंस अधिक और आगे का कम होकर दोनों ओर 
एकसा हो जाता है । द 

: प्र०--यदि पीछे का क्लियरेंस अधिक हो और आगे की ओर कम 

हो तो क्या करोगे ९ 


शक 
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उ०--हम दोनों ओर का क्लियरेंस बराबर करेंगे । 

प्र०--किस प्रकार बराबर करोगे ९ 

30- हम कनक्टिंग राड के बिगएण्ड ब्रास पर ल्ाइनर लगायेंगे 
जिन से क्लियरेस बराबर हो जाएगा । 

प्रः--यदि लाइनर लगाने पर भी क्लियरेंस बराबर न हुआ तो 
क्या करोगे ९ 

ड०--एक और लाइनर लगायेंगे। 

अ्र0--यदि आगे की ओर क्लियरेंस अधिक हो और पीछे की 
ओर कम तो क्या करोगे ९ 

उ०--बिगएण्ड ब्रास में से लाइनर निकाल लेंगे। यद्दि मोटा 
लाइनर होगा तो उसके स्थान पर पतला लगाएंगे। 

प्र--यदि बिगएण्ड ब्रास पर लाइनर नहीं है तो क्या करोगे ९ 

उ०--ऐसी दशा में ब्रास को रेती से छीलेंगे। 


प्र:--इन्जन में कम से कम क्लियरेंस कितना रखना चाहिए ? 

उ०--तीन सूत*से आध इंच तक । 

प्र०--इन्जन में क्लियरेंस कम होने से क्या दोष उत्पन्न होगा 

उ०--यदि क्लियरेंस कम होगा तो कम्प्रेशन ओर कुशनिंग में 
अन्तर हो जाएगा । द 

प्रः--और यदि क्लियरेंस हो ही न तो फिर कया हानि है १ 

उ0--यदि क्लियरेंस बिल्कुल न होगा तो इन्जन का सिलेण्डर 
कवर टूट जाएगां। 

प्र०--बिगएण्ड त्रास किसे कहते हैं ? 
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इ०--क्रक पिन में जो सिरा कनक्टिंग राड का ब्रास देकर 
जोड़ते हैं, उस को बिगएण्ड ब्रास कहते हैं । 

प्र---टिप शैल्ञ एक्सपेशन इन्जन केसा होता है ९ 

उ०--इस इन्जन में तीन सिलेर्डर बराबर लगे होते हैं ओर एक 
ही स्टीम बारी २ से तीनों सिलेण्डरों में काम करती है। 

प्र०--इन तीनों सिल्ेण्डरों के अलग २ नाम बताओ ! 

उ०--पहले जिस सिल्लेण्डर में स्टोम काम करती है उसका नाम 
हाई प्रेशर, दूसरे का नाम इण्टर मीडीयेट, तीसरे का नाम 
लो प्रेशर है । 

प्र:--हाई प्रेशर इन्जन किसे कहते हैं ? 

3उ०--जिस इन्जन में केवल एक ही बार स्टीम काम करके बाहर 
निकल जाती है । 

. प्र०--एक बार काम करने से कया अभिप्राय है. 

०0--जिस प्रकार कम्पोंड इनजन में दो तीन बार स्टीम काम 

करती है, वेसे हाई प्रेशर में नहीं। 

प्रः--कम्पाडण्ड इंजम में सबसे अधिक किस बात का ध्यान 
रखना चाहिए ९ 

उ०--दोनों सिलेण्डरों से एक सी शक्ति ल्ञी जाए। 

प्र---दोनों सिलण्डरों से एकसी शक्ति किस प्रकार ली जाती है १ 

उ0--स्टीम को दोनों सिलेण्डरों के डायमीटर के हिसाब से 
कट-आफ करना चाहिए ओर हिसाब के नियम से दोनों 
सिलेग्डरों की शक्ति कट-आफ प्वाइंट के अनुसार निकाल 
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लेनी चाहिए । ओर जितनी २ दूरी पर स्टीम कद-आफ 
करने से शक्ति बराबर रहे, उसके अनुसार दोनों स्लाइड 
वाल्व सेट करने चाहिएं । 

प्र०--क क इंजन में क्या काम देती है ( 


हक 


उ०--इंजन की सीधी चाल को गोल करने के लिए लगाई 
जाती है । 

प्र/--स्टीम दो-तीन बार किस प्रकार काम करती है ? 

डउ०--जिस प्रकार टिपल एक्सपेशन इंजन में एक ही स्टीम बारी २ 
से तीनों सिलेण्डरों में काम करके याद कस्डेन्सर लगा हो. 
तो उसमें जाकर पानी हो जाती है । 

प्र०--हाई ग्रेशर सिलेण्डर ओर लो प्रेशर सिलेण्डर में क्‍या 
अन्तर है ? 

ड०--हाई प्रेशर सिलेण्डर छोटा और लो प्रेशर बड़ा। हाई प्रेशर 
सिलेण्डर की एग्जास्ट स्टीम लो प्रेशर में जाकर काम 
करती दे ९ 

प्र०-- कए्डेंसिंग और नांन कण्डेंसिग इंजन में क्‍या अन्तर है २ 

उ०--कण्डेंसिग इंजन की एग्जास्ट स्टोम कण्डेंसर में जाकर. 
पानी बन जाती है और नान कण्डेसिंग इंजन की एग्जास्ट 
स्टीम बाहर निकल कर वायु में जा मिलती है । 


प्र--तुम्हारे कारखाने में इंजन दस मशीनें चलाता है, कल्पना 
करो कि अब दो मशीनें ओर लगा दी गई तो क्या करोगे ९ 


द ( १६६ ) द 


_ इ०--लाप कम करेंगे जिससे सिलेण्डर में अधिक स्टीम ग्रविष्ट 
होकर इंजन के इण्डीकेटिड हासंपावर को बढ़ा देंगे। 
प्र०--क्या क्‍्नक्टिज्ञ राड दोनों ओर एकसी चाल चलती दै ९ 
उ०--नहीं, क्रो क पिन का सिरा सदा पूरी गोलाई में घूमता दै 
और क्रास हैड वाला सिरा केबल आधी गोलाई चलता है | 


प्र०--यदि इंजन की क्‍्नक्टिग राड टूट जाए तो नई किस नाप 

. सेबनाओगे १. क्‍ 

उ०--पिस्टन को सिलेण्डर के बीच रख कर क्रास हैड पिन में 
सटर से ऋ्रक शाफ्ट के.सेटर तक का नाप लेकर नया राड 
बनाएंगे । 

प्र--यदि तुम्हारे इंजन की क्र क पिन कमजोर हो जाए तो क्या 
करोगे ९ 

०--बायत्षर का वर्किंग प्रेशर कम कर देंगे, यदि कई इंजन होंगे 

तो जिस इंजन का क्रक पिन कमजोर होगा उसके स्लाइड 
वाद्य को कम, कट-आए बंघिंगे | 

प्र०--तुम क्र क पिन का डायमीटर किस प्रकार जानोगे १ 

ल०--पिस्टन पर जितने पोंड प्रेशर आएगा उसका स्कवायर रूट 
निकलेंगे पुनः उसको ,2836 से गुणा करेंगे ओर प्राप्त गुणन 
फल को सिलेण्डर के डायमी2र से गुणा करेंगे, उत्तर क्र क 
पिन का डायमीटर होगा। द 

प्र---एक्संटिक राड की लम्बाई किस प्रकार जानोगी ९ 

उ०--जिस समय स्लाइड वाल्व मिड पोजीशन अथांतू बीच में 
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हो उस समय आई के सेंट से क्रेक शाफ्ट के सेंटर तक 

.. का नाप लेकर और स्टराप का वह भाग जिस पर राड जोड़ी 

. जाती है ओर श्यू का आधा डायमोटर इसमें से निकाल कर 
शेष जो बचे वह एक्सेंटिक राड की लम्बाई होगी । 


प्र०--स्लाइड वाल्व की चाल किस प्रकार ज्ञात करोगे ? 

उ०--स्टीम पोट और लाप का आपस में योग ( जोड़ ) करेंगे. 
ओर दो से गुणा करेंगे। प्राप्त गुणन फल वाल्ब की चाल 
होगी अर्थात्‌ जो राशि दो से गुणा करने पर आये वह 
आल्व की चाल | 

प्र० - इनजन चलते २ धीमी गति पर होता जाता है, इस का 
क्या कारण है ९ 

उ०--बायलर में स्टीम कम हो जाने से अथवा कशण्लेंसर में 
वेक््युम कम हो जाने से । क्‍ 

)-बायलर में स्टीम पूरी हे ओर कण्डेन्सर में बेक्युम भी 

ठीक है, फिर कया कारण हो सकता है १ 

उ०--कोई बेरिंग या गाइड गम हो गया होगा । 

प्र०--यदि उपरोक्त दोनों गम न हों, तब ९ 

उ०--तो स्लाइड बाल्व के स्पेंडिल राड का नट ढीला हो गया 
। होगा ॥ द 

प्र---आप चलते इंजन को बन्द करने के अभिप्राय से भोदल 


वाल को बन्द करने गए किन्तु वह बन्द नहीं होता, जाम हो 
गया डे, ऐसी दशा में क्या करोगे ? 
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उ०--बायलर का स्टाप वाल्व बन्द करेंगे । 

प्र०--यदि स्टाप वाल्व न हो ९ 

उ०--तो स्पैंडिल राड का नट जिस पर एक्सेंट्रिक जोड़ी जाती 
है, उसके पिन को निकाल देंगे, जिससे स्लाइड वाल्व का 
चलना बन्द हो जाएगा, अतः इंजन भी बन्द हो जाएगा। 

प्र:--यह तुम्हारा भोटल वाल्व जाम नहीं दे ओर तुमने इन्जन 
बन्द करने के लिए पूरा वाल्व बन्द कर दिया ओर फिर भी 
इन्जन बन्द नहीं हुआ तो क्‍या करोगे ? 

छ0--पुनः वाल्व का खोलेंगे, क्योंकि कई बार वाल्व में कचरा 
या इसी तरह की अन्य कोई वस्तु आ जाने से वाल्व अपनी 
सीट पर ठीक नहीं बेठता । पुनः वाल्व को खोलने से स्टीम 
की शक्ति से कचरा आदि निकल जाएगा ओर फिर से बन्द 
कर देने से इन्जन बन्दु हो जाएगा। 

प्र०--यदि पेसा करने पर भी बन्द न हो तो क्‍या कारण होगा १ 

उ०--तो बाल्व में कोई दोष होगा । 

प्र०--इसके लिये क्‍या करोगे ९ 

ड०--वाल्व को खोल कर देखेंगे कि स्पेंडिल वाल्व के भीतर का 
पिन तो नहीं निकला है। 

प्रए--यदि पिन ठीक हो तब ९ 

उ०--तब वाल्य की सीट खराब होने से स्टीम लीक होक इन्जन 
को चलाती होगी । 

प्र०--सीट खराब होने पर क्‍या करोगे ९ 
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उ०--र्पंडल राड का नट जिस स्थान पर एक्सेंटिक जोड़ी जाती 
है उसके पिन को निकाल देंगे जिससे स्लाइड वाल्व का 
चलना बन्द हो जाएगा, अत: इन्जन भी बन्द हो जाएगा । 
अब वाल्व को ग्रीन करके ठीक करेंगे। 

प्र»--ग्रीन किस प्रकार करोगे ९ 

उ०--एत्री पाउडर या लाल रंग के कच्चे पत्थर को नारियल के 
तेल में या वेसलीन में मिल्रा कर भीन करेंगे। 

०--यदि बाल में गड्ठु होंगे तो क्‍या करोगे ९ 

उ०--तो खराद के ऊपर वाल्ब में एक हलका सा कट लगा कर : 
फिर ग्रीन करेंगे । 

प्र:--मेन स्टाप पाइप किस नाप का रखना चाहिए ९ 

उ०--मेन शाफ्ट के परिमाण के बराबर । 


प्र०--स्टाप बाल्व और थ्ोटल वाल्व क्‍यों लगाते हैं ? 

उ0--इस लिए कि एक के काम न करने पर दूसरे से काम लिया 
जासके। 

प्र :--थोटल वाल्व किस स्थान पर लगाते हैं ९ 

उ०--स्टीम चेस्ट के ऊपर। 

प्र० आपका इन्जन प्रत्येक त्रास में आवाज करता है इस का 
क्या कारण है ९ 

उ०--न्रास ढीले हैं उन्हें चाबी से टाइट करेंगे । 

प्र०--यदि कसने पर भी खटका ठीक न हो ९ 

उ०-तो ब्रासों को निकाल कर रेती से फाइल करेंगे किन्तु जिम 


( रे०३े ) 

स्थान पर ब्रास लगाया जावे वह स्थान एक २ सूत खुला 
रहना चाहिए | जिसके मध्य लाइनर टाइट किया जाए । 

प्र०--लाइनर लगाने से क्‍या लाभ है ९ 

ड०--न्नास अपने निश्चित स्थान पर ठहरा रहता दै ओर जब ब्रास 
ढीला हो जावे तो लाइनर को थोड़ा कम कर देते हैं जिस 
से ब्रास फिर अपनी वास्तविक स्थिति पर आ जाता है। 

प्र --जब इन्जन की मम्मत करके हटोगे तो किस २ बस्तु को 
ध्यान पूबक देखोगे ९ 

उ०--प्रथम तो इन्जन को हाथ से घुमा कर देखेंगे। 

प्रए--किस लिये हाथ से घुमाकर देखोगे १ 

जु०--इस लिये कि कहीं कनक्टिग राड बढ़ कर पिस्टन के 
सिलेण्डर से धक्का तो नहीं खाने लगा या किसी स्थान से 
अधिक कसा तो नहीं गया। 

प्रए--आप का इंजन स्टीम से नहीं चल्तता ओर हाथ से घुमाने से 
चलता है, क्या कारण १९ 

प्र०--फ्लाई व्हील इंजन में क्या काम देता दै 

उ०--जब सिलेण्डर के भीतर स्टीम कट-आफ होती है ओर 
इंजन डेड सेंटर पर आता दै उस समय फ्लाई व्हील अपनी 
शक्ति से सेंटर आऊट कर देता है अर्थात्‌ इंजन को सेंटर 
पर से बिना झटके के उतार देता है । 

. प्र०--इंजन के धक्का सारने का क्‍या कारण होता है ९ 

उु०--कओोई त्रास ढीला होने के कारण । 


.( २०४ ) 


प्र०--यदि ब्रास ठीक हों ९ 
उ०--फ्लाई व्हील की चाबी ढीली हो जाने से भी शंजन घकका 
मारता है! 


प्र---क्र क शाफ्ट किस स्थान से शीघ्र खराब होती है ! 

उ०- प्रत्येक बेरिंग ब्रास के भीतर से । 

प्र:--क्या बेरिंग ब्रास शीघ्र खराब नहीं होते ९ 

उ०--क्यों नहीं, बैरिंग ज्ास भी शीघ्र खराब हो जाते हैं । 

प्रः--फिर किस कारण शाफ्ट टूट जाती है ? 

डउ0--लाइन से बाहर हो जाने के कारण ॥ 

प्र०--किस प्रकार जानोगे क्रि शाफ्ट लाइन से बाहर हो गई है १ 

उ०--इंजन को हाथ से घुमाकर क्रक में क्रिसी बस्तु की लाग 
देकर जानेंगे 

प्र---स्लाइड बाल्व के फेस में गढ़े पड़' जाएं तो किस प्रकार 
निकालोगे ९ 

०--प्रथम तो बारीक रेती से फेस को ठीक करंगे, पश्चात्‌ 

र्राइबर से साफ कर देंगे। 


प्र---रेती से फेस को ठीक करोगे तो किस विधि से उसके गढ़े 
बराबर करोगे ९ 

डउ०--वाल्व को रेती से फाइल करते जाबेंगे ओर फेस पर रंग 
मिलाकर लगाते जायेंगे । 


प्र०--क्या इंजन स्लाइड बाह्य के बिना काम दे सकता है १ 
उ0--कंदापि नहीं । 


( हेण्अ ) 


प्र०--स्ताइड वाल्व की चाल को केसे बदलोगे 

उ०--स्लाइड वाल्व की चाल बदलने के दो उपाय हैं, एक तो 
लिक लगाता ओर दूसरे बड़ा श्यू लगाना । 

प्र०»--क्या स्ताइड बाल्व को ग्रीन करोगे ? 

ड०--कदापि नहीं | । 

प्रए--स्लाइंड बाल्व की लाप किस प्रकार ज्ञात करोगे १ 

उ०--पिरून के स्ट्रोक में से बह भाग घटा देंगे, जिस पर स्टीम 
कट-आफ होती डै. ओर शेष को पिस्टन के स्टोक पर भाग 
देकर, भजन फल का स्कवायर रूट निकाल कर उसे आधे 
वाल्व की चाल से गुणा करेंगे, पुनः प्राप्त गुशनफल को 
आधा करते पर उत्तर ल्ञाप की मात्रा होगी। 

प्र०--सिलेण्डर की थिकनेस अर्थात्‌ मोटाई किस प्रकार जानोगे ९ 

जु०--प्रथम सिल्ेण्डर के डायमीटर का नाप लेकर इंच बना लेंगे, 
ओर जिस समय सिलेण्डर पर प्रेशर की शक्ति हो उससे 
गुणा करके 400 से भाग देंगे। प्राप्त उत्तर में 8 ओर मिला 
कर उत्तर सिलेण्डर की मोटाई होगी। 


प्र०--बारिंग इंजन का वणन करो कि वह क्या काम देता है १ 
उ०--यह इंजन बहुत बड़े इंजन को घुमाने का काम देता है । 
प्रए--रेखिंग किसे कहते हैं ? 

उ०- रेसिंग इंजन की बिगड़ी हुई चाज्न को कहते हैं.। 
प्र०--इंजन की बिगड़ी हुई चाल से क्या असिप्राय है ९ 
उ०--यदि इंजन एकाएक दोड़ने लगे या धीरे २ चलने लगे। 


( २०६ ) 


प्रए--इसका क्या कारण होता दै 
उ0--इंजन पर कम या अधिक शक्ति पड़ने के कारण | 
प्र,--क््या किसी ओर कारण से भी इंजन कम या अधिक चलने 
लगता है ९ द 
उ०- हाँ, कोई ब्रास या पुर्जा अधिक गम हो जाने से । 
प्र८--पुर्जे के अधिक गम हो जाने से क्या हानि है ९ 
ड०--जसके टूट जाने का भय रहता दे । 
०--यदि कोई पुजां अधिक गम हो जाए तो क्या करोगे ९ 
०--उसी समय इंजन को बन्द करके पुजें को ठंडा करेंगे। 
प्र---क्या पुजें पर एकाएक ठंडा पानी डाल दोगे ? 
उ०--क॒दापि नहीं, पहले गर्म पानी डालकर ठंडा करेंगे, पश्चात्‌ 
ठंडा पानी डालेंगे या कोई कपड़ा आदि मसिगोकर उस पर 
रख देंगे । 
प्र>-क्या उस पुर्ज के ठंडा होने पर पुन: इंजन चालू कर दोगे ९ 
"डक नहीं, प्रथम यह जानने का यत्न करेंगे कि किस कारण वह 
..._पुर्जा गम हुआ, उसकी खराबी को दूर करके इंजन चाट 
कर दठेंगे। 
प्र०--आऔर किसी कारण से भी इंजन कम या अधिक चलने 
लगता दै ९ 


०--हों, यदि इंजन के गवबनर में कोई दोष होने से भी इंजन 
की चाल में अन्तर पड़ जाता है । 


ब्रृु७---क्या बिना गवनंर के इंजन काम नहीं दे सकता ? 


( २८७ ) 


उ०---इसके बिना इंजन चल तो सकता है किन्तु चाल एकसी 
नहीं रह सकती |... 

प्र0---यदि इंजन चलता हो ओर पट्टा एकदम टूट जावे तो किस 
पुजें से कन्टोल होगा १ 

उ०--गवनर से, 

प्रः-यदि गवनर नहो तो ९... 

उ०--पऐेसी दशा में इंजन लोड के बिना बड़ी तेज चाल से चल 
कर किसी न किसी पुर्जे को तोड़ देगा । 


ध्र०--तुम्हें गवर्नर के लिए क्या प्रबन्ध करना चाहिये ! 

उ०---जहाँ तक संम्भव हो गबंनर को ठीक दशा में काम करता 
हुआ रखेंगे । 

प्र----गवनर क्या वस्तु है ओर इसका कया काम है ? 

उ०---गवनर इंजन का एक आवश्यक पुर्जा है जो कि इंजन को 
संकट के समय बचाता है । 

प्र०--गवर्नर इंजन को किस संकट से बचाता है २ 

उ०---जब इंजन चल रहा हो उस समय उसकी चाल को एकसा 
रखता है। अर्थात यदि किसी समय कोई एक सशौन बन्द 
भी कर दी जाए या खोल दी जाए या इंजन का पट्टा टूट जाए 
उस समय भी गवनर इंजन की चाल को एकसा रखता है। 

प्र--साधारण गवनेर या ओटोमैंटिक एक्सपेंशन गवनेर, इन 

.. दोनों में से कौनसा अच्छा है ? 

ड --औहछोमैटिक एक्सपैंशन गवनर अच्छा दे । 


( देण्८छ ) 


प्र०--स्कीप वाल्व इन्जन में क्या काम देता है 

छ०- यह वाल्व सिल्लेण्डर में आए हुए पानी को निकालने के 
लिये लगाया जाता है! 

प्र०--क्या इस वाल्व से कोई भय भी है। 

उ०--न्रि:सन्देह, यदि इसकी पूरी २ रक्ता न की जाए तो यह 


वाल्व पानी बाहर फेक कर काम करने वाले व्यक्ति को 
हानि पहुंचाता है। 


प्रः--इसके लिये क्या प्रबन्ध किया जाता है ? 

इ---इस वबाल्ब के ऊपर एक कवर लगाया जाता है ओर उसके 
भीत्तर एक पाइप पानी निकलले के लिये लगाया जाता है। 

प्र---ओऔटोमैटिक एक्सपेंशन गवनेर पर श्रकाश डालो ९ 

ड०--यह गवनर बहुत भल्नी प्रकार काम करने वाला है । साधारण 
गबनेर की भांति यह काम नहीं करता किन्तु इसका सम्बन्ध 
एक्सपेशन स्लाइड वाल्व से रखा जाता हैं। जब इन्जन 
किसी कारण अधिक दोड़ने लगे तो यह एक्सपेंशन बाह्य 

को बन्द कर देता है जिससे स्टीम शीध ही कट आफ हो 

जाती है ओर इन्जन की चाल ठीक दशा में आा जाती है। 
ओर जब इन्जन पर अधिक बोझ पड़ जाबे ओर इन्जन की 
चाल आहिस्ता हो जाए तो यह गवनर लम्बा कट आफ करने 
लगता दे, जिससे सिल्लेग्डर में अधिक स्टीम प्रविष्ट होकर 
इन्जन की चाल को एकसा कर देती है । इन्हीं विशेषताओं 
से यह गवनेर अन्य सब प्रकार के गवनरीं से अच्छा माना 
जाता है । 


( ६९०६ ) 


अ०--क्या एक्सेंटिक के स्थान पर क्र क काम दे सकता है ? 
उ०--काम तो क्रंक भी दे सकती दै किन्तु हानि का कारण दै । 
प्र०--किस प्रकार हांन का कारण ९ 
ड०--क्र क शाफ्ट को बहुत शीघ्‌ कमजोर कर देती दे । 
०--जब स्लाइड वाल्व फिट करोगे तो पहले किस वस्तु को 
देखोगे ९ 
उ०--हम प्रथम स्पेंडिल राड की लम्बाई को देखेंगे जिससे स्लाइड 
वाल्व की चाल सदा ठीक रहे । क्‍ 
प्र>--ट्रिपल ऐक्सपेंशन इन्जन के हाई प्रेशर सिलेण्डर का स्लाइड 
वबाल्व टूट जाए तो टुम क्‍या करोगे ९ द 
उ०--नया स्लाइड वाल्व बनाकर काम चालू करेंगे।.._ 7 
प्र०--नया स्लाइड वाल्व बनाने में अधिक समय ल्ेंगेगा ओर 
म्हारा मालिक कहता है कि इन्जन को अभी चाल करो, तो 
किस प्रकार चाल्मू करोगे ९ 
3०--इन्जन तो चल सकेगा किन्तु हानि का कारण बनेगा। 
. प्र०--वह किस प्रकार ९ 
ड०--पहले एक स्टीम तीन बार काये करती थी अब केवल दो 
बार काम करेगी। 


प्र०--इन्जन को किस प्रकार चाल्ग करोगे 
उ0--हाई प्रेशर सिलेण्डर का स्लाइड वाल्व निकाल करू उसके 


गब्लेंड आदि को खूब -बन्दु करेंगे ओर स्टीम को हाई प्रेशर 


( २१० ) 


सिलेण्डर से इण्टरमिडियेट सिलेंडर में जाने. देंगे, जिससे 
:. इंजन डबल सिलेंडर कम्पोंड होकर भल्नी प्रकार काम करेगी । 
प्रअ--जब आप डबल सिल्लेण्डर बनाकर काम लेंगे तो क्या 
इंजन से कोई वस्तु खोलोगे भी ?. 
उ०--हाँ, ऐक्सेटिक ओर क्नक्टिग राड । 
प्र०--जब इंजन चालू करोगे तो हाई प्रेशर सिलेंडर का पिस्टन 
किस स्थान पर रखोगे ९ द 
उ०--पिस्टन को सिलेंडर के 'सध्य रखेंगे.। 
प्र०--बीच में क्‍यों रखोगे ९... क्‍ 
उ८--ऐसा करने से स्टीम की शक्ति दोनों ओर एकसी रहेगी। 


०--यदि आपके पास डबल सिलेंडर कम्पाडए्ड इंजन हो ओर 
उसके हाई प्रेशर सिलेंडर का स्लाइड वाल्व टूट जाए तो 
.. क्या करोगे ९ 
उ०--हाई प्रेशर स्लाइड वाल्व का सिलेंडर निकालकर ग्लेंड आदि 
खूब बन्द करेंगे। जिससे स्टीम हाई श्रेशर सिलेंडर पिस्टन 
के आसपांस रहेगी और लो प्रेशर सिलेंडर भल्री प्रकार 
. काम देगा किन्तु ऐसा करने में एक भय रहता है। 
'प्रऋ--कोनसा भय ९... 
उ०--हाई प्रेशर सिल्ण्डर शक्तिशाली होता है और लो प्रेशर 
सिलेंडर निबंल | 8 
“प्र०--इंसका कारण * 
ड०--हाई प्रेशर सिलेंडर में ताजी :स्टीम काम करती दे. ओर लो 
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प्रेशर में एग्जास्ट स्टीस, इस. कारण एकाएक ताजी स्टीमस 
.. प्रविष्ट करनें से उसके फट जाने का भय है। 

प्र०«--यदि तुम इंजन को इस दशा में चलाओग तो- क्या बायलर 
में स्टीम पूरी रखेंगे ९. 

उ०--नहीं, बायलर के भीतर स्टीम >शर पहले की अपेक्षा कम 

खेंगे | 

प्र०--क्या स्लाइड वाल्व के स्थान पर एक्सपेंशन वाल्व काम दे 
सकता है १ क्‍ 

उ०--कदापि नहीं । हे 

प्र०»-इंजन में रिसीवर पाइप क्या काम देता दै ९ 

उु०--इस पाइप के हारा हाई प्रेशर सिलेंडर की एग्जास्ट स्टीम लो 
प्रेशर सिलेंडर के स्टीम चेस्ट में प्रविष्ट होती है । 

प्र०--इंजन की रपीड किस प्रकार जानोगे है 

'उ०--इंजन का स्ट्रोक नाप कर दो से गुणा कर देंगे और प्राप्त 
गुणनफल को इंजन के एक मिनट के चकक्‍करों से दोबारा 
गुणा करेंगे। श्राप्त गुणनफल इंजन की स्पीड अथात्‌ पिस्टन 
की गति ( चाल ) होगी । 

प्रण--पिस्टन की स्पीड से क्‍या अभिप्राय है ९. 

 उ०--पिस्टन की स्पीड से यह अभिप्राय द्वै कि एक मिनट में 
पिस्टन कितने फुट चल्नता दै। क्‍ 

प्र०--अच्छा बताओ कि एक पिस्टन का स्टोक दो फुट दे ओर 
एक मिनट सें 50 चक्कर - लगाता है. तो उसके -पिस्टन को 
क्या गति होगी ९ 


( रेरैरे ) 
ड०--दो फुट के स्टोक को दो से गुणा किया और प्राप्त गुणनफल 


को इंजन के एक मिनट के चकक्‍करों से गुणा करने पर जो 
उत्तर आधे वही हमारा उत्तर होगा | 


जैसे :--पिस्टन स्ट्रोक 2 
दो से गुणा किया 2 
गुशनफल द्ू 
एक मिनट के चककरों से गुणा किया. 50 
उत्तर -- 90 


200 फुट इंजन के पिस्टन की एक मिनट की स्पीड है । 
प्र०--क्या सिलेंडर के चारों ओर स्थान रखना लाभप्रद है ? 
उ०--हां, जिसे जेकटिड सिलेंडर कहते हैं उसमें । 
प्र०--यह स्थान रखने से क्‍या लाभ है ९ . 
उ०--सिलेंडर के भीतर स्टीम की गर्मी रोकने के लिए यह स्थान्र 

रखा जाता है । 
प्र०--जेकटिड सिलेंडर में किस विधि से स्टीम भ्रविष्ट होती है ९ 
उ०--प्रथम स्टीम को इसके जेकिट में प्रविष्ट कब्ते हैं । 
प्र०--किस लिए ९ 
उ०--यदि स्टीम को पहले स्टीम चेस्ट में प्रविष्ट करेंगे तो जैकिट 

हमारी स्टीम की टेम्प्रेचर को कम करके स्टीम को पानी कर 
- देगा जिससे कोयला अधिक खच होगा । 
आ्र०--क्या क्र क सदा पिस्टन की चाल के अनुसार चलती दे ९ 
उु०--नहीों, पिस्टन की चाल के अनुसार नहीं चलती | 


( २१३ ) 

प्र०--क्यों नहीं चलती ? 

उ०--पिस्टन के स्ट्रोक से गुजरते समय कक अधिक तेजी से 
चलती है। 

प्र०--पिस्टन का एरिया किस प्रकार जानोगे ९ 

उ०--पिस्टन के डायमीटर को ( डेसीमल ) दशमलवब '07854 से 
गुणा कर पिस्टन का एरिया ज्ञात हो जाएगा । 

प्र---साइड फीड लुन्नीकेटर क्या काम देता है २ 

उ०--लेल की एक २ बूंद स्टीम के साथ सिलेंडर में ग्रविष्ट 
करता है। 

प्र०--स्लेटिंग इंजन किसे कहते हैं १ 

उ०-- यह इंजन बिना क्नक्टिग राड व क्रास हैड के काम देता 
है, क्‍योंकि इसका सिलेंडर झूलता रहता है । 

प्र०--पिस्टन का डायमीटर किस भ्रकार जानोगे 

उ०--पिस्टन के प्रत्येक सकवायर इंच पर जितने पॉड प्रेशर होगा 
उसका स्क्वायर रूट निकालकर पचास से भाग देने पर जो 
उत्तर आएगा बह पिस्टन राड.का डायसमीटर होगा। 

प्र७--स्टीम बायलर में बनकर किस २ स्थान से होकर इंजन में 
जाकर काम करती है। 

छ0--प्रथम स्टीम बायतलर के स्टाप वाल्व से स्टीम पाइप में 

होकर फिर भोटल बाल्व के हारा स्टीम चेस्ट में जाती द्ै 

ओर फिर स्लाइड वात्व के स्टीम पो८ से होकर सिलेण्डर 
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में जाकर फाम करती है। अर्थात्‌ पिस्टन को 'धकेलती है। 
इसके पश्चात्‌ स्टीम .पोटे से एग्जास्ट पोट में चली जाती दै। 
प्र--फिर स्टीम अपना काम कर चुकने पर कहां जाती है १ 
उ0--कण्छेंसर में जाकर पानी हो जाती है ओर उस-पान्नी को 
एयर पम्प निकाल कर हाट वील में प्रविष्ट करता है. ओर 
फीड पम्प की सहायता से वह पानी बायलर में वापस चला 
जाता है । 
प्र०--कण्डसर क्या काम देता दे ९ हे 
उ०--एग्जास्ट स्टीम को कण्डेन्स करके बक्युम पेदा करता है। 
प्र०-स्टीम और बेक्युम में कया अन्तर दै ? 
०--स्टीम की शक्ति बाहर को जोर करती द्वै और वेक्‍्युम 
. की भीतर को । क्‍ क्‍ 
प्र०--स्टीम की शक्ति बाहर को कसे होती ९ 
उ०--जिस प्रकार ममुष्य बाहर को जोर से फूक मारता है, इसी 
प्रकार स्टीम भी अंपना जोर बाहर को ही करती है। 
प्र०--वेक्युम भीतर को किस प्रकार जोर करती है ९ 
उ०--जिस प्रकार मतुष्य अन्दर को सांस लेता है। 
प्र/--अयोग की हुई स्टीम को कण्डेस किस लिए - करते हैं ? ' 
उ०--बे क्युम घनाने के लिए । 
प्र०--बैक्युम किस प्रकार बनता द्वै 
ड०--एग्जास्ट स्टीम सिलेण्डर से निकल कर - कर्डेन्सर में प्रविष्ट 
होकर ठण्डे पानी के द्वारा कण्डेस की जाती दे, जिस को 


( २१५ ) 
एयर पम्प-बाहर निकांल्ता रहता है ओर वेक्‍्युम  पेंदा होती 
रहती है । 
प्र०--बेक्युम किंतनी सात्रा तक रखोगे। 
उ0--26 इन्च तंक। ._ 
प्र०--26 इन्च से क्या अभिप्राय है ९ 
०--अर्थात 3 पोंड। ह हु है” 
प्र०--क्या 3 पोड से अधिक. वेक्‍्युम नहीं रख सकते ९ 
ड०--अधिक तो रख सकते हैं किन्तु हानि का कारण बनेगी । 
प्र०--क्या हानि होगी 
ड०--फीड वाटर की टैम्प्रेचर कम रहेगी जिस से कोयला आधिक 
खर्च होंगा और सरक्यूलेटिंग पम्प को भी अधिक कास 
करना पड़ेगा 
'प्रं०--फीड वाटर की टेम्प्रेचर कितनी रखनी चाहिए ! 
'जु०--+एक सो 00 डिग्री तक। 
प्र०--कोन से कस्हेन्सर में ९: 
'छु0--केंबल जट कण्डेंसर में |: 
प्र०--ओर सरफेस 'कन्डेंसर में किंतनी टैम्प्रेचर रखनी चाहिए 
“80»-जट कंण्डेंसर से 20 डिग्री अधिक । 
प्र०--क्या पानी का टेस्थ्रेचर. इससे अधिक नहीं हो सकता ९ 
उ०--नहीं; टम्प्रेचर तो अधिक हो सकंता है किन्तु एंयर पम्प 
के रबढ़ के वाल बहुत शीघ्र. खराब हो: जाते हैं |... 
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प्र--अन्य किन २ कारणों से ए्यर पम्प के रबड़ के वाल शीघ्र 
खराब होते हैं ९ 

ड०-पानी की टेस्प्रेचर अधिक होने से, इन्जक्शन वाटर उचित 
मात्रा से अधिक आने से. इन्जन पर लोड अधिक होने से 
एयर पम्प के रबड़ के वाल शीघ्र खराब हो जाते हैं या फट 
जाते हैं । 

प्र:--सरफेस कण्डेन्सर ओर जट कण्डेंसर में क्या अन्तर है? 

उ०--सरफेस कण्डेंसर में एग्जास्ट स्टीम का शुद्ध पानी बनता है 
ओर जंट फण्डेंसर में जो पानी एग्जास्ट स्टीम कण्डेंसर 
करने को दिया जाता है वह पानी ओर एग्जास्ट का बना हुआ 
पानी दोनों मिल जाते हैं । 

ध्र०--तुम करडॉसग इन्जन में बेक्युम किस प्रकार बनाओगे ९ 

उ०-पहले बायल्र का स्टाप वाल्व धीरे २ खोल कर ब्त्यू भर, 

. बाल्व खोलेंगे, जिसके मार्ग से बायलर से स्टीम आकर लो 
प्रेशर सिलेंडर को गर्म करके कण्डेंसर को भी गम करे। 
जब ये दोनों गम हो जाएं ओर सेफ्टिग वाल्व से स्टीम 
निकलने लगे, उस समय च्छू श्र वाल्व बन्द करेंगे और 
इंन्जक्शन काक खोल देंगे. जिससे स्टीम सिलेंडर में अपना 
कास करके इन्डक्शन पाइप के द्वारा कण्डेंसर में प्रविष्ट 
होकर कन्डेस होगी, फिर एयर पम्प कन्डेंसर की वायु 
. और पानी को बाहर निकाल वेक्युम पेदा करेगा । 
50--छत्छू थ्र वाल्व किसे कहते हैं ९ 
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3उ०--कन्डेन्सर की वायु ओर पानी को बाहर निकालने के लिए। 
०--इस को अधिक स्पष्ट करके बताओ ? 

उ०--जिस समय ब्लू थ्र॒ वाल्व को खोलेंगे, उस समय इस वाल्व 
के हारा स्टीम कन्‍्डेसर में पहुंच कर उसके भीतर की वायु 
ओर पानी को बाहर निकाल देती है । 

प्र०--सरफेस कडेंसिंग इंजन में तुम बेक्युम किस प्रकार 
बनाआगे ? 

उ०--सरफेस कडेंसिंग इंजन में पहले इंजक्शन काक खोला जाता 
है, जिसके साग से कडसर में ठंडा पानी प्रविष्ट होकर पश्चात्‌ 
इंजन चात्यू किया जाता है। जिससे ठंडे ट्यूबों से एग्जास्ट 
स्टीम लगकर कडेंस होती है। किन्तु अधिकतर सरफेस 
कन्डेंसर आग बोटों में प्रयोग किए जाते हैं। 

प्र०--तुम्हारे इंजन का कन्डेंसर एकदम ठंडा हो गया क्‍या 
कारण है 

ड०--इख्॒क्शन काक अधिक खुल जाने के कारण | 

प्र०--यह किस प्रकार जानोगे 

उ०--हमारा वैक्युम गेज अधिक वेक्युम प्रगट करेगा ९ 

प्र०--कन्ड सर किस कारण गम हो जाता है 

उ०--इज्जक्शन काक थोड़ा खोला जाए या एयर पम्प फेल हो 
जाए तो कन्‍्डेंसर और एयर पम्प में स्टीम भर जाएगी, 
जिससे कनन्‍्डेंसर गम हो जाएगा। 

प्र०--कन्देंसर के अधिक गर्म होने से क्या हानि दे 


( श्श॑८ ) 


उ०--कन्डेसर के टूट जाने का भय है । 

प्र०-- यदि तुम्हारा कन्डेंसर एकाएक गर्म हो जाए तो क्या 
करोगे ? 

उ०--ईंजन को बन्द कर कन्डेंसर को यथाशीध ठंडा करेंगे। 

प्रण--यदि मालिक इंजन बन्द करने की स्वीकृति नहीं देता है, 
ऐसी दशा में कया करोगे ९. 

उ०--ईजन स्लो करके कम्डेंसर को ठंडा करेंगे। 

प्र०--किस प्रकार स्पष्ट २ बताओ ९ 

उ०--प्रथम कन्डेंसर पर गम पानी डालेंगे और फिर धीरे २ 
ठंडा पानी डालेंगे। यदि कन्डेंसर का कनक्शन टंकी पाइप से 
होगा तो उससे ठंडा करेंगे । 

प्र०--किस असावधानी के कारण जट कन्डेंसर में पानी भर 

. जाता है ९ 

उ०--शाम को इंजन बन्द करते समय इन्जक्शन काक बन्द 
करना भूल जाए' तो केवल कन्डेसर ही नहीं किन्तु इंजन का 
सिलेंडर भी पानी से भर जाता है । 

प्र०-सिलेंडर के भीतर पानी भर जाने से क्या हानि है ? 

उ०--पिस्टन या सिलेंडर कवर टूट जाने का भय है । 

प्र०--क्या सिलेंडर में पानी केवल इन्जक्शन काक के बन्द मे 
करने से ही भर जाता है ९ 

उ०--नहीं, प्राइमिंग से सिलेंडर में पानी आने का सदा भय 
रहता है । 
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३ मच 
प्र०--सिलंडर के भीतर आया हुआ पानी किस प्रकार निकाला 
जाता है ९ 


उ०--प्रथम तो मड काक के द्वारा, दूसरे रिल्रीफ स्केप वाल्व से 
भी यह पानी निकाला जाता है। 

प्र--जठ कनन्‍्डेंसिंग इंजन का एयर पम्प टूट जाए तो क्या 
करोगे ९ 

उ०--डसी समय उसकी मरम्मत करके काम चलाएंगे। 

प्र०--यदि वह मरम्मत करने योग्य न रहे तो क्‍या करोगे ९ 

ड0--नया पम्प मंगवा कर काम चालू करेंगे। 

प्रए--क्या नया पम्प जब तक नहीं आ जाता काम बन्द रखोगे ९ 

उ०--नहीं, इन्जन को नान कस्डेंसिंग करके कास चालू रखेंगे। 

प्र0--तुम वेक्युम को किस प्रकार बराबर रखोगे ९ 

ड०--कन्डेंसर की बायु और पानी को एयर पम्प प्रत्येक स्टोक 
पर बाहर निकालता है जिससे वेक्युम कायम रहता है। 

प्र०--तुम्हारा एयर पम्प ठीक काम करता है किन्तु वैक्‍्युम बराबर 
नहीं रहती, कया कारण है ९ 

उ०--कन्डे सर किसी स्थान से लीक करता होगा। 

प्र:--कन्डेंसर की लीक किस प्रकार जानोगे। 

उ०--कन्डेन्सर के जोड़ों के पास एक मोमबत्ती जलाकर ले. 
जायेंगे, जिस स्थान पर लीक होगी, वहां पर एक दम बत्ती 
की लो भीतर को खिंच कर बत्ती 5ण्डी हो जाएगी। 

प्र:--फिर उसके लिये क्‍या उपाय करोगे ९ 


( २२० ) 


उ०--सिन्दूर और सफेद का रंग जो कि बायल्र के जोड़ों पर 
लगाया जाता है उसे लीक करने वाले स्थान पर लगायेंगे या 
_सोल्डर करेंगे । 
प्रए--क्या एयर पम्प बिना फुंट वाल्व के भी काम दे सकता है ? 
ड०--हां, काम दे सकता द्वै किन्तु दो बातों को अपेक्षा रखता है। 
प्र०--वे कोन सी हैं ? 
उ9--प्रथम तो एयर पम्प का स्ट्रोक तेज चलता हो, दूसरे कन्डेंसर 
का तला फुट वाल्व से अपेक्षाकृत ऊँचा हो । 
प्रः--क्या वेक्युम गेज बिना ग्लास के काम दे सकता है ९ 
उ०--काम तो दें सकता है किन्तु उसके पुजे मेले होकर शीघ्र 
खराब हो जायेंगे 
प्रः--सरफेस कनन्‍्डेसर की गलती हुई ट्यूब किस प्रकार जान 
 सकोगे ९ 
उ0--अथम तो हमारा वैक्युम गेज वेक्युम की गलत मात्रा प्रकट 
करेगा, दूसरे होट बेल में कन्डेसर से आते हुए पानी को 
टेस्ट करने से पता चल जाएगा। .._ 
प्र०--क्या सरफेस कन्डेंसर को जठ कन्डेंसर बना सकती हैं ? 
उ०--हां, बना सकते हैं । 
प्र०--किस प्रकार बनाओगे। ' 
उ८--प्रंथम तो सरफेस कण्डेंसर को जट कण्डेंसर बनाने के 
लिये अलग काक लगे होते हैं दूसरे उसकी थोड़ी सी ट्यूब 
भी निकालने से जट कण्डेंसर बन जाता है। 


( २२१ ) 


०--तुम कन्डेंसर के कितने ट्यूब निकालोगे 
उ०--जितना इन्जक्शन पाइप का एरिया होगा उसके अनुसार 
निकालेंगे । 
_प्र०--अच्छा बताओ वैक्युम किस २ कारण से बराबर नहीं 
रहता ९ 
उ०--हर समय बेक्युम बराबर न रहना इज्जकशन काक पर 
निभर है ९ क्‍ 
प्र०--इज्ञक्शन काक पर केसे निर्भर है ९ 
.उ0--कम या अधिक खुलने के कारण। 
प्र ए--अन्य कौनसा कारंण हो सकता है ९ 
उ0--लो प्रेशर सिलेंडर के कवर या ग्लेड आदि लीक करते हों 
. या जिस पाइप से एग्जास्ट स्टीम कन्डेसर में जाती हो वह 
लीक करती हो या कन्डसर किसी स्थान से लीक करने लगे 
झ्कक्‍शन बाटर का टेम्प्रेचर अधिक हो, या इच्जक्शन 
पाइप लीक करती हो । एयर पम्प के ग्लेंड या वाल्व लीक 
करते हों या एयर पम्प का पट काक खुला रह जाए, अभिप्राय 
यह कि इस प्रकार की बातों से वेक्युम में अन्तर पढ़ 
जाता है। क्‍ 
प्रण--यदि उपरोक्त सब बातें ठीक हों और फिर भी वेक्युम 
बराबर न रहे तो क्या कारण ९ 
ऊ:---इंजन पर लोड अधिक होगा, पिस्टन या स्लाइड वाल्व लीक 
करते हों या सिलेडर में स्टीम का विभाजन बराबर न हो तो 


( २२२ ) 


कन्डेंसर के भीतर पानी अधिक गर्म होगा ओर वेक्युम भी 
बराबर न रहेगी। 

प्र/--सेफ्टनिड्र वाल्व किस स्थान पर लगाया जाता है ? 

उ०---कन्डेंसर के ऊपर । 

प्र०-- यह बाल किस लिए लगाया जाता है ९ 

उ०--कण्छेसर को साफ करने के लिये । 

प्र०--इन्जक्शन काक क्या काम देता है ९ 

उ०--इस काक के खोलने से कण्डेंसर में ठण्डा पानी श्रविष्ट 
होता है | 

प्र:---जब कोई इन्जन इच्जनीयर के चाज में आवे तो सब प्रथम 
क्या करना चाहिए। 

उ०-सरक जाने वाली वस्तु अर्थात्‌ एक्सेंट्रिक आदि पर प्रत्येक 
स्थान पर माक ( चिन्ह ) कर लेना चाहिये ताकि इन्जन के 
चलते समय यदि कोई वस्तु अपने स्थान से हट जाए तो 
उसको इंजनीयर शोघ्र ठीक कर सकें । 





( ९२३ ) 


स्लाइड वाल्व का व्शन 


अब हम स्लाइड वाल्व की लीड ओर लाप से परिचित कराते 
हैं कि वह क्या वस्तु है। ओर उससे हमें क्या लाभ है और वह 
कैसे कम ओर अधिक की जाती है। कम और अधिक करने से 
क्या परिणाम निकलता है। यह इंजनीयरों के बड़े ध्यान देने की 
वस्तु है। क्योंकि इसी के द्वारा कोयले में हानि व लाभ हो सकता 
है। देखो चित्र म॑ १६ | स्लाइड वाल्व इस समय मध्य अर्थात्‌ 





इस वक्त न कोई लीड हेऔर नकाई छाप 





सिंड पोजीशन में है, जिसको न लीड है ओर न लाप ओर स्लाइड 
जाल्व के मुह की गहराई स्टीमपोट के मुह की गहराई के 
बराबर है। 

पोर्ट ;---जब प्रारम्भ सें इंजन का निर्मोण हुआ तब इसी प्रकार 
के स्लाइड वाल्ब प्रयोग में लाए गए जो पिस्टन के स्ट्रोक के समाप्त 


होने तक सिलेण्डर में स्टीम प्रविष्ट ( दाखिल ) करते थे । 


( २२४ ) 


स्लाइड वाल्य३;--०एक सिंगल इंजन ना हम वारी से काय 
करता था जिसको सेंटर पर जाने से सदा भय रहता था और 
कोयला बहुत अधिक खच होता था। पश्चात्‌ धीरे २ इस काम 
में उन्‍नति हुई और इन हानियों पर विचार किया गया, तब 
सिलेंडर वात्व के फेस को बढ़ाकर टाई (जांच) की गई। 
देखो चित्र नं० २० | 


स्लाइड वाल पूरा खुला हुई 


स्टीम का पोर्ट खोल कर स्टीम दाखिल 
करता है ओर रगज़ास्ट पानी रारिज्ञ करताडे 
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श्यूः--और श्यू की थ्र, लाइन क्रक की सैंटर लाइन से हटा 
दी गई जिससे यह परिणाम निकला कि स्टीम शीघ्र कट आफ 
होने लगी और शेष स्ट्रोक का भाग स्टीम के फूल जाने से पूरा 
होने लगा | इंजन हम वारी से काय करने लगा और कोयले के 
खर्च की मात्रा में बहुत बचत दोने लगी। क्योंकि स्टीम की मात्रा 


( २२५ ) 


सिल्लेण्डर में शेष रह जाने से पिस्टन धीरे २ दब कर एक खख्त 
मुकाबला करने वाला प्रेशर साथ ही पहुंचने लगा | यह इन नामों 
से प्रसिद्ध हो गया, (१) एक्सपेंशन (२) कुशनिंग या कम्प्रेशन जो 
कि पिस्टन को धीरे से स्ट्रोक के अन्त पर रोकने लगी | अब हम 
एक और युक्त प्रस्तुत करते हैं कि यह काय केवल स्टीस लाप 
के ही अधिक करने से नहीं हुआ किन्तु एग्जास्ट ल्ञाप को भी 
बढ़ाना पड़ा | देखो चित्र नं० २१ (क )(ख)। क्‍ 
कै 


नकशास्टीम लाप 


कट 













चित्रने-२९८क) 
इसके बढ़ाने से कटआफ मरज़ी पर हो सकेगा 


लाप+--क्योंकि एग्जास्ट ल्ञाप का काम ही यह है कि एक्स- 
पैशन अधिक हो और कुशरनंग को शीघ्र पेदा करे जोकि संग 
अर्थात्‌ गद्दी का काम देती है। हम यह भी प्रकट करते हैं कि 
यह लाप किस समय और किस इंजन को लाभदायक होता है। 
अर्थात्‌ बहुत बढ़े इनजब को जिसका स्ट्रोक छोटा और बहुत तेवर 


( २२६ ) 


चलने वाला हो या बहुत ही धीरे २ स्ट्रोक से काम करने वाले 
इन्जन के लिए लाभदायक है जो कि सरलता से पिस्टनको 


की ओम की ध्य आह 
0 !! हा | 
६020 (8 शक के ; ( हि || 
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पके बढ़ाने से झक्सोन्शन ज्यादा कुशिंग 
जल्दी होगा क्‍ 
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स्ट्रोक के अन्त पर लाकर सेंटर से उतार दे। अब एक औ< 
इंजनीयरों के ध्यान देने योग्य वस्तु यह है जिस को लीड कहते 
हैं। इसका उद्दे श्य केवल श्यू के आगे ओर पीछे करने से प्राप्त 
होता है ओर इंजन के किसी पुजें से कोई सम्बन्ध नहीं रखता। 
यदि आपको लीड कम करना हो तो श्यू को सिलेण्डर की और 
उसी मात्रा में घुमाओ जितना तुमको लीड कम करना हो । और 
यदि लीड अधिक करना हो तो एक्सेट्रिक श्यू को आगे कौ ओर 
जिस ओर कि इंजन चलता है उतना ही घुमाओ जितना तुमको 


( रेर७ ) 


लीड अधिक रखना हो, क्योंकि लीड की कमी और अधिकता 
वाल्व की चाल से कुछ भी सम्बन्ध नहीं रखती दै। होरीजन्टल 
हन्‍जनों में सदा दोनों ओर बराबर लीड रख कर स्लाइड वाल्ब 
सेट किया जाता है। कदाचित यदि तुमने दोनों ओर एक्सेंटिक 
को घुम्ता कर लीड को बराबर करना चाहां किन्तु लीड एक ओर 
कम और एक ओर अधिक रही, तब आपको स्पेंडिल राड के 
चक नट को आगे पीछे करके लीड को बराबर कर लेना चाहिये । 


सालेनोमीटर का वर्णन 


4०--यदि तुम्हारे पास सालेनोमीटर न हो तो नमक की मात्रा 
केसे जानोगे ९ 
डउ०--थर्मामीटर से भी ज्ञात हो जाता है । 
प्र०--बह किस प्रकार ९ 
उ0--थमोमीटर को 24 डिग्री तक पानी काम करने के योग्य 
समझा जाता है। 
प्र०--क्या ठण्डे पानी में भी थमोमीटर डिग्री प्रकट कर देता है १ 
उ०0--नहीं, केवल उबलते पानी में । 
प्र«--पानी का अधिक खार किस प्रकार माल्म होता दै ९ 
ड०--हाईड्ोमीटर और थर्मामीटर के हारा। 
प्र०--आप की फेक्ट्री में जट कण्डेंसिंग इनजन काम करता है, 
उसके बायल्लर में अधिकाधिक कितना नमक होना चाहिए ९ 
उ0--8 पोंड तक । 


( शर८ ) 


प्र0--तुम्हारा इनजन एक एग्जास्ट पर जोर की आवाज करता है 
ओर दूसरे पर हल्की, इसका क्या कारण है ९ 

उ0-- लीड कम या अधिक होने के कारण । 

प्र/--इसे किस प्रकार ठीक करोगे १ 

उ०-यदि हमारा वाल्व मूवेबिल होगा तो लीड को चाल्मू इनजन 
में भी ठीक किया जा सकता है। अन्यथा बन्द करके लीड 


ठीक करनी पड़ेगी । 
प्रए--सलाइड वाल्व को लीड किस समय देनी चाहिए ९ 


उ०--जिस समय पिस्टन अपना स्टोक समाप्त करने को हो, उससे 


कुछ पूथ स्लाइड वाल्व को लीड मिलनी आरम्भ हो जानी 
चाहिए | 
प्र0-- स्लाइड वाल्व को लीड किस प्रकार दी जाती दै ९ 


उ.--एक्सेंटिक श्यू को क्रक के गुनिये में रखकर थोड़ा आगे 
हटाने से। क्‍ 

प्र--क्र क की सेंटर लाइन से एक्सेंटिक की सेंटर लाइन कितने 
डिग्री अन्तर पर होनी चाहिए ? 

उ०0--90 डिग्री के अन्तर पर । 

प्रट--क्या उस समय स्लाइड वाल्व को लीड ओर लाप होगी ९ 

उ0०- कदापि नहीं । 

प्रः--तो फिर स्लाइड वाल्व को किस समय लीड मिलेगी ९ 

उ०--ऐक्सैंटिक की सेंटर लाइन क्रोंक की सेंटर लाइन से 90 
डिग्री अन्तर पर रखकर थोड़ा आगे को हृटाएंगे तो स्लाइड 
वाल्व को लीड मिलेगी | 


( २२६ ) 


प्र:--कम्प्रेशन आरम्भ होते समय सताइड वाल्व किस स्थान पर 

होता है ९ 
०--बीच के भाग में । 

प्र:--ओर रिलीज प्रारम्भ होते समय ९ 

उ०--इस समय भी स्लाइड वाल्व बीच के भाग में होता है । 

प्र०-- यदि इंजन में रित्लीज़ देर में पेदा हो तो क्‍या बात होगी ९ 

उ०--यदि रिलीज़ देर में होगा तो हमारे इंजन के पिस्टन पर 
बैक प्रेशर होगा । 

प्र०--ओर यदि रिलीज़ शीघ्र होगा तो १ 

उ०-स्ट्रोक के समाप्त होने से पूरब ही स्टीम निकल जाएगी । 

प्र०--तो बताओ रिलीज़ किस समय होना चाहिए * 

उ०--रिलीज्ञ उस ससय होना चाहिए जिस समय कि पिस्टच 
अपने स्टोक का 92 प्रतिशत भाग समाप्त कर चुके । 

प्र ।--टण्डस इंजन किस प्रकार का होता है ? 

उ०--यह इंजन भी हारीजंटडल इंजन की भाँति होता दै किन्तु 
इसमें यह विशेषता है कि एक ही पिस्टन राड दो या तोन 
सिलेंडरों में काम करता है ९ क्‍ 

प्र०--कालिस वाल्व इंजन का वन करो कैसा होता है ९ 

उ०--इस इंजन में चार वाढ्व होते हैं, दो एडमिशन वाल्व 
अथात्‌ स्टीम प्रविष्ट करने के लिए होते हैं ओर दो एग्जास्ट 
वाल्व होते हैं और चारों वाल्व अपने २ समय पर खुलते 
हैं और बन्द होते हैं । 


( ९३० ) 


प्र०--यह वाल्व इंजन में किस स्थान पर लगे होते हैं ९ 

उ०--स्टीम एडमीशन वाल्व सिलेंडर के आगे ओर पीछे दोनों 
ओर ऊपर के सिरे पर लगे होते हैं ओर एग्जास्ट वाल्व 
सिलेंडर के नीचे के सिरे में इधर-उधर एडमीशन वाल्वों 
जैसे लगे होते हैं ओर स्लाइड वाल्व की अपेक्षा यह कम 
चिसते हैं । द 

प्रण--कालिस वाल्व इंजन में अन्य इंजनों की अपेक्षा स्टीम का 
खच कम होता है या अधिक ? क्‍ 

उ०--अन्य इंजनों की अपेक्षा स्टीम का खच अधिक होता है । 

प्र:--इसका क्‍या कारण ? 

उ०--मेन इफेक्टिव प्रेशर की स्टीम एग्जास्ट वाल्व के ऊपर जो 
खाली स्थान में होती है वह सिलेंडर में कोई काम किए बना 
एग्जास्ट वाल्व खुलने पर एग्जास्ट होकर निकल जाती है। 

प्र--कारलिस वाल्व इंजन में एग्जास्ट वालों का सेटिंग किस 
प्रकार होता है ९ 

उ०--एग्जास्ट बाल्व नं० १ पहले स्ट्रोक के 5 भाग पर खुल कर 
दूसरे स्टोक के $ भाग पर बन्द हो जावें और एग्जास्ट वाल्व 
नं० 2 दूसरे स्टोक के $ भाग पर खुल कर पहले स्टोक के 
? भाग पर बन्द हो जाबे, कट-आफ चाहे कितना ही हो | 

प्र०--कार्लिस स्लाइड वाल्व इंजन केसा होता दै ? 

उड०--कालिस स्लाइड वाल्व इंजन में कारलिस बाल्व ओर स्लाइड 


( 3३१ ) 


बाल्व दोनों होते हैं। कालिस बाल्व के हारा स्टीम प्रविष्ट 
होती है ओर स्लाइड वाल के द्वारा स्टीम निकलती है। 


प्र०--ट्रिप गियर इंजन का वणन करो, कैसा होता है ! 
उ०--इस इंजन में भी 4 वाल होते हैं ओर चार श्यू होती हैं। 


इसकी क्र क शाफ्ट पर एक गरारी फिट की हुई होती है। 
जिसके द्वारा एक कैम शाफ्ट जिस पर चार श्यू एक्सेंटिक 
सहित फिट होती हैं. जो कि+सिलेंडर के अन्तिम सिरे तक 
होती है। इसका कट-आफ गबनर के कंट्रोल में होने के 
कारण चाल दशा में कम-अधिक कर सकते हैं । 
प्र:--ट्प गियर इंजन में वाल्व कहां लगे होते हैं, ओर किस 
प्रकार काम करते हैं ९ द क्‍ 
उ0--इस इंजन में भी कालिस वाल्व इंजन की भाँति दो बाल्व 
स्टीम प्रविष्ट करने को सिलेंडर के ऊपर ओर दो एगजास्ट 
. बाल्व सिलेंडर के नीचे लगे होते हैं। इंजन चलने पर दो 
श्यू स्टीम एडमीशन वाल्व को ओर दो श्यू एग्जास्ट वाल्ब 
को खोल्ञती और बन्द करती हैं। ओर वाल्व के खुलने के 
समय वाल्व के चारों ओर बराबर प्रेशर होता दे । 


प्र०--तुमने नया इंजन मंगवा कर फिट किया और इंजन चलाने 


के समय जब तुम हाथ से घुमाते हो तो इंजन धूमता है. और 
स्टीम से नहीं चलता कया कारण है 


उ०--यदि धोटल्ल वाल उल्टा लग जाए अर्थात्‌ खुलने के स्थान 


पर बन्द जावे। 


( छइ० ) 


प्र०-ऐसा होने पर क्‍या करना चाहिए। 

उ>--तत्काल धोटल वाल्व खोल कर ठीक करेंगे। 

प्र०--यदि इंजन पोर्टेबल हो तो क्या करोगे ९ 

उ०-- विवश होकर आग निकालनी पड़ेगी ओर बायलर को ठंडा 
करके वाल्व ठीक करना होगा । 

श्र /-इंजन चलाने से नहीं चलता किन्तु हाथ से घुमाने पर 
चलता दे, क्‍या करोगे ? 

उ०--स्लाइड वाल्व फेस से हट गया होगा अथवा कन्डसर गम 
हो गया होगा । 

प्र०--स्ताइड वाल्व फेस पर से किस कारण हटता है ९ 

उ०-स्टाटिंग वाह्य को अधिक देर तक खुला रखने से या. 
स्पेंडिल राड का नट ढीला हो जाने से या बाल्व का एग्जास्ट 
की ओर अधिक प्रेशर होने से । 

प्र0--स्टार्टिंग वाल्व किस लिए ओर किस समय खोलोगे ९ 

उ)--जिस समय इंजन बिना वेक्युम के न चले उस स्टार्टिंग 
वाल्व को खोल कर स्टीम को कन्डेंसरं में प्रविष्ट करके 
सरक्युलेटिंग पम्प को चलाएंगे जिससे वेक्युम बननी आरंभ 
हो जायेगी। 

प्र०-स्लाइड वाल्ब के स्पेंडिल राड का नट ढीला होगा तो आप 
केसे जानेंगे ? 

उ>-यदि ड्रेन काक खोलने पर स्टीम नहीं निकले । 

प्र०--कोनसे डे न काक को खोलोगे ? 


( २३३ ) 

उ०--हाई प्रेशर वाल्न चेस्ट को । क्‍ 

प्र +--मेन इफैक्टिव प्रेशर का दबाव किस स्थान पर होता है ? 

उ०--इस प्रेशर का दुबाव सदा पिस्टन पर होता है जो बैक 
प्रेशर के घटाने के बाद रह जाता है । 

प्र०--इनीशियल्ल प्रेशर की शक्ति इंजन पर किस समय होती है ? 

ड०--जब प्रारम्भ में स्टीम प्रविष्ट की जाए उस समय की शक्ति 
को इनीशियल प्रेशर कहते हैं । 

 ध्रए--इंजन को बन्द करते समय कोनसे पुजें बन्द करने चाहिएं ९ 

उ०--फीड वाढरुब, चेक वाल्व, स्टाप बाल्व, ओर डेम्पर आदि । 

प्र०--कौनसे पुजें खोल देने चाहिएं ९ 

उ०--सड काक और डिस्चाज वाल्व आदि । 

प्र०--एक्सेंट्रिक की स्टोम थ स्टीम पोर्ट से क्‍यों कर ज्ञात 
होती है ? 

उ०-चोड़ाई स्टीम पोट को ल्ञाप में जोड़ने से एक्सेंट्रिक 
का आधा होगा । क्‍ 


प्रः--पिस्टन की चाल से स्लाइड वाल्व की. चाल को क्‍या 
अयोजन ( निस्ब॒त ) है ? 

उ०--सटीम पोट के द्वारा जब सिलेण्डर में स्टीम प्रविष्ट हो कर 
पिस्टन को चलाती है ओर जब पिस्टन चोथाई या आधे स्टोक 
पर जाता द्वे तब स्लाइड वाल्व स्टीम पोर्ट को बन्दु कर 


( २३४ ) 


देता है. ताकि शेष बचा स्ट्रोक पिस्टन का स्टीम एक्सपेंशन 
अर्थात्‌ स्टीम के फूल जाने से पूरा हो जाये ओर जिस समय 
पिस्टन का स्ट्रोक समाप्त हो उसी समय पोट एग्जास्ट की 
ओर खुल जाना चाहिये। ताकि पिस्टन को लोटते समय किसी 
प्रकार के श्रेशर की रुकावट न हो ओर सरलता से अपना 
स्ट्रोक आरम्म कर दे। क्‍यों कि जब पिस्टन दूसरा स्ट्रोक 
समाप्त करने को हो तो उससे पहले एग्जास्ट पोट बन्द होना 
चाहिये । ताकि फिर दूसरे स्ट्रोक के लिए बाल्ब पोट को खोले 
ओर पिस्टन का आना-जाना सुगमता से होता रहे। देखो 
चित्र न॑० 22 | 


कल्पना करो कि इंजन का कर्नाक्टग राड बहुत अधिक 
लम्बा हो तो भी उस. इंजन के पिस्टन की गति सेंटर लाइन 
के बराबर होगी किन्तु कट आफ प्वाइंट या रहीम का . 
विभाजन ( तकसीम ) सिलेण्डर के दोनों ओर बराबर 
होगी । किन्तु कनक्टिंग राड की लम्बाई जेसे कि प्रायः होता 
है दो से ज्ेकर चार गुना तक क्रक से अधिक लम्बा हो तो 
भी कट आफ प्वाइंट का अन्तर उतना ही कम होगा जितना 
कि फारवर्ड अर्थात्‌ आगे का अपेक्षाकृत रिटन अर्थात्‌ बैक 
स्टोक के होता है। द 


( २३४ ) 





( ४३६ ) 


स्टीम का बंटवारा 


पिस्टन, क्रेक ओर स्लाइड वाल्व की गति प्रथम अंक 
द्स से लेकर अक्षर 3 तक पिस्टन का स्ट्रोक समझना 
चाहिए जोकि दस भागों में विभक्त किया गया है। अक्षर ओ० 
क्रक शाफ्ट का सेंटर समझो और अक्षर ओ० से सी. ।, सी. 
2 ओर सी. 3, सी. 4, क्रक पिन्न का गोल घूमता हुआ सरकल 
जोकि तीर की ओर चलता है। अक्षर सी. से लेकर अक्षर ओ० 
या अक्षर ओ० से सी० 3 तक क्रक की लम्बाई है। कनक्टिंग 
राड क्र क से तीन भाग अधिक लम्बा है जो कि सी, 2? से लेकर 
अच्षर सी. एच. तक है। ओ. से एल. तक स्लाइड वाल्व की 
आउट साइड लाप है जिसके सिरों पर ई, एफ. ओर ई, बी. 
लिखा है । बीच का घेरा एक्सेंटरिक का सरकल है। किन्तु श्रक्षर 
ए. बी. स्लाइड वाल्व की मिड पोजीशन को प्रकट करता है। 
जब कि सी. ] ओर ओ. एक सैंटर में हों तो ई. एफ. एक्सेंट्रिक 
के सेन्टर को प्रकट करता है । और सी. ) से सी. 2 तक था सी. 
3 से सी. < तक पिस्टन का स्ट्रोक है | जिन लाइनों के मध्य ए. 
बी. लिखा है। अब समभना चाहिये कि एक्सेंट्रिक ई. एफ, से 
चलकर ई, बी, तक आधे तो समझो कि स्लाइड वाल्व ने पिछला 
स्टीम पोर्ट खोल दिया ओर क्र क ए. से चलकर बी. तक आ गई 
और क्रास हैड सी. एच, तक आगया तब समझो कि सिलेंडर में 
लगभग 50 प्रतिशत की स्टीम कट आफ हो जाएगी और फ्ारव्ड 





(. श३७ )- 


अथोत्‌ अगले स्टोक में पिस्टन ओर क्रक आजावेगी ओर जब 
क्रेंक सी. 3 से चलकर सी. 4 पर आधे तो बैक ( पिछल्ले ) स्टोक 
पर 75 प्रतिशत स्टीम कट आफ होगा। अर्थात्‌ क्र के और स्लाइड 
बाल्व के विभिन्न अवसर प्रकट हो गये। यदि इस चित्र को भत्ती 
प्रकार मन में बिठाया जाए तो स्लाइड वाल्व सेट करने में जो 
कठिनाई होती है. वह कभी न हो। अब हम एक अन्य डायप्रार्म 
भी दिखलाते हैं। 
स्ताइड वाल्व 

यह गोल चक्कर क्रोंक पिन सरकल है। और ओ. क्र क 
शाफ्ट का सेंटर है। ओ. एस. स्लाइड वात्ब की आउट 
साइड लाप है। एम, एल. तक स्लाइड वाल्व की लीड है । ओर 
ए. एल. जीं, स्लाइड वाल्व की चाल है। यदि क्रेक ओ. क्यू. के 
रूप में होगा तो स्लाइड वाल्व सेटर पोजीशन में होगा ओर 
जब क्रेक तीर की ओर चक्कर लगाएगा तो ओ. एस. बराबर 
सताइड वाल्व की आउट साइड ल्लाप के होगा ओर स्टीम पोर्ट 
आर. एस. के बराबर खुल जायेगा अथोत्‌ ऊपर के पहले सर- 
कल का काला हिस्सा स्टीम श्रविष्ट करने के लिये पोट का खुलना 
प्रकट करता है। और सफेद भांग बाहर की ल्ाप प्रकट करता 
है। और जब क्रो क ओ. ए. की दशा में होगा तो पोट वाल्व 
को रटीस प्रविष्ट करने के लिये ए. एन तक खोलेगा ओर जब 
क्रक ओ, ए. की दशा में होगा तो स्लाइड बाह्य स्टीम 
पोर्ट को बन्द करना आरम्भ कर देगा। जब क्रक ओ० 


( २११८ ) 








डे | 


२ | 


चित्र 


( २३६ ) 


बी, पर पहुंचेगा तो स्टीस पोट बन्द हो जाएगा। और स्टीम कट 
आफ हो जाएगी । इस लिये हम देखते हैं. कि जब ऋ्रक ओ. 


एफ, की दशा में होगा तो स्टीम पोट को स्लाइड वाल्व स्टीम 
प्रविष्ट करने के लिये खोलना शुरू करता है और जब क्रक डैड 
सेंटर ओ. एक्स. पर पहुंचता है तो स्टीम पोट एल. एम. जो 
कि एक्स, वी, के बराबर हैं खुलता है जिसको लीड कहते हैं। सो 
जब क्रेंक ओ, बी. से आगे ज्नलेगी तो सिलेंडर में एक्सपेंशन 
होगा अथांत्‌ स्टीम फूलेगी और जब क्रक ओ सी. की दशा 
में होगी तो स्लाइड वाल्व अपनी सेंटर पोजीशन तय कर चुकता 
है और दूसरी ओर ओ० के० स्लाइड बाल्व की अन्दर की लाप है 
और इस स्थान पर एग्जास्ट पोट खुलना आरम्म होगा और इस 
जगह रिलीज भी होने लगेगा, देखो वाल्व सरकल नं. 2 । क्योंकि 
अब क्रक ओ० सी० की दशा में है. अर्थात्‌ ओ० सी० से आगे 
को चलेगी | उतना ही वाल्व एग्जास्ट होने के लिये पोट को 
खोलता जाएगा ओर जब क्र क बाई० पर पहुंचेगी तो वाल्व अपनी 
मध्य दशा ओ० टी० के बराबर तय कर चुकेगा | किन्तु ओ,. यू. 
बाल्व की भीतर की लाप है। इस लिये पोट एग्जास्ट होने के 
लिये खुला रहता है । किन्तु यह अन्तर यू टी. के बराबर है। 
अब डब्ल्यू० जेड. पोट की चोड़ाई को प्रकट करता है। इसलिये 
स्पष्ट है कि जब क्रेंक ओ० डी० की पोजीशन पर पहुंचे तो जेड. 
डी. के बराबर बाहर की ओर पोट को खोल देगा। इसलिए यदि 
ए बी. आर. के. जैड पर खींची जाचे तो स्पष्ट हैं कि क्रक की 


( ९२४० ) 


की देशा बी० से ए० बी० तक रहेगी और एग्जास्ट पोर्ट खुलता 
रहेगा | किन्तु जब क्रेक आो० बी० की द्शा में रहेगी तो पोट से 
एग्जास्ट होना बन्द हो जायेगा किन्तु अब पिस्टन अपने स्ट्रोक के 
सिरे पर नहीं है ।इसलिये सिलेंडर के ,भीतर कम्भ्रेशन होगा। अब 
क्रेक ओर स्लाइड वाल्व ने प्रत्येक अवसर के अपने काम को 
प्रकट कर दिया दे । क्‍ 


बस इन नक्शों के समझने से क्रक और स्लाइड वाल्ब की 
गति करने के अवसर भली प्रकार प्रकट हो जाएंगे जिससे आपको 
वाल्व सेट करने में किसी प्रकार की कठिनाई न होगी । 


नोट:--डायआम लेने की सरत्न विधि ओर डायग्राम के 
विभिन्‍न पुर्जों के चित्र ओर प्रत्येक पुजें के सेट करने के तरीके 
ओर स्लाइड बाल्बों के सेट करने के तरीके चित्र सहित आगे 
दिखलाये गये हैं जोकि देखने से सम्बन्ध रखते हैं 
मृल्य डाक खर्च सहित । 


ध्यान देने योग्य बातें 


सबसे पहले इंजन डाइवर बनने के लिए निम्न बातों का 
ध्यान रखना चाहिए | 


सबसे प्रथम इंजन या  बायलर जो ड्राइवर के चाज में आचे 
उसे बिना किसी अ्रकार की कठिनाई अनुभव करते हुए उचित रूप 
से प्रत्येक पुजें को काम करने के योग्य रख सकता हो। दूसरे 
उसमें इतनी योग्यता होनी चाहिए कि जिस इंजन या बायलर का 


( इब७४१ ) 


उत्तरदायित्व उस पर हो बह उससे अधिक से अधिक शक्ति प्राप्त 
की जा सके । तीसरे बायलर में आग, पानी और स्टीम की 
ओर से पूण्ण रूप से सावधान रहे; उनकी मात्र को सन्‍्तुलित 
रखे जिससे कि काम भी ठीक प्रकार से हो सके ओर जीवन भी 
सुरक्षित रहे । चौथे प्रत्येक वाल ओर काक की पूरी सावधानी 
से परीक्षा कर सके ताकि वे अवसर पर पूरा २ काम दे सकें। 


पचबें--धूम जाने वाली वस्तुएं जेसे श्यू। एक्सैंट्रिक आदि 

को ठीक पोजीशन में रख कर निशान करना भत्नी-माँति जानता 

हे ३-5 रे 

हो, ताकि यदि किसी समय कोई इस भ्रकार का घूमने वाला पुजों 
यदि धूम जाये तो उसे ठीक रख सके। 


 छठे--प्रत्येक ्रास भल्ीं प्रकार जांच सकता हो कि वह न तो 
इतने कसे हुए हों कि इंजन के चलने में किसी प्रकार की रुकावट 
उत्पन्न हो जाए और न इतने ढीले ही हों कि एक दूसरे से ठोकर 
खाकर टूट जाएं, ओर किसी प्रकार की खराबी के कारण पेदा 
होने वाली खड़खड़ाहट को सुनकर उसे ठोक कर सकें और किसी 
कारण विशेष से शीघ घिस रहे पुजें को या किसी दोष के कारण 
बहुत गर्म हुए पुरे की जांच कर सहुता हो ओर ठीक भी कर 
सकता हो । 


सातवें:-.- प्रत्येक लुब्रीकेटर की भ्यों प्रकार परीक्षा कर सकता 
हो कि वह अपना कायय उचित रूप में कर रहा दे या नहीं । 


आठवें:--गबनेर को पूर्ण रूप से काम करने के योग्य रखना 


( २४२ ) 


चाहिए ताकि यदि कभी किसी मशीन का पट्टा हूट जाये या उतर 
जाए तो इंजन अपनी चाल को बदल न सके | 

दुसवे:--डउपरोक्त सब वस्तुओं की परीक्षा के पश्चात्‌ प्रत्येक 
बोल्ट और नट और हर एक चाबी आदि पर पर्याप्त रूप से दृष्टि: 
डाल लेनी चाहिए कि सब वस्तुएं अपने २ स्थान पर ठीक हैं. 
या नहीं । 

ग्यारहवें:--यह बात विशेष ध्यान देने योग्य है कि जो इंजन 
उसके चाज में आया डै उसकी शक्ति से भी भणी-भाँति परिचित 
होना चाहिए जिससे काम लेने में किसी प्रकार की हानिन हो 
ओर काम की कमी व अधिकता से जलाने वाले कोयले की मात्रा 
में भी बचत हो सके। 


# 
स्टॉस इन्जन॑ 

इण्डीकेटर डायग्राम का विवरण समझाने से पूव यह 
आवश्यक प्रतीत होता है कि प्रत्येक पुर्जे की गति करने का 
नियम समझाया जावे । 

(१) स्लाइड वाल्व । (२) स्पेडिल राड | (३ ) एक्सैंटिक 
राड। (४) एक्सेट्कि। (४ ) पिस्टन। (६) पिस्टन राड। 
(७ ) क्रास हैड। ( ८) कनक्टिग राड । (६ ) क्र क। 

क्र क की गति करने की विधि समझने या स्टीस का विभाजन 
समभने के लिए नीचे एक साधारण से इंजन का नक्शा दिया 
गया है। नक्शे में दिए गए अक्षर निम्नलिखित कार्यों को प्रकट 
करते हैं । देखिए चित्र नं० २४ सी० सिलेण्डर में जो कि पी. 


( २४४ ) 


आर, द्वारा पिस्टन राड को जोड़ने से गति करता है और सी 
आर, कनक्टिंग राड सीधे हाथ के सरकल मोशन सी. पी. क्रेंक 
पिन से जुड़ा होता है. जैसा कि क्रेक पिन के सरकल से स्पष्ठ 
रूप से प्रकट होता है. जो कि हत्थी एक सिरे से दूसरे सिरे तक 
एस. वाई. स्लाइड वाल्व को गति जानने के बजरिये ई. एकसेंटिक 
की गोलाई में चलाया जाए ई. एस, एक्सेंटिक रटाप द्वारा और 
३, आर. एक्सेटिक राड ओर वी. एस. वाल्ब स्पेंडिल के जोड़े 
जाते हैं। क्रक ओर एक्सेंटिक पुल्ली जोड़ी जाती है या चाबी 
लगाई जाती दें। सी. एस. क्रेक शाफ्ट पर गोशादार कोण 
( जाविया ) जो कि दूसरे के बराबर होते हैं जेसा कि चलती 
हालत स्लाइड बाल्व ओर पिस्टन की जिसके साथ वह ठीक २ 
समय पर सिलेंडर में प्रविष्ट होकर ओर सिल्नैण्डर के भीतर 
अपना पूरा काम करने के पश्चात्‌ वापस होना यह सारा परिणाम 
सिलेग्डर से प्रकट होता है। जैसा कि स्लाइड वाह्व पिस्टन के 
मोसन से सदा अगली ओर रहता है ओर एक्सेंटिक क्रक के 
कोने में लगी होती है । 


€+ ३: मिल 
पिस्टन ओर के क 
पिस्टन ओर क्रेंक की गति करने का नियम भी विस्तृत रूप 
से लिखना आवश्यक है। जो कि आगे दिए चित्र को समभने से 


भली प्रकार स्पष्ट हो जाएगा। इसी अभिप्राय से पूरा विवरण! 
दिया जा रहा है। 


( २४४५ ) 


सी. आर, से सी. 2 तक क्रेंक समझो ओर सेन्टर सी. 2 से 
सी. आर. तक कनक्टिज्नः राड है और सो. एच, यह दोनों पिस्टन 
के स्ट्रोक को प्रकट करते हैं जो कि क्रास हैंड से गति करता है । 
इस स्थान पर सी. एच. इन दोनों के म्रध्य सैन्टर है और लम्बाई 
सी. आर. के कुतर का आधा है जो कि प्रकट करती है । सी. 2 
ओर डी. 2 के एरिया को और लम्बाई ओ, ओर डी. 2 बराबर 
है स्ट्रोक के सध्य भाग के जबकि क्रेक ओ. और सी. 2 की दशा 
में होगा। ओर यदि यह अन्तर ओ. और डी. 2 क्रक ओ. सी. 
2 की ओर सैट किया होगा । सेंटर ओ- ओर ओ., से डी. 2 तक 
खींचने से कम दायरा डी, 2 खुदे और डी. 2 कल्लां पर क्रक 
की विभिन्‍न हालतें मालूम होती हैं। यह सब गोलाई को जगह 
ओ., डी. ओर सी. ) तक मालूम होती है। और प्रत्येक लकीर 
इस गोलाई के प्वाइंट ओ. से खिंची हुई बराबर होगी | इस अन्तर 
के जितना कि पिस्टन अपने सध्यवर्ती स्ट्रोक से दूर होगा | दोहरे 
हलके पूरी लाइनों की गोलाई के इस तरीके से प्रकट होते हैं । 
यदि कनक्टिंग बहुत लम्बी हो तो यह आवश्यक है कि कोस दायरा 
की अपेत्षा सी० 2 ओर डी. 2? के हम सीधी लाइन सी० 2 और 
डी७ । स्टोक पर खींचें और ओ० डी० ] इस हालत में है कि 
यह अन्तर पिस्टन का जितना कि वह अपने दामियाना स्ट्रोक से 
दूर दे । अगर यह फासला क्र क की ओर किया जाये तब कौस 
दायरा डी० ) के खींचने पर विभिन्‍न हालतें प्रकट होंगी और 
यह मालूम होगा सब प्वाइंट एक चोड़ान दायरों की जोकि सी० 


( श४६ो 


] और ओ० सी० 2 पर खींचे गये हैं यह कुल प्वाइंट प्रकट 
होते हैं। फिगर को नुकतादार सरकलों से और कनक्टिंग राड 
की तिरछाई की गोलाई पूरी लाइनों से तुलना करने पर . 
सरकल के सात नुकतेदार लाइन से प्रकट होती दै। वाल्व 
डायप्राम में यह प्रायः भूल जाते हैं। एक्सेंटिक राड की तिरह्ाई 
माल्म करनी क्योंकि अनुमान से उसकी लम्बाई एक्सेंट्रिक थ से 
बड़ी होती है ओर इसलिये प्राय: हिसाब में नहीं आ सकती। 
बस पिस्टन का स्ट्रोक आरम्भ होने पर क्रेंक ओ० सी० । के 
स्थान पर होता है और जब पिस्टन स्ट्रोक समाप्त करता दे तब 
क्रक ओ० सी० 3 के स्थान पर होता है। इन दोनों हालतों में 
कनक्टिग राड ऐसी ही होती है जैसी कि क्र क लाइन ओर स्टीम 
के प्रेशर का सीधा जोर पिस्टन के छ्वारा बॉरग पर पड़ता दै। 
बिना किसी दूसरे जरिये के जो कि क्रक शाफ्ट को चलाता है 
जब कि यह दोंनों हालतें डेड प्वाइंट या डेड सेंटर पर हों तो 
एक सिंगल सिलेण्डर इंजन नहीं चल सकता जबकि क्र क दोनों 
सेंटरों में से किसी सेंटर पर होवे ओर एक रेगुलेशन में कनैक्टिंग 
राड की सेन्टर लाइन को दो बार क्रक के जाबिये पर ले जाती 
है और यह जोर देने वाली ताकत कक में क्र क शाफ्ट के बैरिंग 
पर पड़ती है जबकि कनक्टिग राड लेबिल में हो तो क्र क पिस्टन 
की हरकत करने वाली सेन्टर लाइन के लगभग सीधी होगी 
या लाइन सो० । या सी० 3 की ओर होगी । 


( २४७ ) 


लीट ओर लाप 

निम्न वशित स्लाइड बाल्ब का फिगर सेन्टर के मध्य में 
रखा गया है अर्थात्‌ स्लाइड वाल्य बिल्कुल बीच के भाग में है । 
लाप का अर्थ समझाने के लिये बाल्व उस फिगर की तरह है 
नक्शा नं० २४ में दिखाया दे जिसको लोकोमोटिव स्लाइड वाल्व 
कहा जाता है। और उसकी शक्ल सनन्‍्दूक के ढकने जैसी है । 
किन्तु इसमें यह बात ईजाद है. कि इसके चारों सिरे बाहर को 
निकलते हुए हैं ओर यह ही सिलेग्डर के स्टीम पोटेरों को बन्द 
रखते हैं। नीचे का फेस बिल्कुल हमबार शीशे की तरह चमकता 
हुआ ऐसा स्टीम पोट और एग्जास्ट पोट पर फिट किया गया है 
कि स्लाइड वाल्व के बन्द होने पर सिल्लैण्डर स्टीम पोर्ट में 
बिल्कुल न जा सके और बीच की खाली जगह जो सन्दृक के 
ढकने जेसी है ढुकता है। उस स्थान को जो कि स्टीम पोट के 
किनारों के अन्दर होती है एग्जास्ट पोट सहित इस लिये कि 
वाल्व सिलेण्डर के भीतर एक ओर से स्टीम को कट आफ करे 
ओर दूसरी ओर एग्जास्ट खोले । अब हम लीड और ताप 
समझाने के लिये सिलेण्डर पो्ट के ऊपर स्लाइड वाल्व के बाहर 
के सिरों पर तीन २ नुकतेदार खड़ी लाइनें बाल्व के फेस के 
ऊपर से हर एक सिरे पर खींची हुई इस लिये दिखाते हैं जोकि 
हर एक समोके को फिगर से प्रकट करती है। देखिये चित्र ने, २५ 
आओ० से एल० तक बह स्थान है.जितना ऊफ़ि स्लाइड वाल्व स्टीम 
पोट के बाहर के सिरे पर लाप रखता है ओर उसको ही बाहर 


( एशृ४्ट८ ) 


की ओर की लाप कहते हैं। ओर एल० से एम० तक वह अन्तर 
हो जिसको कि स्टीम पोट कहा जाता है | क्योंकि इस रास्ते से 
स्लाइड वाल्व आंगे और पीछे चलकर सिलेण्डर के भीतर स्टोम 
प्रविष्ट करता हैं । सीधी नुकतेदार लाइन जो एन० से खींची हुई 
है बह लीड की मात्रा दिखाई गई है अर्थात्‌ स्टीम पोट के सिरे से 
स्ट्रोक शुरू होने पर स्लाइड वाल्ब खोलता द्वै जिसको लीड कहते 
हैं और यह लीड सदा उस समय देनी चाहिये जब कि पिस्टन 
अपना स्टोक समाप्त करने को हो तत्काल लीड मिलन जाए कि 
जिससे कुशनिंग ठीक प्रकार होगा और यदि ,पिस्टन का स्ट्रोक 
समाप्त होने के थोड़ी देर बाद लीड दी जायेगी तो पिस्टन सिरे 
पर आकर रुक जाएगा ओर फिर रुकने के बाद दूसरी ओर 
चलेगा ओर चित्र ने, २४ स्लाइड वाल्व के मध्य (बीच) दोनों ओर 
एक्स० ओर एक्स० हैं ऐसी दशा में जब कि स्लाइड बाल्व बीच 
में है ओर भीतर की ओर वाह्ब का भाग अर्थात्‌ सिरा एक्स० 
तक निकला हुआ होता है तो उसको इन साइड अर्थात्‌ भीतरी 
लाप कहते हैं जेसा कि एक्स० ओर एक्स० से प्रकट है। और 
यह लाप इस समय रखी जाती है जब पिस्टन का स्ट्रोक छोटा 
ओर डायमीटर बड़ा हो और इंजन तेज चलने वाला हो | ऐसा 
होने से पिस्टन एक स्ट्रोक पर एग्जास्ट देर में खोलता है ओर 
दूसरे स्ट्रोक पर शीघ्रता से कटाब हो जाता है जिसके कारण दो 
वांतें पेंदा होती हैं। प्रथम रिलीज़ अर्थात्‌ एग्जास्ट देर में खुलने 
से पिस्टन पर बैक प्रेशर होता दे दूसरे स्ट्रोक के समाप्त होने से 
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पूषे कम्प्रेशन होता है जिससे लाभ है। क्योंकि स्ट्रोक के अन्त से 
कम्प्रेशन होने से पिस्टन राड, क्रास दैड, कनक्टिग राष्ड धीरे से 
सिरे पर आ जाते हैं जिससे क्रास दैड, क्रेंक पिन, बेरिंग पर 


( २४० ) 


झटका व खिंचाव नहीं पड़ता है । कुशनिंग एक वह आवश्यक भाग 
है जोकि स्लाइड वाल्व लीड को प्रकट करने नहीं पाता। जो 
स्टीम पोट पहले से खुल जाता है जब कि पिस्टन अपने स्टोक के 
सिरे पर आता है और यह विभिन्‍न भाग और दशाएं स्लाइड 
वाल्व की हम यहां सीमा के रूप में गिनते हैं। लाप या कोर 
स्लाइड वाल्व का वह भाग है. जो सिरा कि वाल्व की स्टीम पोटे 
पर चला जाता है और बाहर की स्टीम लाप और भीतरी एजास्ट 
लाप वह है जो कि स्लाइड वाल्व के भीतर छिप जाता है। ज्ञीड 
उसे कहते हैं. जबकि स्टीम पोर्ट पिस्टन के प्रारम्भ सें स्ट्रोक पर 
खुलता है. और एक्सेंट्रिक का थ्र, वह भाग है जोकि क्रेंक शाफ्ट 
ओर एक्सैन्टिक पुल्ली के मध्य रहता है। ओर स्लाइड वाल्व का 
टबिल पिस्टन के दोनों स्ट्रोकों पर एक्सैंट्रिक के भ्र, का दो गुन 
होता है और सीधे हाथ की ओर जो चित्र नं० २५ गोल चक्कर 
के रूप में दिखाया गया है बह एक्सेंटिक का द्दै जिसके ऊपर दौ 
टुकड़ों का स्टराप लगा होता दै ओर इस स्ट्राप में एक सिरा एक्सें- 
ट्रिक राड का जुड़ा होता है जिसके दारा रलाइड वाल्व चलकर 
अगले ओर पिछले स्टीम पोट को खोलता और बन्द करता है। 
ओर सरकल के भीतर मध्य में जो सीधी लाइन ओए० से एन० 
तक दै वह एक्सैन्ट्क का थ्र है. अर्थात्‌ स्ताइड वाल्व के आधे 
ट्रेविल के बराबर है । अब यदि क्र क ओ० और सी० की हालत 
में होगी तब पिस्टन बाहर की ओर जाता होगा। अब आप स्लाइड 
बाल्व की आउट साइड लाप अर्थात्‌ बाहर को लाप को नाप कर 


( र४१ ) 


जितनी हो उसको बराबर सीधी लाइन पर चिन्ह ( निशान ) लगा 
लो जेसा कि एल० से प्रकट है। अब ओ० और एल० के मध्य 
की जगह को लीड समभो, उसके पश्चात्‌ लीड को नाप कर 
जितनी हो उसके बराबर एल० से आगे एन० तक उसी रेखा पर 
निशान लगाओ जेसा कि एन० से प्रकट है ।- अब एन० से ऊपर 
की ओर ई० तक एक लाइन खींचो । फिर ३० से एक आड़ी लाइन 
ओण० तक खींचो, ओ० और एम० वाली लाइन पर ओ० और 
६० उसमें जुड़ गया तब इस को जानो कि ओ० और सी० क्रक 
की सेंटर लाइन दै और ओ० और ई० एक्सैन्टिक है, और ओ० 
ओर एल० को लाप ओर ओ० ओर एन० को लाप और लीड 
समभो। ओ० ओर एल० के मध्य एम० तक स्टीम के पूरे खुलने 
की स्ट्रीम समझो ओर ओण० डिग्री बचा हुआ जाबिया (कोण) है । 
अब निम्न तालिका में अलग २ सारे प्वाइंट समभाते हैं जो कि 
पीछे वर्णन किये जा चुके हैं । 


ओ० सी० क्रेक की सेंटर | एल० एम० जितना स्टीम पोटे 


8 2 ह्वै। स्टीम प्रविष्ट करने के लिये 
ओ० ६० एक्सैन्ट्रिक दै। खुलता दे । 

|... ओ० एल० लाप है। ओ० डिग्री का बचा हुआ 

 * जो एन० ल्ाप ओर जाबिया ( कोण ) द्वै। 











लीड हैं । 


( २४२ ) 


यदि लीड और ल्ञाप इन दोनों बातों में एक बात भी न हे 
तब एक्सेंन्टिक को &०* डिग्री की ओर गुनिये में सेंटर लाइन 
पर रखना चाहिये। अर्थात्‌ क्रोंक को डेड सेंटर पर रखो और 
एक्सेन्टक को थोड़ा आगे की ओर घुमा कर देखो कि स्लाइड 
बाल्व को जितनी लीड मिलनी चाहिये है या नहीं। यदि लीड 
कम हो तो स्लाइड वाल्व को आगे की ओर घुम्ताओ ओर यदि 
लीड अधिक हो तो पीछे की ओर घुमाओ । जहां पर लीड ठीक 
हो जाये वहां एक्सैन्टरिक को सेट कर दो । 


नोट 
एक चित्र इसी प्रकार का विवरण सहित इसे पहले दिया 
जा चुका है उसी प्रकार के चित्र को पुनः दूसरी पोजीशन 
में समभाते हैं जोकि स्टीम के के विभाजन ( तकसीम ) आदि 
पर पूर्ण रूप से प्रकाश डालता दै । 


स्टीम का विभाजन 
( पिस्टन के दोनों स्टोकों पर स्टीम के बराबर 
द विभाजित होभे का कारण ) 
कल्पना करो कि एक इंजन की कनक्टिक्ग राड बहुत लम्बी 
थी, उस समय में कट आफ प्वाइंट या स्टीम का विभाजन पिस्टन 
के दोनों स्ट्रोकों पर अधिक होता है किन्तु जब कनक्टिज्न राड 
की लम्बाई क्रक से दोया चार गुणा अधिक होती दे तब 


( शेश३ ) 


फारवड अगले स्ट्रोक का कट आफ प्वाइंट बैक बडे की अपेक्षा 
पिछले स्ट्रोक के कट आफ प्वाइंट से देर में होता है। पिस्टन 
निम्न डायग्राम चित्र नं० 26 इस बात को प्रकट करता है, कल्पना 


करो कि स्लाइड वाल्व बाहर की लाप रखता है ओर कोई किसी 
प्रकार की लीड नहीं रखता है, तब आप एक सेंटर लाइन पिस्टन 
के अगले ओर पिछले स्ट्रोक के अनुसार सी. 3 से नं० 0 तक 
खींचो ओर एक जगह क्रेंक पिन सरकल का सेंटर निश्चित करो 
जेसा कि ओ. से प्रकट द्ै। पश्चात्‌ एक परमार लेकर सरकल् 
सी, ), सी, 2 व सी. 3, सी. 4 तक गोल दायरा बनाते हुए 
सी. ] में मिल्ञा दो | जैसे कि स्टीस विभाजन के चित्र से प्रकट 
होता है। ओर उसको मानो कि वह गोल चक्कर क्रक पिन के 
गोल घूमने का सरकल है। पश्चात क्रक को उस चक्कर के 
ऊपर तीर की नोक की ओर घुमाओ । जसाकि लाइनों से प्रकट 
है, और सेंटर ओ. से सी. ) की ओर सीधी लाइन बराबर होगी 
कनक्टिज्ः राड की लम्बाई के जो कि इस हालत में तीन ऋ्रक के 
बराबर गिनते हैं। अब आप एक ल्ञाइन निश्चित करो ओर सी. 
] से इंजन की सेंटर लाइन को काटती हुई शून्य (0) तक ओर 
सेन्टर सी, 3 से दूसरी लाइन खींचों काटती हुई नं० 0 को 
सी. एक के करीब। तब यह अन्तर सेंटर ओ., से नम्बर !0 तक 
पिस्टन के स्ट्रोक बराबर होगा। और पिस्टन के स्ट्रोक को सेंटर 
ज्ञाइन के ऊपर और नीचे दस भागों में विभाजित करो जो कि 
प्रकट करता है। फारवड अर्थात्‌ अगला ओर बेक बड़ अर्थात्‌ 
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( २४४ ) 


पिस्टन का पिछला भाग स्ट्रोक ओर सेन्टर ओ., से जो सीधी 
लाइन खिंची हुई है वह एक्सेंटिक का थ्र्‌ दै जैसा कि भीतर के 
छोटे सरकल एम. ओर ई, एफ, और ई. बी. से प्रकट है । बाद 
को सेन्टर ओ. से एक लाइन बनाओ गुनिया में ई. एफ. और 
एल. ओर ई. बी. जो कि स्त्ाइड वाह्व की बाहर वाली लाप के 
बराबर समझी जावेगी, फिर सैन्टर ओ. से बी. तक बनाओ, 
ई. बी. के समीप ओर ए. बी. को आपस में जोड़ों तब सैन्टर 
ओ. से ए. ओर बी. की दोनों लाइन वह जगह होगी ओर ओ. 
से ई. की सैन्टर लाइन एक्सेंटिक डै जबकि क्र क सेन्टर ओ, सी. 
एक हालत में होती है और एक्सेंट्रिक सैन्टर ओ. से ई. एफ. 
ओर फिर सैन्टर ओ, से ६. बी. तक फिरती है। और एक्सेंट्रिक 
के फिरने से स्लाइड वाल्व फारवड ओर बेक बड दोनों स्टोकों 
पर स्टीम पोर्ट को खोलता और बन्द करता है। और क्रोंक 
ज़ाबिया में घूमना चाहिए अर्थात्‌ एक ज़ाबिया बराबर ए. और 
सेन्टर ओ, से बी. के होगा और बचा हुआ भाग एक्सेंट्क का 
इस चिन्ह से प्रकट होता है और सेन्टर सी. ] से एक लाइन 
खींचो, ए. बी. क्रेक सरकल्न को काटतो हुईं सी. 2 तक ओर 
सेंटर ओ. से एक मोटी लाइन खींचों, सी. 2 तक जो कि क्रंक 
पिन की उस हालत को प्रकट करती दे जब कि सिलैण्डर से 
स्टीम कट आफ होती द्वै और एक्सेट्िक पुल्ली का सैन्टर ई. बी. 
की हालत में होता दढै। सी. 2 के सेन्टर से एक सीधी लाइन 
खींचो कनक्टिड्र राड की लम्बाई के बराबर सी. एच, एक 
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इंजन की सेंटर लाइन को काटती हुई करीब अंक 8 और 9 के 
मध्य जिस से कि यह प्रकट होता है कि स्टीम पच्चीस प्रतिशत 
फारबड अर्थात्‌ अगल्ले स्टोक पर कट आफ होगी और सैन्टर 
सी. 38 से एक सीधी लाइन खींचो ए. बी. कक पिन सरकल को 
काटती हुई सी. 4 तक ओर एक मोटी लाइन से सी. 4 
को मिलादो, तब सैन्टर ओ. और सी. £ तक क्रोंक की वहीं 
हालत होगी जब कि स्टीम सिलेण्डर से बैक बडे अर्थात्‌ पिछले 
स्ट्रोक पर कट आफ होती है, तब आप सी. 4 से एक सीधी 
लाइन कर्नाक्टग राड की लम्बाई के बराबर सी. एच. तक करीब 
अंक 7 ब 8 के मध्य खींचो जो कि स्टीम 75 प्रतिशत बेक बडे 
स्टोक पर कट आफ होना प्रकट करेगी । 


कट-आफ के बाद स्टीम को शक्ति 


जो कि स्टीम की शक्ति कट-आफ होने के बाद पिस्टन को 
अन्तिस स्ट्रोक तक पहुंचाने पर अठारह पोंड से कम हो जाती है 
किन्तु जब आप किसी इंजन का स्लाइड बाह्व सैट करके स्टीम 
को स्ट्रोक के किसी भाग पर कट-आफ करें तो पहले इस बात को 
जान लो कि कट-आफ की हुई स्टीम की शक्ति पिस्टन के अन्तिम 
स्ट्रोक पर पहुंचने से पहले अठारह पोंड से कम तो नहीं हो 
जाएगी तो पिस्टन को शेष बचे स्टोक के पूरा करने में बहुत 
कठिनाई हो, यहां तक कि पिस्टन अपने शेष स्ट्रोक को यदि पूरा 
न करे तो भी कोई आश्चय नहीं। इसलिए स्टीस को कट-आफ 
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करने के पश्चात्‌ उस शक्ति का भी ध्यान रखना आवश्यक दै। 
छाब आप यह प्रश्न करोगे कि यह अठारह पोंड की शक्ति पिस्टन 
को कहां से मिलती है जो पिस्टन के स्ट्रोक को पूरा करती है। 
अब हम इस शक्ति को भी प्रकट करते हैं कि वह क्या वस्तु है 
यह केवल प्राकृतिक वायु है जो सदा पिस्टन के ऊपर पनद्रह पोंड का 
दबाव रखती है जिसको कि बेक प्रेशर कहते हैं ओर यह प्रेशर प्रत्येक 
इन्जन का डायग्राम लेने पर एटमोस्करिक लाइन से अकढ होता 
है, बस पन्द्रह पोंड की शक्ति तो यह हुई ओर एग्जास्ट स्टीम को 
एग्जास्ट पाइप से निकालने के लिये तीन पोंड प्रेशर प्रयुक्त करना 
पड़ता है। इन दोनों का योग करने से अठारह पोंड की शक्ति 
होती है । जब आप किसी इंजन में स्टीम को कट आफ करें तो 
सब प्रथम इस बात को जानो कि स्टीम को स्ट्रोक के किस भाग 
पर कट आफ करें, जिससे कि कट आफ की हुई स्टीम की शक्ति 
पिस्टन को अन्तिम स्ट्रोक पर पहुंचाने से पृव अठारह पोंड से कम 
किसी दशा में भी न हो, उसको निम्न विधि से समझे । 


सबसे प्रथम बायलर का श्रेशर माछ्सम करो और उसके 
पश्चात्‌ उसमें पन्द्रह पॉड प्राकृतिक वायु का प्रेशर जोड़ दो, कुल 
योग ग्रीवस प्रेशर कहल्लायेगा। फिर उस प्राप्त योग फल को 5 
से भाग देकर उत्तर को एक ओर रख दो, पश्चात्‌ सिलेण्डर 
का स्टोक मालूम करके उसी उत्तर से जो एक ओर रखा हुआ है 
सिल्नेग्डर के स्टोक की राशि से भाग दो तो उत्तर स्टीम को 
स्ट्रोक के किस भाग पर कट आफ करने को आवेगा। 
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विधि 
बायलर का स्टीम प्रेशर पेंतालीस पोंड 45 
प्राकृतिक वायु का ओशर पन्द्रह पोंड 5 
दोनों का योग 60 


यह उत्तर ग्रिवस प्रेशर कहलायेगा अब 60 राशि को 5 से 
भाग दिया। 


5)60 4 


उत्तर चार प्राप्त हुआ | 
फिर सिलेण्डर का स्ट्रोक मातम किया जोकि तीस इंच है। 
अब इन 30 इंचों को चार से भाग दिया। 


)30 7 


उत्तर साढ़े सात इंच आया | 
अब जिस इंजन के सिलेन्डर का स्ट्रोक तीस इंच हों, उसी 
में 7३ साढ़े सात इन्च स्ट्रोक पर स्टीम को कंट आफ कर सकते 
हो, तब भी पिस्टन के अन्तिम स्टोक के पूरा करने तक कट आफ 
की हुई स्टीसम की शंक्ति अठारह पॉड की रहेगी । 
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सिलेण्डर का स्ट्रोक जानने की विधि 


क्रक शाफ्ट के सैन्टर से क्रक पिन के सैन्टर का अन्तर 
जान कर राशि को दो से गुणा करो तो उत्तर सिल्ेण्डर की 
लम्बाई होगी। 

उदाहरण:--क्रे क शाफ्ट के सेन्टर से क्रक पिन के सेन्टर 
का अन्तर नो इन्च है। उपरोक्त विधि के अनुसार नो को दो से 
गुणा किया। 





9 
४ 
उत्तर 8 इन्च सिलेण्डर का स्ट्रोक हुआ। ह्ात 
ओर यही नियम पिस्टन की चाल जानने का है अथांत्‌ प्राप्त 
गुणनफल सिलेन्डर के स्टोक को फिर दो से गुणा करो तो 
उत्तर पिस्टन को चाल होगी । 


उदाहरणु:--पहले प्रश्न का उत्तर 8 
_2_ 
36 


उत्तर:--36 इंच पिस्टन की चाल हुई। 
चित्र नं० २७ से स्लाइड वाल्व, क्रेक श्यू व पिस्टन 
की चाल और श्यू सेट करने की विधि ज्ञात होगी । 
एक इन्जन का क्रेक सी० सिलैण्डर के ग्लेन्ड की ओर 
घराबर लेविल में है ओर उसका श्यू नं० । वर्टीकल लाइन में 
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. की श्यू सैट करने की विधि के तेकक 3४७४४ ०४ 
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६१ ं का $ 
कि क्र क की चाल को बराबर 8 भागों में बांटा है और 
है हे हर 
सिलेण्डर को सेन्टर लाइन नं० !6 पर अपनी सैन्टर लाइन 
बनाता हुआ रखा गया है। अब नं० १6 से लेकर नं० 4 तक जो 


पर्टीफल लाइन गुनिया में दै उसमें श्यू लगाया गया है। ज्यों ही 
कक नं० 6 से नीचे नं०] की ओर चल्लेगा सयों ही श्यू भी 
नं० 4 से न॑ं० 5 तक चलेगा। ओर स्लाइड बाल्य की चाल भी 
जं० 4 से लेकर नं० 8 की ओर चलने लगेगी । अब जिस समय 
क्रेक बं० ] से नं० 8 की ओर चलेगी उसी समय श्यू भी नं० 4 
से लेकर नं० !2 तक आएगा। ओर स्लाइड वाल्व नं० 5 से लेकर 
नं० 8 तक खुल जाएगा ओर फिर नं० 9 से नं० !2 तक बन्द हो 
जायेगा, ओर क्रंक नं० 6 से नं० 8 तक आजायेगा। यह क्रेंक 
भी ने० 6 से ल्लेकर 8 तक आजायेगा। यह क्रेंक की न॑० 6 से 
स्ेकर नं० 8 तक की चाल है। ओर पिस्टन भी नं० से लेकर 
जं० 8 तक आजायेगा । जिस समय स्टीम' ग्लेण्ड की ओर पोट 
नं5 ) सें काम कर चुकती है फिर उसी समय इस पोट में लाप 
आरम्भ होती है। और पोट नं०2 के खुलने से सलैण्डर में 
प्रविष्ट होकर पिस्टन को पीछे ढकेलती है ओर वह स्टीम जिसने 
पोर्ट नं० । में काम किया था काम करते ही इसी पोट में से 
एग्जासंट होकर बाहर निकल जाती द्वै। फिर इसके लिये नं० 2 
को लीड होते ही एग्जास्ट पोर्ट खुल जाता है, ओर इसके छ्वारा 
एग्जास्ट बाहर निकल जाता है | जिस समय स्टीम पोर्ट नं० ? में 
से प्रविष्ट होकर पिस्टन को ढकेलती है, उसी समय के क नं० & 
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से नं० 78 की ओर चलने लगता है ओर श्यू नं 2 से लेकर 
नं० 6 तक चलता है। और स्लाइड बाल्व नं० ]3 से नं० 6 
तक पूरा खुल जाता है और फिर नं० 6 से नं० 4 तक स्लाइड 
बाल्व स्टीम पोट को बन्द करता है। 


परीक्षा सम्बन्धों प्रश्नोत्तर 
प्र०--इंजन में किन २ पुर्जो को वाल्व मोशन कहते हैं ? 
प्र:--स्लाइड वाल्व, वाल्व स्पेन्डिल, राड की गाइड, एक्सैन्टिक 
राड, एक्सैन्टिक श्यु, और उसका स्ट्राप। 
प्र:--इंजन में वह कोन २ से पुरे हैं जो स्वयं मोशन लेकर ओर 
दूसरे पुर्जों को मोशन देते हैं ९ 
उ0- पिस्टन, पिस्टन राड, क्रास दैड, कर्नाक्टग राड, क्रक शाफ्ट 
आर फ्ल्लाई व्हील । 





प्रअ--आप के इन्जन का सेटिंग ठीक दे ओर चलता हैं, किन्तु 
झटके खाकर धीरे-धीरे चलता दे कारण बताओ ९ 

उ०--एक्सैन्ट्क के घूम जाने से । 

प्र०--एक्सेन्ट्क ठीक है । 

उ०- स्लाइड वाल्व का नट ढीला हो गया होगा । 

प्र०--वह भी ठीक दे ? 

उ०--पिस्टन रंग टूट गया होगा। 

प्र०--पिस्टन रिंग भी नहीं टूटा है ९ 

उ0--क्र क पिन ढीली हो गई होगी । 
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प्रए--क्या इन्जन के धीरे २ चलने का ओर भी कोई कारण 
होता है ९ | 

इ०-हां, बायत्वर में प्रेशर कप्त हो जाने से या वेक्युमस कम हो 
जाने से या मेन बेरिंग ब्रास अधिक गम हो जाने से | 


प्र:--कनाक्टिग राड के गोशेदार होने से पिरठन राड की गति 
( चाल ) में कया अन्तर पड़ता है ? 

उ०0--कनाक्टिग राड के गोशेदार होने के कारण पिस्टन राड को 
प्रत्येक स्ट्रोक पर एक ओर अधिक ओर एक ओर कम चाल 
मिलती है। 

प्र--ऐसा होने से क्या हानि है ९ 

उ०--यदि स्टीम का कट आफ फिक्सड प्वाइंट पर रखा हो तो 
उसमें अन्तर पड़ जाता है | 

प्र:- इस उपरोक्त कट आफ प्वाइंट से जो अन्तर पड़ता है वह 
इन्जन के किस पुर्जे से समबन्ध रखता है ९ 

ड०0--इसका अन्तर कनक्टिग राड और क्रक की लम्बाई पर 
निभर है। 

प्र:--कनटिंग राड और क्र क की लम्बाई से क्या अभिप्राय है ? 

उ०--इससे यह अमभिप्राय है कि जितनी भाषा में क्रोेंक से 
कनक्टिंग राड लम्बी होगी उत्तना ही कट आफ प्वाइंट में 

अन्तर पड़ जाबेगा। 
प्र०--क के से कननक्टिंग राड कितनी लम्बी होनी चाहिये ९ 
उ०--प्रांच या छः भाग | 
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प्र:--यददि लम्बाई कम हुई तो क्या होगा १ 

उ3--कास हैड गाइड पर जोर पड़ेगा ओर इंजन कऋटके खाकर 
चलेगा । 

प्र---मेन शाफ्ट पर चलते समय कोन सा जोर पड़ता है ? 

उ०--मेन शाफ्ट को ठेढ़ा करने का ओर ऐंठ देने का । 

प्रः--ओऔर कनक्टिग |राड पर किस प्रकार का दबाव पढ़ता है ? 

उ०--मुड़नी खिंचाव ओर दबाव का जोर पढ़ता दै । 

प्र---क्रक की चाल से पिस्टन की चाल किस ओर आधक 
पड़ती दवै ९ 

उ०--सिलैण्डर कबर से क्रक की ओर जाते समय आधे स्ट्रोक 
में कम और आधे में अधिक होती है । द 

प्र०--यदि हाई प्रेशर सिलेण्डर का स्लाइड वाल्व टूट जाए या दो, 
तोन टुकड़े अलग-अलग हो जाएं, उस समय आप क्‍या 
करेंगे ९ ह क्‍ ः 

उ०--दूटे हुए बाल्व को निकाल कर ग्लेण्ड को एकाएक बन्द 
करेंगे ओर बायलर का स्टीम प्रेशर कुछ कम करके स्टीम 
हाई प्रेशर सिलेए्डर से लो प्रेशर सिल्लेण्डर में लेंगे, पिस्टन 
के दोनों ओर स्टीम रहने से पिस्टन स्ट्रोक के मध्य ठहरा 
रहेगा । और लो प्रेशर बराबर काम देगा किन्तु इस बात का 
ध्यान रखना चाहिए कि हाई श्रेशर का कनक्टिग राड अवश्य 
अलग कर दिया जाए। 


प्र०--स्टीम को इंजन में केसे एक्सपेएड करेंगे ९ 


( रइे६४ ) 


उ०--छक्सपेंशन्र बाल्‍्व से या स्लाइड वालह्व की लाप से इंजन में 
सट्रोक के बराबर भाग पर स्टीम को कट आफ करेंगे जिससे 
इंजब में शेष रहा हुआ स्टोक स्टीम के फूल जाने से पूरा 
होगा । ह 
थ"्र0--आपय इंजन को रपीड किस प्रकार जानेंगे ९ 
उ०--सोक को दो गुणा करके जो उत्तर आवे उस फिर इंजन 
के छक प्रिजट के रिव्यूलिशन अर्थात्‌ एक मिनट में जितने 
चक्कर क्गाये उससे गुणा करने पर इंजन की स्पीड (चाल) 
जानी जाती है । 
जदहरुण:-( १)एक इंजन का स्ट्रोक 23 फुट है ओर एक मिनट 
में !] 0 चच्छ्कर लगाता है तो इन्जन की स्पीड बताओ 
विधि क्‍ 
23 ८2 ८ 59 फुट दो गुना स्ट्रोक 
8» 4९) 5: 550 फुट 
उत्तर 550 फुट इन्जन की स्पीड होगी । 
उदाहरण--(2) एक इन्जन का स्ट्रोक 3 फुट है और एक 
मिट सें !5 चक्कर लगाता है तो इन्जन की स्पीड 
बृताओ ! 
विधि 
8»<2 ८ 6 फुट दो गुना स्ट्रोक 
8+»< !5 - 690 फुट 
उत्त ः-- इंजन की स्पीड 690 फुट है। 


( २१६३ ) 


प्रअ-यदि आप के इन्जन के सिलेण्डर का जेकिट फट जाए तो 
इंजन काम दे सकता है या नहीं ९ 

उ0--दे सकता है किन्तु सिलेण्डर में जो जेकिट वाल्व लगा 
है उसके द्वारा म्टीम को सिलेण्डर जैकिट में प्रविष्ट नहीं 

, करेंगे किन्तु केवल सिलेण्डर के पिस्टन को गम करके सदा 

एक समान वाल्व रखेंगे। 

प्र.--स्दीम जैकिट में न रहने से कोई हानि है ९ 

उ०--हां, सिलेण्डर में स्टीस कण्डेन्स बन जायेगी जिससे कोयला 
अधिक खच होगा । 

अ८--इंजन में एग्जास्ट की ओर लाप अधिक हो तो क्‍या दोष 
उत्पन्न होता है ९ 

उ०--एक्सपेंश अधिक और छुशनिंग शीघ्र होगी | 

प्रए--यदि तुम्हारे इंजन की एक्सेंटिक श्यू खो जाए और आपको 
एक्सैन्टिक थ्र, माल्म नहो तो नई एक्सैन्टिक बनवाने के 
लिये भर, किस प्रकार जानोगे ९ 

उ0--पहले स्लाइड वाल्व की चाल को जानेंगे ओर वाल्व की 
चाल 2 स्टोम पोट की चोड़ाई में दोनों स्टीम ल्ञाप से जानी 
जाती है। एक्सेंटिक श्यू का थ्र सदा वाल्य की आधी चाल 
के बराबर होता हैं। ओर इस कारण वाल्व की चाल को 
2 से भाग देने पर एक्सैन्ट्रक श्यू का थर जाना जाता है। 
जो एक्सेन्टिक श्यू का छोटा होता दै । अब वाल्व की चाल 
एक्सेन्टिक श्यू के बड़े भागों में से छोटा भाग निकालने से 


( रे६७ ) 


आती है। ओर यदि वाल्व की चाल मालूम हो तो वाल्व की 
चाल में एक्सेंटिक श्यू का थ मिलाने से एक्सेटिक श्यू का 
बड़ा भाग आयेगा। किमतु अब हम को एक्सेंटिक श्यू का 
डायमीटर जानना है। इस लिये जितने इंच शाफ्ट का 
डायमीटर होगा उसमें एक्सेंट्रिक श्यू का छोटा और बड़ा 
भाग मिलाने से पता चल जायेगा कि एक्सेटिक श्यू कितने 
डायमीटर की कितनी इंच होनी चाहिये। मान लो कि 
सिलेण्डर के प्रत्येक स्टीम की चोड़ाई 2 इंच दे ओर जिस 
समय वाल्ब 3 अर्थात्‌ आधे स्ट्रोक पर होगा तब हमें पता 
होगा कि अब वाल्व को ल्ाप नहीं है। तब वाल्व की चाल 
के बल स्टीम पोट की चौड़ाई को मित्लाने से आएगी। अतः 
वाल्व की चाल दो गुन्ी अर्थात्‌ 4 इंच होगी, और एक्सेंटिक 
का छोटा भाग 2 इंच होगा । अब वाल्ब की चाल जोकि दो 
गुनी अर्थात्‌ + इंच है उसमें दो इंच का भर मिलाएं तो 
एक्सेंट्रिक श्यू का बढ़ा भाग 6 इन्च होगा। अब शाफ्ट का 
डायमीटर 6$ इन्च है और एक्सेंटिक श्यू का बड़ा भाग 
6 इन्च है। ओर थ्र,2 इन्च | बस इन सब के योग से 
एक्सेंटिक श्यू का अर ज्ञात हो जायेगा। 

प्र---सिंगल सिलेण्डर हाई प्रेशर इनजन के साथ लो प्रेशर मिलाने 
से क्‍या लाभ है ९ 

ड०--ऐसा करने से दो लाभ हैं। 

प्रण--वे कोन से । 


( रदृ८ ) 
उ०--प्रथम तो लो भ्ेशर सिलेण्डर मिलाने से उस इन्जन की 
पावर अधिक हो जायेगी दूसरे कोयला भी कम खच होगा। 
प्र०--लो प्रेशर मिज्ञाने से उस इनजन की शक्ति कितनी अधिक 
हो जाएगी ! 


उ०--यदि हाई प्रेशर एक सो 00 इण्डिकेटिड हास पावर की 
शक्ति रखता हो तो लो प्रेशर मिलाने से वह 5 इग्डिकेटिड 
हास पावर का काम करेगा। 

प्र०--और ऐसा करने से कोयले की कितनी बचत होगी ९ 

उ०--आठवें भाग से कुछ अधिक । 

प्र७--स्पष्ट रूप से बताओ ९ 

उ०--कहुपना करो कि हाई प्रेशर इन्जन में दस घंटों में प्रति दिन . 
6 मन कोयला जलता है ओर अब उसमें लो प्रेशर मिलाया 
तो लगभग साढ़े तेरह मन (3 सन 20 सेर) को यल्ला जललेगा । 

प्र०--इसका कोई गणित का नियम भी है ९ 

उ०--हां, पहले इन्जन 00 इसण्डिकेटिड हास पावर का काम 
करता था अब उसके साथ लो प्रेशर मिलाने से बह ॥5 
इश्डिकेटिड हास पावर का काम करने लगा। इन दोनों 
राशियों का जोड़ करें ओर 6 मन कोयले से भागं दें तो 


उन्तर को 6 मन से घटाने पर शेष कोयले की बचत 
आधचेगी। 


( २६६ ) 


डउदाहरणा- हाई प्रेशर सिलेण्डर १00 
हिल विद यों 
लो प्रेशर के साथ दोनों का योग . वाह 


अब 2]5 को 6 से भाग दिया 6) न (४ 


९५) 


46 
उत्तर साढ़े तेरह न 


प्र०--क्या 5 घंट बीस मिनट पानी को उबालने से 22 डिग्री 
टम्प्रेचर होती है ९ 

उ०--नहीं, 900 डिग्री । . 

प्र०--किस प्रकार ९ 

उ०--5 घंदे 20 मित्रट के घंटे बनाए तो उत्तर 85 हुआ, अब 
इसे 80 से गुणा किया। जेसे--8३ ८ इनक ने 5 2 
/20 -- 960। उत्तर--960 आया | 

प्र०--स्टीम की लेटेंट हीट इंजन पर क्या प्रभाव डालती है २ 

उ०--यह बात तो ऊपर के प्रश्न से प्रकट है कि उबलते हुए पानी 
की टैस्प्रेचर 2!2 डिग्री होती है। ओर जब उस पानी की 
स्टीम बनती दै तो उसका टेम्प्रेचर 966 डिग्री हो जाती है | 
इन दोनों राशियों को जोड़ने से-978 डिग्री हुईं, बस यह 
समझ लो कि उबलते हुए पानी की 22 डिग्री टेम्प्रेचर से 
साढ़े पांच गुणा अधिक हुआ। अतः इतना ही अथात साढ़े 
पांच गुणा ही कोयला भी अधिक खच हुआ | 

प्र०--यदि ऊपर के प्रश्न के अनुसार इस स्टीम को कएन्स किया 
.. जाए तो ठण्डा पानी कितना खच होगा ! 





( २७० ) 


उ०--साढ़े पांच गुणा अधिक । 

प्र---स्टीम और पानी की लेटेन्ट हीठ क्‍या होती है ? 

उ०--थर्मांमीटर के अनुसार पानी की फारनही८ ओर लेटेन्ट हीट 
45 दर्जे होती है ओर स्टीस की लेटेन्ट हीट !5 पॉड और 
वायु का प्रेशर 986 डिग्री या लगभग 000 डिग्री गिन 
जाता है । 

प्र०--स्टीम की टोटल हट क्‍या होती है ९ 

उ०--]78 डिग्री । 

प्र०--केैसे, स्पष्ट करो ? 

उ०-सेंसेविल हीट 2]2 डिग्री और लेटेन्ट हीट 986 इन दलों 
को जोड़कर 78 डिग्री हुई । 


प्र०--स्टीम की टोटल हीट में कभी अन्तर भी पड़ता है या नहीं ! 
उ०--बहुत साधारण सा। 


प्र०--कितना, स्पष्ट बताओ ९ 

उ०--जिस प्रकार सेंसेविल हीट इस प्रेशर के अनुसार बढ़ती है, 
इसी प्रकार ल्ेटेम्ट हीट घटती है। किन्तु दोनों का योग 
फत्न टोटल हीट होगी । 

प्र०--सिंगल सिलेण्डर इंजन में प्रत्येक घण्टा प्रति इण्डीकेटिड 
हास पावर कितना कोयला ख्च होना चाहिए ? 

उ०--प्रति घण्टा प्रति इण्डीकेटिड हास पावर 3 से लेकर चार 
पॉड तक । 

प्रण--और कम्पाउण्ड इंजन में कितना कोयला खच्चो होना 
चाहिए ९. 


( २७१ ) 


ड०--]"'8 पॉड से लेकर 2 पोंड तक। 

'प्र०--दि पत्ल एक्सपेशन इंजन में प्रति घट्टा कितना कोयला खर्च 
होना चाहिए ९ 

उ०--)'3 पॉंड से लेकर )8 पोंड तक प्रति इन्डिकेटिड हासे 
पावर । 

प्र०--क्वाडएपिल एक्सपेशन इंजन में कितना कोयला खच्चे 
होता है | 

उ०--]) पॉड से लेकर '3 पॉंड तक। 

प्र०---टिपल एक्सपेंशन इंजन के सिल्लेन्डर एक दूसरे से कितने 
छोटे ओर बड़े होते हैं ? 

उ०--हाई प्रेशर सिल्लेग्डर यदि एक इंच हो तो इन्टरमिडीएट 
.64 इंच ओर लो प्रेशर 2.7 के बराबर बड़े और छोटे 

होते हैं । 

प्र०--ट्यिल एक्सपेंशन इंजन के सिल्लेण्डर जो आपस में बड़े 
बड़े छोटे होते हैं वह किस हिसाब से रखे जाते हैं । 

उ०-लो प्रेशर सिल्लेण्डशर का डायमीटर जितने इंच हो उसको 
,64 से भाग देने पर उत्तर इन्टरमिडीएट सिल्लेण्डर के 
डायमीटर का इंचों में मालूम होगी। 


है आर 


आप कैसे 
प्रथ--हाई प्रेशर सिलैेण्डर का डायमीटर केसे जान सकोगे ९ 
उु०--2'7 से ज्ञो प्रेशर सिलेंग्डर के डायमीटर को भाग दे, तो 
है. आ 3 


उत्तर हाई प्रेशर सिल्लेण्डर के डायमीटर का इंचों में होगा । 
प्रष--ओऔर अधिक स्पष्ट करो ? 


है की) 


ड०--कहपना करो कि लो प्रेशर सिलेण्डर का डायमीटर 60 इंच 
है, अब 60 को -:64 से भाग दिया । 


60 
484 





उदाहरणु--- -5 36-68 


न | ७ ९० ल हा 5 कफ 
तो उत्तर '6 इंच इन्टरमीडियेट सिलेण्डर का डायमीदर 
हुआ। ओर इसी प्रकार हाई सिलेर्डर का भी जानेंगे। 
60 


है 'य“ंआर्ड, 5१ 7 १/ 

अरामम्कशककत... आधभ.५ +फपपकबमर आम कि । 
६9७ प्‌ 

जन्म 


उत्तर--22 इंच हाई प्रेशर सिलेण्डर का डायमीटर हुआ। 
प्र «--मेन स्टीम पाइप का डायसीटर कितना होना चाहिए ९ 
उ०--मेन शाफ्ट के डायमीटर के बराबर । 
प्र०- इंजन के स्टीस पाइप का डायमीटर कितना होना चाहिए ९. 
उ०--पिस्टन की एक मिनट चाल का स्कवायर रूट निकाल कर 
उसको 80 से भाग देंगे ओर प्राप्त भाग फल को सिलैण्डर के 
डायमीटर से गुणा करने पर स्टीम पाइप का डायमीटर 
होगी । 
अ०--कनक्टिज्न पिन का डायमीटर कितना होना चाहिए ९ 
उ०--मेन शाफ्ट से चौथाई भाग कम । 
प्र०--फुट वाल्व का एरिया कितना होना चाहिए ९ 


उ०--जितने नामिनल .द्वासपावर का इंजन होगा, उसको नो से 
गुणा करेंगे ओर प्राप्त गुशनफल को 85 से भाग देंगे, जो 
उत्तर आयेगा उसमें 8 और मिलाने पर फुट वाल्व का 
एरिया होगा ९ 


( २७३.) 


प्रण--एग्जास्ट पाइप का डायमीटर कितना होना चाहिए ९ 

उ०--स्टीम पाइप के डायमीटर ले चौथाई भाग या कुछ अधिक । 

प्र०--इन्जेक्शन पाइप का एरिया कितना होना चाहिए ९ 

उ०--जितने नामीनल हास पावर का इंजन होगा, उसको “09 से 
गुणा कर उसमें 2808 और मिलाएं तो इन्जेक्शन पाइप का 
एरिया रक़्वायर इंचों में ज्ञात होगा । 


प्रए--एक इंजन 30 नामिनल हासे पावर रखता है तो बताओ 
उसके फ्लाई व्हीज्ञ का वजन कितना होगा ९ 

उ)--जितने नामिनल हास पावर रहे उन्हे 3 से गुणा करने पर 
जो उत्तर आएगा उतने ही हण्डर बेट बजन होगा | 


जैसेड:--30 
कि 
90 
90 हण्डर बेट वजन हुआ। 


दूसरी विधि:-- 


- एक इंजन 50 नामिनल हासे पाबर रखता है तो उसके 
फ्लाई वहील का वजन कितना होगा । 





नामिनल हास पावर 50 
गुणा किया 5 
50 


उच्तर:--50 हण्डरबेट बजन हुआ | 
5:८--पिस्टन राड का डायमीटर किस प्रकार जानोगे ९ 
जु0--पिस्टन के प्रत्येक सकवायर इंच पर जितने पोंड प्रेशर होगा 


( २७४४ ) 


उसका स्क्‍वायर रूट निकाल कर उसको सिल्तेण्डर का 
डायमीटर से इंचो में गुणा करेंगे ओर प्राप्त गुणन फल को 
50 से भाग देने पर उत्तर पिस्टन राड का डायमीटर होगा । 

प्रए--पिस्टन का एरिया किस प्रकार जानोगे ९ 

उ०--पिस्टन के डायमीटर को 7854 से गुणा कंरने पर पिस्टन 
का एरिया ज्ञात हो जाएगा। 

प्र०--स्टीम पोट का एरिया केसे जानोगे ९ 

उ०--सिलैण्डर का एरिया निकाल कर इसको पिस्टन को एक 
मिनट की चाल से गुणा कर 4000 से भाग देकर प्रत्येक 
स्टीम पोट का एरिया मालूम होगा । 


प्र०--एक इंजन के सिलेण्डर का डायमीटर 30 इंच है तो 
बताओ उसके पिस्टन राड का डायमीटर कितना होगा। 


उ०--सिलेण्डर के डायमीटर 30 इंच को 0 से भाग देकर 
» उप्तर पिस्टन राड का डायमीटर होगा। 


प्र»--क्र क पिंन का डायमीटर किस प्रकार निकालोगे ९ 
उ०--पिस्टन पर जितने पोंड प्रेशर आता होगा उसका रक्‍वायर 
रूट निकालकर .02836 से गुणा करेंगे, और प्राप्त गुणनफल 
को सिल्ेण्डर के डायमीटर से गुणा करने पर उत्तर क्रेंक 
पिन का डायमीटर होगा । 
उदाहरण:-- क्‍ 
एक इंजन के सिलेण्डर का डायमीटर 28 इंच है ओर 
पिस्टन के प्रत्येक सक्वायर इंच पर 00 पोंड प्रेशर आता 


( २७४ ) 
है तो बताओ क्रेक पिन का डायमीटर कितना होगा । 
]00 का रवायर रूट निकाला, उत्तर 0 आया। 
]0 को .02886 से गुणा किया । 
-0 
02886 
ह 60 
300 
&0 


20 
00 


0,28360 
28 


0226880 
0567209 


उत्तर-- 07.,94080 


प्र--सिलेण्डर की थिकनेस (मोटाई ) किस प्रकार मालूम 
करोगे ९ 

उ०--पहले सिलेण्डर के डायमीटर का नाप लेकर इंच बलनालें, 
और सिलेण्डर पर प्रेशर की जितनी शक्ति हो उससे गुणा 
कर 400 से भाग दें. और उत्तर में 5 ओर मिलायें। उत्तर 
सिलेण्डर की मोटाई होगी । 
उदाहरणु:-- 

प्र० ( )--एक सिलैण्डर का डायमीटर 24 इन्च दे ओर पिस्टन 


( २७६ ) 


के प्रत्येक स्क्‍वायर इन्च पर 70 पॉड प्रेशर आता है तो 
बताओ उसके सिलेण्डर की मोटाई क्या होगी ९ 

70 & 24 ८ 680 

4680 --- 400 5-८: 409 

402 -. 8 -5 902 उत्तर 


(2 ) एक इन्जन के सिलेण्डर का डायमीटर 28 इंच है 
ओर पिस्टन के प्रत्येक सकवायर इन्च पर 00 पॉड प्रेशर 
आता है तो बताओ उसके सिलेश्डर की मोटाई क्‍या 
होगी ! 

400 *< 28 -- 26800 
2800 ---- 400 -- 7 
8+ 7 - 2 [2 उत्तर... 
प्र--गवनेर की पावर किस प्रकार मालूम करोगे 
उ०--गवर्नर के गोल लट॒टुओं का बजन जितने पोंड होगा उन 
दोनों लटटुओं के बजन को आपस में जोड़ देंगे ओर उस 
योग को गवनर की चाल अथात्‌ गवनंर जितने इंच चलते 
समय ऊपर को उठता है उससे गुणा करने पर गवनर को 
पावर माल्म होगी । 


उदाहरण:ः--कलपना करों कि एक गवनर के गोल लट॒दुओं 
का वजन 5, 5 पॉंड है और गवर्नर चलते समय अपने 
स्थान से 3 इन्‍न्च ऊपर उठता है तो गबनर की पावर 
क्या होगी ९ 


( २७७ ) 


गवनर के दोनों लट॒टुओं के वजन को आसस में 5 


जमा किया। 5 
तीन से गुणा किया हे 
उन्तर 90 


प्र---चमड़े के पट्टे के हासे पावर किस प्रकार जानोगे ? 

उइ०--जितने अंगुल पट्टे की चोड़ाई होगी उसको 40 से गुणा कर 
देंगे ओर प्राप्त गुणनफल को ! मिनट की पढ्टू की 
चाल से गुणा कर प्राप्त गुणनफल को 3300 से भाग देने 
पर उत्तर पट्ट के हार्स पावर होंगे। 

प्र०--प्रत्येक स्टील शाफ्ट का नामीनल हासे पावर क्रिस प्रकार 
जानोगे ९ 

डउ०--जितने इन्च डायमीटर की शाफ्ट होगी उसको उसी राशि 
पे गुणा करेंगे और प्राप्त गुशनफल को फिर दोबारा 
डायमीटर की राशि से गुणा करेंगे ओर श्राप्त गुणनफल को 
शाफ्ट के एक मिनट में जितने चक्कर हों उनसे गुणा 
करेंगे। प्राप्त गुशनफल को 55 से भाग देने पर उत्तर स्टील 
शाफ्ट का नामिनल हासे पावर होगा । 

प्र--और लोदे की शाफ्ट का हासे पावर किस प्रकार निकालोगे ९ 

उ०--जितने इन्च डायमीटर की शाफ्ट होगी उसको उसी राशि 
से गुणा करेंगे और प्राप्त गुणनफल को दोबारा डायमीटर 
की राशि से गुणा करेंगे ओर फिर प्राप्त गुणनफल को शाफ्ट 


“( छशछउंध ) 


के एक मिनट के चक्करों से गुणा करेंगे और प्राप्त गुणन 
फल को 70 से भाग देने पर उत्तर लोहे की शाफ्ट 


का नामिनल हास पावर होगा | 

प्र०--मानो कि एक लोहे की शाफ्ट का डायमीटर 5 इन्च है और 
शाफ्ट एक मिनट में 84 ( चौरासी ) चक्कर घूमती है तो 
शाफ्ट की नामीनल हास पावर क्या होगी १ 

उ०--5 इन्च डायमीटर को 5 से गुणा किया तो उत्तर 25 हुआ 
अब 25 को फिर 5 से शुणा किया तो 25 हुए, 25 को 
शाफ्ट के एक मिनट के चक्‍करों (84 ) से गुणा किया तो 
!0500 हुए अब इसे 70 से भाग देने पर उत्तर पीने 
बासठ 6]? लोहे की शाफ्ट का नामीनल हास पावर हुआ। 





उदाहरणु:--शाफ्ट का डायमीटर 6 
5 से गुणा किया. _?_ 
गुणनफल 25 
प्राप्त गुणनफल को पुनः 5 से गुणा करो _ 5 _ 
]285 
शाफ्टके एक मिनट के चक्करों से गुणा किया 84 
500 
4000 
इस १70 से भाग दिया 70) गम (0 
300 
१70 
300 


उत्तर 6)$ नामीनल हासे पावर 


्ज्् 


( २७६ ) 


 हासंपावर क्या वस्तु है 


अंग्रेज़ी जानने वाले तो इसके नाम ही से पहचान जाते हैं कि 
यह क्या वस्तु है। किन्तु जो लोग अंग्रेजी नहीं जानते वे इस 
शब्द के अथ से बिलकुल अपरिचित होते हैं। केवल दूसरों से 
सुनकर विश्वास कर लेते हैं कि यह इन्जन इतने हासंपावर का 
है। फिर चाहे वह ठीक हो या गलत। अंग्रेजी में हवस घोड़े 
को कहते हैं ओर पावर शक्ति को, अब हमें यह बात प्रकट 
करनी दे कि इस शक्ति का नाम हास पावर क्‍यों पड़ा। यह भी 
एक प्रकार की शक्ति ढै। यदि यह कहा जाए कि घोड़ा सब 
जानवरों से अधिक शक्तिशाली दे तब तो उचित नहीं होगा, 
क्योंकि बहुत से जानवर घोड़े से अधिक शक्तिशाली हैं । किन्तु 
घोड़े की भी अपनी एक विशेषता हैं ओर वह यह कि बोझ उठा 
कर घोड़े से तेज चलने वाला सम्मवत: कोई नहीं। अब हम यह 
स्पष्ट करेंगे कि वास्तव में यह हास पावर क्या वस्तु है। 38000 
पोंड बोझ चाहे वह किसी प्रकार का हो, एक मिनट में एक फुट 
ऊपर उठाया जाए या एक पोंड वजन एक मिनट में 38000 फुट 
ऊपर उठाया जाए तो उसका नाम ) हास पावर होगा। यह 
हास पावर कई नासों से प्रसिद्ध है। 


प्रथम:--“इण्डीकटिड हास पावर”? इस नाम से जो. इंजन की 
शक्ति पुकारी जाती दै वह इंजन की ठीक २ शक्ति होती है। 


दूसरे:--नामीनल हासपाबर से इंजन के काम करने की शक्ति 


( रे८० ) 


नहों जानी जाती केवल शक्ति का अनुमान सा लगा लिया जाता 
है। क्योंकि इंजन बेचने वाली कम्पनियां 3, 4 या 5 इण्डीकेटिड 
हास पावर का एक नामीनल हासपावर निश्चित करती हैं। 

तीसरे-ब्र क हास पावर इस नाम की इंजन की शक्ति ब्रेक 
के द्वारा जानी जाती है । हम अपने समानवृत्ति बन्धुओं को इस 
प्रश्न की ओर आकषित करते हैं कि इस शक्ति का नाम हासे- 
पावर क्यों रखा गया। क्योंकि ऊपर भी प्रकट कर चुके हैं कि 
इस शक्ति में घोड़े का नाम केवल उसकी होश्यारी और तेज गति 
के कारण लिया गया है। क्‍योंकि उस काल में, अपितु अब भी 
जहां रेलगाड़ी की लाइन नहीं है वहां बहुत-सा इस प्रकार कार्य 
घोड़ों से लिया जाता है। घोड़े से अधिक बोमा लेकर तेजञ् 
चलने वाला दूसरा कोई चोपाया नहीं है। अतः इस शक्ति के 
लिए घोड़े का नाम उपयुक्त समझता गया। और इसका वास्तविक _ 
अथ वही है जैसा कि ऊपर बता चुके हैं. अर्थात्‌ 38000 पोंड 
बजन एक मिनट में एक फुट उठाया जाए तो काम आने वाली 
शक्ति एक हास पावर होगी । 


(९ 4 
हासपावर जानने को विधि 
प्रण--इसण्डीकेटिड हासे पावर किसे कहते हैं ९ ह 
उ०--जो शक्ति स्टीम प्रेशर व सिलेण्डर के नाप से जानी जाए | 
प्र०--इण्डीकेटिड हासपावर किस प्रकार जानोगे, स्पष्ट बताओ ९ 
उ०- पहले हम सिलेण्डर का एरिया निकालेंगे ओर फिर स्ट्रोक 


( रं८१ ) 


की ल्लम्बाई से फूटों में गुणा करेंगे, फिर प्राप्त गुशनफल को 
88000 से भाग देने पर उत्तर हास पावर होगा । 
हाई प्रेशर सिंगल सिलेण्डर और डबल सिलैण्डर 
इंजन के दासपावर निकालने की विधि. 
प्र०--एक इंजन के सिलेंडर का डायमीटर 50 इंच है और 
स्ट्रोक की लम्बाई 24 इंच, ओर इंजन प्रति मिनट 30 चक्कर 


लगाता है तो बताओ इंजन कितने नामीनल हासपावर 
का होगा ९ 


उ०--प्रथम सिलेण्डर के डायमीटंर को स्कवायर करेंगे, फिर 
स्ट्रोक की लम्बाई को फुटों में लाकर ओर इंजन के चक्करों को 
दो गुना करके उससे गुणा करने पर पिस्टन की चाल जानी 
जावेगी। फिर इस पिस्टन की चात्न ओर सिलेंडर के डाय- 
मीटर के सवायर को आपस में गुणा करेंगे ओर प्राप्त 

. गुणनफल को 8000 से भाग देने पर उत्तर नामीनल हास- 
पावर होगा । 


विधि 
सिलडर का डायमीटर 50. इंच 
े 50 
स्कवायर डायमीटर 2500 


स्टोक की लम्बाई फुटों में 2 - 24 इंच 


( श्द्धशे ) 





इंजन के प्रति मिनट के चक्कर 30 

| | 00) 
प्रति मिनट के चकक्‍करों का 2 गुना 60 
स्टोक की लम्बाई फुटों से गुणा किया ४ 
पिस्टन की एक मिनट की चाल ]20 
सिलेण्डर के सवायर का डायमीटर 9500 
पिस्टन की एक मिनट की चाल से गुणा किया 320 
भाग दिया-- 300006 

6000) 3$00000 (50 


उत्तर 50 नामीनल हास पावर 
दूसरी विधि 

प्र०--एक सिंगल सिलेण्डर इंजन के सिलेण्डर का डायमीटर 
84 इंच दै और स्टोक 36 इंच है और रेवोल्यूशन अर्थात्‌ 
प्रति मिनट चक्कर 30 हैं तो बताओ कि इंजन कितने 

. नामीनल हास पावर का होगा ९ 

उ०--प्रथम इंजन की चाल को प्रति मिनट फुटों में निकालें इस 
प्रकार स्ट्रोक के फुटों को.2 से गुणा करें और प्राप्त गुणन- 
फल को प्रति मिनट के चक्करों से गुणा करने पर उत्तर 
चाल फुटों में होगी। अब इंजन के सिलेण्डर के डायमीटर 
को इन्चों में उस राशि को उसी राशि से गुणा करें, श्राप् 
गुणनफल को, इन्जन की चाल से फिर गुणा करें और फिर 
सबके प्राप्त गुणनफल को 6000 से भाग दें, 5त्तर इन्जन 
की नामीनल हासंपावर होगा। ्््ि 


( र८प३ ) 


ऊपर के प्रश्न की क्रिया-- क्‍ 
स्ट्रोक की लम्बाई ]2५ 56 रे द्च 


को )2 से भाग देकर फुट बनाए 3 
दो से गुणा किया ह 9 
6 
प्रति मिनट के चककरों के गुण। किया... 80 
उत्तर--पिस्टन की चाल 80 


सिलेंडर का डायमीटर ... 54 
54 को 54 से गुणा किय 54 


2]6 
270 


2946 
पिस्टन की चाल से गुणा किया 80 


0000 
23328 
296 

प्राप्त गुणनफल को भाग दिया 6000 ) 0 हखछठ80 7 8748 
48000 ९ 
व॒व8860 
42000 

55568 
94000 
“बु6000 
48000 
# 


धत्तर--87"48 हुआ 


( रेप्४ ) 


प्र०--एक कम्पाउण्ड इन्जन के हाई प्रेशर सिलेंडर का डायमीटर 
24 इन्च है। और लो प्रेशर सिल्लेंडर का डायमीटर 40 
इन्‍्च है तो बताओ कि बह इन्जन कितने नामीनल हासे- 

.. पावर का होगा ९ 

उ०--प्रथम हाई प्रेशर सिलेंडर के डायमीटर को उसी की राशि 

से गुणा करें और फिर लो प्रेशर सिलेण्डर के डायमीटर को 

भी उसी की राशि से गुणा करें ओर दोनों के प्राप्त गुणनफल् 

का योग ( जोड़ ) करके 80 से भाग दें तो प्राप्त मजतफल 

नामीनल हासपावर होंगे । 


प्र०-- ऊपर के प्रश्न की क्रिया करके बताओ ? 





०. हक 
मोटर मिकेनिक टीचर 
लेखऋ--कृष्णानन्द शर्मा 'श, ४, ( ७, ए, 5. ) 

हिन्दी भाषा में वह अमूल्य पुस्तक जिसकी वर्षा से प्रतीक्षा की 
जा रही थी दूसरा संशोधिन (रिवाइज्ड) संस्करण छपकर तैयार है। 
इस पुरतक में वतमान समय की फोड, शिवरलेट आदि सभी नई 
पुरानी मोटरकारों के इंजनों बिजली तथा वायरिंग, हरएक पुरे के 
नाम काम तथा उनकी मरम्मत करना, एक सो चित्रों से भरपूर यह 
पुस्तक कठिन से कठिन बात बहुत ही सरल ढंग से समझ्काई गई है 
इससे नये काम सीखने वाले तथा पुराने दोनों प्रकार के कारीगर 
लाभ उठा सकेंगे, ओर सभी वकशाप में काम सीखने वाले ड्राइवर 
तथा उम्मीदवार या किसी इंजन के इंजीनियर, मोटर मालिक, 
मिकेनिक का काम सीखने के उम्मीदवारों की पूरी जानकारी के 
लिए पर्याप्त है| प्रष्ठ संख्या ३१६ मू० केवल ६) डाक खच अलग । 


( रद ) 


०--छत्तर के पश्न की क्रिया 
हाई प्रेशर सिलेंडर का डायमीदर 24 इंच 





इसी राशि से गुणा किया 24 
ठह 
468 
गुणन फल हाह 
लो प्रेशर सिलैश्डर का डायमीटर 40 इंच 
इसी राशि से गुणा किया 40 
एठ 
ध 60 
लो प्रशर का गुणन फल [छठ7ः 
हाई प्रेशर का गुणनफल .. 576 
दोनो का योगफल 2]45 
30 से भाग दिया 30) 9]0 (7 ब 
तह 
60 
690) 
]50 
6 


823 नामीनल हास पावर उत्तर 
प्र/-- एक कम्पाउण्ड इन्जन के हाई प्रेशर सिलेण्डर का डायमीटर 
30 इन्च है ओर लो प्रेशर सिलेण्डर का 85 इंच तो बताओ 
कि यह इन्जन कितने हासपावर का है ? 





छु०--हाई प्रेशर सिलेण्डर का डायमीटर 30 
'डसी राशि से गुणा किया 80 
ए 

90 


गुणनफल 90607 


( बेप६ ) 


लो प्रेशर सिलेग्डर का डायमीदर 58 


उसी राशि से गुणा किया 55 
| 275 
275 





लो प्रेशर सिलेण्डर का गुणनफल . 3025 
हाई प्रेशर सिलेण्डर का गुणनफल 900 क्‍ 
दोनों का योग 3725 
भाग दिया 3 2) 32 ( 84< 





उत्तर 22, 2 हार्स पावर ्र्‌ क्‍ 
प्र ०--अच्छा बताओ कि इस ( 22 हास पावर वाले ) इन्जन में 
प्रति घंटा कितने पॉड कोयला खच होता दै ९ 


उ०--ढास पावर की राशि को दस से गुणा करने पर उत्तर 
कोयले का खचे पोंडों में होगा। 
प्रण--उपरोक्त प्रश्नों को हल करके बताओ ९ 
इनजन का हासे पावर 22 
गुणा किया द 0 
ग्ग्ठ 
: उत्तर:--220 पोंड कोयला प्रति घंटा जलेगा। 
प्र०--कोई सरल विधि बताओ जिससे कोयले का खर्च जानो 
जा सके ९ 


( रे८७ ) क्‍ 


उ०--प्राप्त भाग फल का जो उत्तर निकले उसके दाहिने हाथ की 
ओर एक बिन्दु (०) लगा देने से उत्तर कोयला का वज़न 
होगा।. 
नोट:--कम्पादण्ड इन्जन के सिलेण्डर में 30 से 32 इंच 

सकु लर इच को एक नामीनल हासे पावर गिनते हैं । 

प्र०--एक ट्पल एक्सपेंशन इन्जन के लो प्रेशर सिलेंडर का 
डायमीटर 60 इन्च है ओर इन्टर मिडिएड सिल्ेग्डर का 
डायमीटर 86 इनन्‍्च ओर हाई प्रेशर सिलेण्डर का डायमीटर 
22 इन्च है तो बताओ कि बह इन्जन कितने हास पावर 
का होगा ९ 

०--ऊपर के प्रश्न की क्रिया निम्न प्रकार होगी। 


22-2 ५ 86.6 27" % 60 2" 844 » ।339 २८ 063 
४४ ३ का 9" ,ॉ,;!ं,:! 


उत्तर:--27 चामीनल हास पावर का इन्जन हुआ जिसे कि 
270 नामीनल हास पावर का गिना जाएगा । 


प्र०-- एक नामीनल हास पावर के कितने इण्डीकेटिड हार्स पावर 
गिने जाते हैं ९ 
ड0-- नामीनल हास पावर के 6 इण्डीकेटिड हास पावर गिने 
जाएंगे ९ 
०--बताओ कि 270 नामीनल हास पावर के कितने इण्डीकेटिड 
हास पावर होंगे ९ 
उ0--270 को 8 से गुणा करने पर उत्तर इण्डीकेटिड हास 


( रशषप ) 


पावर निकलेगा जेसे:-- 270 
8 


ष्यधपकप:फ्पयकमदादकामा 


उत्तर:--इण्डीकेटिड हासे पावर _880 कर 

प्रए--पिछले एक प्रश्न में आपने बताया था कि टिपल एक्स्पेंशन 
इन्जन में प्रति घंटा प्रति इग्डीकेटिड हासे पावर 04 पॉंड 
कोयला जल्ञाता है तो बताओ कि उपरोक्त 350 इंडीकेटिड 
हास पावर के इन्जन में 24 घन्टे में जलेगा ? 

उ०--चौबीस घंटों में जलने वाले कोयला का हिसाब निम्नलिखित 
प्रकार से होगा । 

इण्डीकेटिड हा. पा, कोयला पोॉ. में प्रति घं. खर्च का समय घं. में 


380 >८ 04 >८ 24 _ 
| छछऋ्ष:: ऋषएछछ 9 
एक टन के पॉंड 


उत्तर:--20.2 पोंड में कोयला 24 घंटों में खर्चे 


छोटे २ इंजनों के दासपावर निकालने की सरल विधि 
प्र०--एक हाई प्रेशर सिंगल सिलेंडर इंजन के सिलेंडर का डाय- 
मीटर 0 इंच है तो बताओ कि वह इंजन कितने नामीनल 
हासपावर का होगा ? ः 
उ०--यदि 0 इंच तक सिलेंडर का डायमीटर हो, तो उसको 
उसी राशि से गुणा करने पर ओर 9 से भाग देने पर उत्तर 
नामीनत्न हासंपावर होगा। 


( रे८६ ) 


उदाहरण जेसे:--सि० का डायमीटर 0 इंच 











उसी राशि से शुणा किया १0 
9 ति 9 १00/]] 
से भाग दिया द ) ह ( _ 
40 
9 
! 


उत्तर--]] नामीनल हासपावर का इन्जन हुआ। 

_पश्रु०--एक इन्जन के सिलेन्डर का डायमीटर 2 इन्च है तो वह 
इन्जन कितने नामीनल हासंपावर का होगा १ 

ड०--क्योंकि इसका डायमीटर 0 इंच से अधिक है इसलिए इसे 
9 के स्थान पर 0 से भाग देंगे तो उत्तर नामीनल हासे- 
पावर होगा। 


जैसे--सिललेंडर का डायमीटर 2 
उसी राशि से गुणा 2 
0 से भाग दिया. ]0 ५ [44 /१4 
के )70 ( 
वृवु 
40 


व 
उत्तर--लगभग 43 नामीनल हासपावर का इन्जन हुआ। 
प्र०--यदि सिल्लेण्डर का डायमीटर 4 इन्च हो तो क्‍या उसे भी 

0 से भाग देंगे। क्‍ 
 छ०--हां 4 इन्च तक तो दस से भाग दिया जाएगा और १ 

न्‍च से ऊपर चाहे कितना ही बड़ा क्‍यों न हो उसको !! से 
ही भाग देंगे। 


( २६० ) 


प्र०--एक इन्‍्जन के लो ओेशर सिलेंडर का डायमीटर 22 इन्च 
है तो बताओ कि वह कितने नामीनल हासंपावर का होगा ९ 
उ०--क्यों कि यह लो ्रेशर है. अतः इसके सिलेंडर के डायमीटर 
के इन्चों को उसी राशि से गुणा कर 28 से भाग देने पर 
उत्तर नामीमल हासपावर होंगे। 
जैसे--सिलेंडर का डायमीटर 22 
उसी राशि से गुणा किया... 22 
44 
44 
28 से भाग दिया 28 ) वह /7 
28 
गाव 
]96 
ठु 


उत्तर--]7 नामीनल हासपावर हुआ। 


हे 
इग्टीकेटर का वर्णन 

इण्डीकेटर एक पुजो है। ( देखिए चित्र नं० 28, 29 में दौ 
विभिन्‍न प्रकार के इण्डीकेटर दिखाए गए हैं ) जिसके द्वारा 
अनुभवी इठ्जनीयर अपने इन्जन की दशा अर्थात्‌ सिलेंडर के 
भीतर विभिन्‍न र्टीम के प्रेशर व स्लाइड वाल्व आदि की गति. 
जानने के लिए इण्डीकेटर को इन्जन के सिलेंडर पर लगा कर 
इन्जन का डायग्राम लेते हैं। इश्डीकेटर बेसे तो देखने में एक 
छोटा-सा पुर्जा है किन्तु उसके भीतर ऐसे गुण हैं कि जिनके द्वारा 


( २६१ ) द 


इब्जनीयर और कारखाना के स्वामी को अत्यन्त लाभ होता है। 
अब आप हमारे उक्त वाक्य पर अवश्यमेब विचार करेंगे कि एक 
छोटा-सा पुजा दो व्यक्तियों को इतना लाभ केसे पहुंचाता होगा। 
देखिए इस यन्त्र के कारण इब्जनीयर लोग अपने इन्जन की 
निम्नलिखित दुशाओं को पूर्ण रूप से जान सकते हैं। 

(१) स्टीस का डचित रूप में बंटवारा। 


आक. 


(२ ) पिस्टन के दोनों ओर स्टीम का एक समान कठ- 
आफ होना । द 

(३ ) स्टीम का कट-आफ होकर फूलना । 

( ४ ) वाल्व मकेनिज्म में अन्तर । 

( ४ ) स्लाइड वाल्व या पिस्टन की लीक। 

( ६ ) लीड ओर ल्ाप में अन्तर । 

( ७ ) एग्जास्ट पोटे का समय पर खुलना ओर बन्द होना। 

(८ ) एग्जास्ट पोट के बन्द होने पर कुशनिंग का पेदा होना। 

( ६ ) कम्पाउण्ड इन्जन में सिलेंडर का उचित जोर । 

अभिप्राय यह कि इन्जन के स्टीम को प्रयोग करने वाले पुर्जे 
ओर स्टीम का स्वयं का काम था किसी प्रकार का अन्तर जो कि 
इन्जन चलने पर सिलेंडर में पेदा हो जाता है, यह सब बातें 
इण्डीकेटर को ठीक प्रकार प्रयुक्त करने पर सुगमता से जानी 
जा सकती हैं। किन्तु यह यंत्र इनजन के साथ नहीं मित्रता, 
क्योंकि इस पुजें से काम लेने के लिए बड़ी योग्यता की आवश्य- 
कता है इसलिए यह पूर्जा मूल्य देने पर बाजार से मिल सकता 






00000 00000000 


है। समझदार मालिक इसके भूल्य परं विचार न करते हुए 
इसके गुणों के कारण अपने कारखाने में इसका प्रयोग आवश्यक 
समभते हैं। योग्य इच्जनीयर इस यंत्र के द्वारा समय २ पर 
भिन्न २ प्रकार के परीक्षण करते रहते हैं ओर पेदा होने वाले 


( 2१६३ ) 


दोषों को दूर कर देते हैं, जिससे उन्हें भी ओर कारखाना के 
स्वामी को भी लाभ होता है। इन्डीकेटर का विन्न आगे देखिये। 





0 + अ 
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नोट३-- 
प्रत्येक पुर्जें का नाम ए. बी. आदि अक्षरों द्वारा 

बताया जाता है ताकि इन्डीकेटर से काम लेने ओर उसे समझने 
में सुगमता हो, क्योंकि जो २ पुजों जिस २ अवसर पर फिट 
किया जाता है और जो काय करता है, यह सब विवरण विस्तार- 
पूर्वक चित्र इन्डीकेट र में समझाया गया दै। 

स्पाइलर डूम स्प्रिग:--ए डूम के भीतर जो स्त्रिग है 
उसको प्रकट करता है ओर सिंग के छ्वारा ड्म को चाल मित्रती 
है। इस स्प्रिग के ऊपर का सिरा बी. 

स्पेएडल स्कवायर;--बी, स्पेंडल स्क्वायर से जुड़ा होता 
है, इसको ऊपर उठाने से स्रिंग की शक्ति कम हो जाती है ओर 
यदि सिरिंग को शक्ति देनी अभीष्ट हो तो स्पेडल स्क्‍वायर को कुछ 
नीचे दबा दिया जाता द्वै। यदि किसी समय अधिक शक्ति बढ़ाने 
से टूट जाए तो ऊपर का सिरा खोल कर ओर नीचे का सिरा 
जो कि ए. नं० २ के साथ जुड़ा हुआ द्वे खोल कर टूटा हुआ 
स्प्रिग निकाल लिया जाता द्वै ओर नया स्थिंग उसके स्थान पर लगा 
दिया जाता दै। और नीचे का सिरा ए, नं० २ के साथ इस कारण 
जोड़ा हुआ दे कि डस की गति के साथ यह भी गति करता रहे । 

स्पेंडल!--सी., सपेडल के द्वारा इसको उल्टी और सीधी 
दोनों ओर को चाल मिलती है। 

स्‍्क्र पिन--- यह एक स्क्र पिन है जो स्पेंडल को टाइट रखती 
है ओर उसके द्वारा इन्डीकेटर की चाल भी ठीक की जाती है । 
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फ्रेम ब्रे किट पुलीः--डी, यह एक पुली है जो ब्रेकिट 
सहित फ्रेम में लगी हुई है और इस पुली पर ड्म को चलाते 
वाली डोरी होती है। 

मैल्डहीटर स्क्र;--ई. इस स्क, के हारा पुल्ली को अपनी 
इच्छानुसार प्रत्येक पोजीशन ( स्थिति ) में रख सकते हैं । 

फ्लाई नट;--एफ, इस नट के द्वारा त्र किट को खोलकर 
अलग कर सकते हैं ओर फिर उसी स्थान पर लगा सकते हैं। 


परेलल मोशन$---जी, यह एक लीवर है और इस लीवर 
को छोटा और बड़ा भी कर सकते हैं यहां तक कि पिस्टन की 
चाल को पसिल के प्वाइंट पर छः गुणा तक कर सकते हैं ओर 
इस लीवर का एक सिरा तो आई० से जुड़ा होता है ओर दूसरे 
सिरे पर बहुत नम पीतल की पिन लगी हुई है जो कि इन्डीकेटर 
पर निशान ( चिन्ह ) करती है | इसी पिन को प्रायः पेंसिल का 
नाम दिया जाता है । 

मिल्ड नट)---एम्न० इस नढ के द्वारा पिस्टन रोड को 
पेरेलल मोशन जी० से जोड़ता है । 

 बाईंडिंग नट+--आई० इ्स नट के द्वारा इस के ऊपर जो 

कागज लपेट कर पेंसिल से निशान किया जाता है, उस पेंसिल के 
दबाव को कम, अधिक करता है और यह नट के० से जुड़ा 
होता है। 

मैन्यु प्युत्लेटिंग:--एल० गति दिलाने वाला लीवर बू किट 
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एम० के नीचे का सिरा जुड़ा हुआ है जोकि पेरेलल मोशन जी० 
को कायम रखता है । 

अपर पिलेण्डर केप+--एन० इस कवर में त्रेकिट एम० 
और एल० गति करने के लिए फिट किया हुआ है और यह केप 
एम० है और नीचे बेकिट एम० के सेंटर इसको कायम रखता 
'है। जबकि इण्डी केटर से लगा हुआ रहता है या अलग कर लिया 
जाता हे तथा इस के द्वारा पिस्टन रिंग बड़ी सुगमता से बदले जा 
सकते हैं। एन० और एम० दोनों पुर्जे जिस समय आपस में जोड़ 
दिए जाते हैं तो एक हो जाते हैं। 


लो पिलेणंडर केंप;:--ओ ० कैप अंग्रेजी में ढकने को कहते 
हैं ओर इस स्थान पर उसे इस अभिप्राय से लगा लिया जाता है. 
कि यह प्रविष्ट होती हुई स्टीम को बाहर निकलने नहीं देता और 
उसके दोनों ओर आर० और पी० से जुड़े. हुए हैं। उसके ऊपर, 
का मार्ग उसमें कनक्ट किया हुआ है और नीचे का मार्ग सिलेंडर 
कवर एन० में फिट किया हुआ है, प्रेस करने के लिए। अथांत्‌ 
स्टीम को सिलेंडर के ऊपर के सिरे पर जबकि कवर एन० इसमें 
कस दिया जाता है दबाए रखता है । तथा उस को चाहे किसी भी 
पोजीशन .स्थिति) में घुमाकर काम ले सकते हैं। दूसरे पिस्टन राड 
और सिलेंडर कवर यह दोनों एक सेटर में काम करते हैं और 
जब पिस्टन छ्थिंग के बदलने की आवश्यकता पड़ती दै तो दोनों 
कैप खोलने की आवश्यकता नहीं पड़ती, केबल टाप कवर खोलने 
से पिस्टन केप ओ० और गति करने वाली श्रेकिट एन. ओर 
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पेरेलल मोशन जी० यह सब एक साथ अलग हो जाते हैं और 
ऊपर खींचने से एक दूम बाहर निकल आते हैं । 

'विस्टन राड)--एस ७० पिस्टन राड बहुत हल्का ओर द्द्दृ 
होने कारण बढ़िया स्टील की द्यूब का बना होता है। 

स्प्रि'] सोद)--टी ० संग के रखने का स्थान पिस्टन रोड 
में सप्रग का नीचे का सिरा जुड़ा हुआ होता है। 


प्रेशर स्प्रिग:--यू ० इस स््रिंग के छारा श्रेशर की शक्ति 
जानी जाती है, क्‍यों कि उसके नाम से ही प्रकट है। जबकि स्टीम 
सिलेंडर में प्रविष्द की जाती है तब उसका और रूप होता है 
. और स्टीम कट आऊक जिस प्रकार काम करती है वह इस छिंग के 
द्वारा जानी जाती है । स्रिंग का ऊपर का सिरा टापसिलेंडर कवर 
एन० से जुड़ा हुआ है और नीचे का सिरा संग सेट टी० से 
जुड़ा हुआ द्लै। 

स्टील पिस्टन॑३--वी० यह पिस्टन बहुत कठोर स्टील का 
बना हुआ है और उसे बनाने वाले ने उसमें दो विशेषताएं ओर 
. रखी हैं। प्रथम तो उसके भीतर तेल के जमा रहने को एक स्थान 
बना दिया है जिससे उसमें बार २ तेल देने की आवश्यकता न 
पड़े। दूसरे तेल भरते समय यदि कोई कचरा आदि चला जाए 
तो बह एक विशेष स्थान में इकठ्ठा हो जाए ओर सफाई के समय 
उसे निकाल कर फेंक दिया जाए। ताकि डायग्राम लेते समय तेल 
देने की आवश्यकता पढ़े ओर न कचरा आदि उसके भीतर जाने 
से डायप्राम में किसी प्रकार की भूल हो। 
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एयर चेम्घर:--एक्स० अर्थात्‌ सिलेंडर लाइन डब्ल्यू के 
चारों ओर एक स्थान बना हुआ है ताकि स्टीम इण्डीकेटर में 
प्रविष्ट होकर पिस्टन के साथ अपना काम करके इस स्थान 
में आकर इकट्ठी हो जाए ओर एक्स० नं० १ जो सुराख है उसके 
माग से बाहर निकल जाए। 

कृपलिंग नट;-- वाई० इस नट के दारा इण्डीकेटर को 
सिल्लेंडर के काक पर फिट किया जाता है । 

वेलकनाइट शीथिंग;--जैंड० यह एक प्रकार की स्थाह 
लकड़ी होती है । जिस गम पुरे को बार २ हाथ लगाने की आब- 
श्यकता हो उसके ऊपर इस लकड़ी का कवर चढ़ा दिया जाता है 
जिससे हाथ लगाने पर जले न। 


इगडीकेटर से काम लेने को विधि 


सबसे प्रथम थ्री वे काक को अथात तीन रास्तों वाले काक को 
खोल कर थोड़ी स्टीन ब्लो कर देनी चाहिए ताकि सिलेण्डर के 
भीतर जो कचरा आदि हो वह स्टीम के ब्लो करने से बाहर 
निकल जाए। फिर इन्डीकेटर को उसके स्थान पर फिट करके 
पिस्टन को तेल और चर्बी से खूब चिकना कर लेना चाहिए। 
ताकि पिस्टन सिलेंडर के भीतर स्वतन्त्रता पूरक काय कर सके। 
इसके पश्चात्‌ जत्र इन्डीकेटर की सफाई आदि से पूरा सन्तोष हो 
' जाए तो आप को जिस नम्बर का स्िंग लगाना हो उस स्थ्रिंग को 
साफ करके ठीक स्थान पर लगा दो और श्री वे काक को खोल 
कर इन्डोकेटर को धीरे २ गम करके देख लेना चाहिए कि इन्डी- 
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केटर के सब पुजें स्वतंत्रता पूवेकर कारये करने के योग्य हैं या 
नहीं | फिर बरमेतू पुली का जो दूसरे रेसी प्राक्टग रोड 
पर लगी हुई है उसके ऊपर की डोरी को इस प्रकार 
लम्बा करके ठीक करना चाहिए कि ड्म के चक्कर के अन्तर 
पर पेपर ड्म किसी स्टाप को भो न छू सके अर्थात्‌ ड्म खतंत्रता- 
पूवक घूम सके। किन्तु इस बात का ध्यान रखना आवश्यक है 
कि डूम पूरा चक्कर न घूमें, डूम को केवल 3 इंच से लेकर 
4 इन्च तक गोलाई में घूमना चाहिये ओर श्री वे काक को खोल 
कर इस बात का भी विश्वास कर लेना चाहिए कि छोटे सुराख 
में जो कि नीचे की ओर है उसमें से पानी बहता हुआ जान 
पड़ता है या नहीं । जिस समय ड्म उल्टा ओर सीधा दोनों ओर 
एकसा चले उस समय ड्म के गि्द कागज़ को पोजीशन में 
रखना चाहिए ओर फिर दोनों सि्रिगों को जो इसी उद्देश्य के लिए 
लगाये जाते हैं देख लेना चाहिये कि वह अपने स्थान पर ठीक २ 
पोजीशन में हैं या नहों। ओर फिर स्प्रिगों से कागज को खूब 
दृद अटका देना चाहिए ताकि ड्म के चलाते समय पेंसिल से 
कागज स्थिंग से निकल कर सुकड़ न जाए ओर न ही अधिक कसा 
हुआ हो । इसके पश्चात स्टोम प्रविष्ट करके इस बात की ओर से 
पूरा समाधान कर लेना चाहिए कि इण्डीकेटर खतन्त्रता पूष 
कार्य करने के योग्य है या नहीं। तब घूमने वाले डम के कागज 
पर पेंसिल की नोक धीरे से रख देनी चाहिये। ओर एक स्ट्रोक 
समाप्त हो जाए तो तत्काल दूसरे स्ट्रोक का डायग्राम लेने के 
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उद्दे श्य से थी वे काक को खोलना चाहिए ओर पेंसिल की नोक 
को फिर कागज पर टिकाना चाहिए ओर दूसरे स्टोक का डायग्राम 
भी ले लेना चाहिये। जिस समय दृसरे स्ट्रोक का डायग्राम मिल 
जाए तो तत्काल काक को बन्द कर देना चाहिए ओर एटमोस्फिक 
लाइन बनने के अभिप्राय से पेन्सिल को कागज से फिर मिलाना 
चाहिए | ताकि एटमोरिफिक लाइन भी बन जाए। 


स्प्रिग:-- संग का डायग्राम का वही स्केल होता है जो 
संग के प्रयोग से इण्डीकेटर के हारा खींचा जाता है । यदि संग 
के ऊपर नं० 56 लिखा हो तो उससे वह डायग्राम अभीष्ट है 
जिसकी कि अमूदी । इंन्च पर 56 पोंड निकलती हो । अभिप्राय 
यह कि इसी प्रकार यह स्थिंग जिस पर कि नं० 24 का चिन्ह हो 
तो बह डायग्राम अभीष्ट है जिसकी अमृदी पंमायश 24 पॉंड 
निकले क्‍यों कि डायग्राम इसी हिसाब से होते हैं । 





कि .. हाई प्रेशर इन्जन के लिये 
बायलर का बर्किंग प्रेशर, 


| स््रिग का स्केल 


60 नम्बर 80 
रा 70 हि 82 
हि 80 है 40 
१) 90 । ११ 40 


के 00 है 48 
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| बायलर का बकिंग | हाई प्रेशर सिलेंडर | लो प्रेशर सिलेंडर | 


प्रेशर के लिये रिं्रग का | के लिये स्प्रिंग का 
स्केल स्केल 

पोंड.. 80 | नम्बर 40 | नम्बर 86 
[3 १00 | , 48 | » 20 
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इन्डीकेटर के हारा जो डायग्राम काडे पर खिंचता है उसे 
के प्वाइंट प्रत्येक अबसर के फिगर ( अंक ) देकर समभ्राए जाते 


कटआफ पाईट 
री 3 अल इन्हीकिटर काई 
'घिल्न ले ३० 
सी बाप ड्रादाालाइन 
झुगजास्टपाईट 










संडभीशन 
..चाहंट जी 
डॉ 


कम्प्रेशनघाईट 





( १००२ ) 


हैं जिससे प्रत्येक बाल रूगमता से समझ में आ जाए। (देखो चित्र 
नं० ३०) काडे नं० ए० एडमीरान लाइन अथांत जिस स्थान से 
स्टीम का प्रवेश प्रारम्भ होता है ओर नं० बी० जहाँ कि स्टीम कट 
आफ होती है । और नं० बी० से सी० तक सिल्लेन्डर में स्टीम 
फूलकर पिस्टन को सिरे तक ले जाती हे । इसे वायर डाइंग लाइन 
कहते हैं। अब नं० सी० से आगे चलकर एग्जास्ट खुलना आरम्भ 
होता दै । ओर फिर नं० ए० पर समाप्त हो जाता है अथात्‌ जिस 
स्थान से स्टीम का प्रवेश आरम्भ होता है। 


डायआध 


कि ३ डायपग्राम 
चित्र न॑० १९ 


नह 


| हम किक २० ५ 
सूण्च _ स० ७ रा 


की हे न पिन लत 
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नं० ) से लेकर नं० 2 तक की लाइन को इण्डीकेटर लाइन 
कहते हैं ओर नं० ? से 3 तक की लाइन को स्टीस लाइन कहते 
हैं। और नं० 4 से 5 तक की लाइन को एक्सपेंशन कहते हैं। 
ओर नं० 6 से 7 तक को एग्जास्ट लाइन कहा जाता है। और 
नं० 8 से । तक को कुशनिंग लाइन कहते हैं। ओर नीचे वाल 
लाइन अर्थात्‌ नं० 9 से )0 तक को एटमोस्फिक लाइन कहते हैं: 


( ह'ैण्टे ) 


डायग्राम वि. नं० ३१ का विवरण 

डायप्राम नं० ) के देखने से यह मालूम होगा कि इंण्डीकेटर 
के सिलैंडर में स्टीम प्रविष्ट होते ही पिस्टन को ऊपर को दबाती 
है। जिससे खड़ी सीधी लाइन ने० ) से लेकर नं० 2 तक पड़ती 
है। इंजन के स्ट्रोक के सिरे पर इंजन का पिस्टन एक सैकिण्ड 
ठहर जाने से पेपर डूम भी ठहर जाता दै। जिससे यह सीधी 
लाइन पड़ती है। इसके पश्चात इंजन का स्टोक प्रारम्भ होकर 
आगे को चलता है जिसके क्रास हैंड के साथ डूम की डोरी तन 
कर उसको घुमाती है। और पेपर डूम के घूमने से आड़ी लाइन 
नं० 2 से 3 तक पड़ती है । नं० 3 से आगे नं० 4 तक स्टीस कट 
आफ होता है अर्थात्‌ स्टीम पोर्ट बन्द होना प्रारम्भ हो जाता है। 
और नं० 4 पर स्टीम पोर्ट पूर्ण रूप से बन्द हो जाता है। कार 
लिश वाल्व के इंजनों में स्टीम वाल्व तेजी से झटके के साथ बन्द 
हो जाने के कारण नं> 4 से नं० 3 तक की टेढ़ाई कम पड़ती 
है, पिस्टन वाढ्व और स्लाइड वाल्व के इंजनों में इंजन की चाल 
के अनुसार वाल्व घीरे २ चलकर पोर्ट को बन्द करता द्वै। इस 
कारण नं० 3 से न॑० 4 तक की टेढ़ाई अधिक होती हैं। कट आफ 
होने के बाद स्टीम ओेशर कम होने लगता है । जिससे इण्डीकेटर 
का पिस्टन ऊपर के संग के दबाव के लिये नीचे को जाता है और 
उस समय पेपर डूम के फिरने से नं० 4 से नं० 5 तक की ठेढ़ाई 
पड़ती है। और नं० 5 से आगे चलकर एग्जास्ट पोट खुलना 
शुरू हो जाता है । और नं० 6 के लगभग इन्जन का पिर्टन स्ट्रोक 


( 'रेण्ध ) 


के एकाएक सिरे पर जाने से फिर बापस पीछे की ओर लौटने 
लगता है। जिससे पेपर ड्म उल्टा फिरता है। और नं० 6 से 
प तक की लाइन पड़ती है जिसे एग्जास्ट लाइन कहते हैं। और 
नं० 7 से आगे चलकर एग्जास्ट पोट बन्द होना प्रारम्भ होता है 
ओर नं० 8 पर एग्जास्ट पूर्ण रूप से बन्द हो जाता है। और 
नं० 8 से कुशनिंग शुरू हो जाता दे । यह नं७ । तक होता दै इसे 
कुशनिंग लाइन कहते हैं। 
डायग्राम चि ने० ३२ 

इस डायग्राम में क्रक पिन सरकल और चार तरीके चारों 
स्लाइड वालयों से डायग्राम सहित मात्यम होते हैं | देखे डायग्राम 
चित्र नं० 32 

डायग्राम वि नं० ३२ के प्वाइंट 

नं० ()) ए० स्टीम सिलेंडर में प्रविष्ट होने का प्वाइंट । 
3० (2) बी० स्टीम के कट आफ होने का प्वाइंट । 
नं० (3) सी० प्वाइंट आफ रिलिज जब कि एण्जास्ट प्रारम्भ 


होता है । 


नं० (4) डी० प्वाइंट आफ कम्प्रेशन जहां एग्जास्ट समाप्त होता है | 

क्योंकि इस डायग्रास में क्रेक पिन सरकल पर या नीचे के 
स्ट्रोक पर सल्लाइड वाल्व और क्रेक के गति करने का प्वाइंट 
: अत्येक लाइन से प्रकट होता है ओर यह विस्तार पूवंक समझाया 
* जाता दै कि जब स्लाइड वाह्व स्टीम सिलेंडर में प्रविष्ट करता है 
/ ओर जब स्टीस कट आफ होती है । तब उसकी क्या दशा होती 


( ३२०४ ) 


है। स्लाइड वाल्व उस समय अपने मध्य स्ट्रोक में है जबकि 
रीलीज और  कम्प्रेशन शुरू होता है ओर स्लाइड वाह्व की गति 


सदा पिस्टन की गति के विरुद्ध होती दे जेसा कि सीधी लाइन 
से सिलेण्डर वाल्व के फिगर पर प्रकट होता है । 


हाथग्राम_ चित्र न०३२ 





( ३०६ ) 


डायग्राम चित्र न॑० ३२ का विस्तृत विवश 


' डायग्राम चित्र नं० 32 को देखने से आपको पता चलेगा कि 
एडमीशन, कट आफ ओर रीलीज, कम्प्रेशन के समय क्रक और 
स्ताइड वाल्व किस २ पोजीशन (दशा) में होते हैं। चित्र में 
क्रक डेडे सेंटर में दिखाई गई है। अब जिस समय क्रोंक ए० 
अथात्‌ एडमीसन लाइन पर होगी तो स्लाइड वाल्व ए० नं० ] की 
दशा सें होगा। उस समय स्टीम सिलेंडर में प्रविष्ठ होना शुरू 
होगी जिस समय क्रेक डेड सेंटर पर होगी। उस समय स्लाइड 
वाल्व पूरी लीड देने को खुला होगा, जितना पिस्टन आगे को 
चलेगा उतना ही स्लाइड वाल्व स्टीम प्रविष्ट करने को पोट को 
खोलता रहेगा ओर जिस ओर पिस्टन चलता है उसी ओर 
स्‍्ाइड वाल्व भी चलता है। अब जिस समय क्रोक बी० पर 
जाएगी उस समय स्लाइड वाल्व उल्टा चलकर स्टीम पोट को 
बन्द करता जाएगा। अब जिस समय क्रोंक सी० अर्थात्‌ कट 
आफ लाइन पर जाएगी उस समय स्लाइड वाल्व स्टीम को प्रविष्ट 
करना बन्द कर देगा। अर्थात्‌ कट आफ होगा। अब उस समय 
स्लाइड वाल्व नं० २ बी० की दशा में होगा। अब स्टीम फूलना 
प्रारम्भ करेगी, अब जिस समय क्रक आर० अर्थात्‌ रिलीज 
लाइन पर होगी तो उस समय रिलीज होगा और वाल्व बीच के 
भाग में होगा। उस सयय स्लाइड वाद्व नं० 3 सी० की दशा में 
होगा । अब जिस समय क्रेक सी० ओ० अर्थात्‌ कम्प्रेशन लाइन 
पर होगी जहां एग्जास्ट समाप्त होता है , उस समय स्लाइड वाल्व 


( ३०७ ) 


नं० 4 डी० की दशा में होगा । इसके पश्चात्‌ क्र क ९० एडमीसन 
लाइन पर आएगी अर्थात्‌ जहाँ से चलना आरम्भ हुईं थी। उस 
स्थान से फिर दोबारा स्लाइड वाल्व को लीड मिलनी आरम्भ 
हो जाएगी। 

. नोट:--यह डायग्राम चित्र नं० ३३ हारी जेंटल नाव कण्डेंसिंग 
इंजन का है। प्रत्येक अवसर को फिगर देकर समझाया 
जाता है ताकि प्रत्येक बात सुगमता से समझ्त में आ जाए। 

( देखो चित्र नं० ३३ प्रृष्ठ ३०८ पर ) 

() इस डायग्राम से प्रकट होता है कि बायल्र बहुत अच्छी दशा 
में काम कर रहा है । 

(2) पी० उस प्वाइंट को प्रकट करता है जब कि स्टीम सिलेंडर 
के भीतर प्रविष्ट होकर पिस्टन का स्ट्रोक आरम्भ करती है। 

(3) सी० ओ० उस प्वाइंट को प्रंकट करता है. जिस स्थान पर 
स्टीम कट आफ हो जाती है। ओर इससे आगे एक्सपेंशन 
प्रारम्भ होता है। ओर एग्जास्ट स्टीम भी निकलना प्रारम्भ 
हो जाती है । आर० उस प्वाइंट को प्रकट करता है जहां पर 
एगजास्ट स्टीम समाप्त हो चुकी होती है । 


एजजास्ट स्टोम 
यदि यह एग्जास्ट स्टीम कुछ थोड़ा समय पहले भी निकल 
जाती तब भी कुछ हानि न होती, क्योंकि यह डायग्राम कम्प्रेशन 
की भात्रा कुछ थोड़ी प्रकट करता है, यदि इसमें कम्प्रेशन की मात्रा 
कुछ अधिक रखी जाती तो यह इंजन को डैड प्वाइंट तक बड़ी 


( रेण्घध ) 


टच्यु 





( ३०६ ) 


सुगमता से ले जाया करती । दूसरे कम्प्रेशन की थोड़ी मात्रा के 
कारण कनाक्टिगराड के ब्रास में कुछ थोड़ा खटका माल्म होता 
है किन्तु इंजन की स्पीड एक मिनट में 60 है और इस रपीड 
को अधिक करने की गुजायश भी नहीं, इसलिए कम्प्रेशन की 
मात्रा को भी अधिक नहीं कर सकते। तो फिर क्‍या करना 
चाहिए ९ कम्पेशन की मात्रा इतनी अवश्य बढ़ानी पड़ेगी कि कन- 
क्टिंग राड के ब्रास का खटका जाता रह्दे ओर इंजन की स्पीड 
( चाल ) पंर भी कुछ प्रभाव न पड़े । 
डायग्राम चि० नं० ३४ 


डापप्राम 
हर | कटओफ झित्ननं३४ 






न ल्‍ 
कम्प्रशन बिगिन 
नोट:--इस डायप्राम में निम्नलिखित चार प्रकार के प्वाइंट प्रकट 
होते हैं. ९ 
( ] ) कम्प्रेशन का प्रभाव । 
( 2 ) क्षीड की मात्रा में कमी । 


( ३१० ) 


६५3 ) वायर डाइग। 
( 4 ) रिलीज देर में होना । 

डायपग्राम चित्र नं० 34 में लाइन एम, ओर एन. से यह प्रकट 
होता है कि पिस्टन अपना स्टोक समाप्त नहीं करने पाता जबकि 
एग्जास्ट पोट शीघ्र बंद होजाता है ओर उसके बंद होने से सिलेंडर 
के भीतर एग्जास्ट स्टीम उचित मात्रा से अधिक शेष रह जाती है जो 
पिस्टन को अन्तिम स्ट्रोक तक आने नहीं देती और इसके कारण 
कम्प्रेशन की मात्रा भी उतनी नहीं होती जितनी कि होनी चाहिए। 
यदि कम्प्रेशन की मात्रा अपने वास्तविक प्रेशर के अनुसार होती 
तो अब जो क्लीयरेंस के स्थान से हमें हानि होती है वह लाभ- 
दायक होती , क्योंकि स्टीम के प्रविष्ट होने से कुछ पहले जो 
कम्प्रेशन का प्रभाव होना चाहिए था वह अब नहीं होता। 

देखिए नुकतेदार लाइन एम० ओर एन० । 


पिस्टन की स्पीड और लो प्रेशर स्टीम 

यदि हाई स्पीड पिस्टन हो ओर लो भेशर स्टीम हो तो स्टीम 
पोर्ट को स्ट्रोक के समाप्त होने से पहले ही खोल देना चाहिए 
ताकि कुशनिंग में लो प्रेशर स्टीम सम्मिलित होकर पिस्टन को 
पर्याप्त सहायता दे ओर पिस्टन अपना दूसरा स्ट्रोक प्रारम्भ करे 
तो पूरे अ्रेंशर की शक्ति मिले । यह बात तो सब विदित ही है कि 
पोट खुलने की मात्रा को लीड कहते हैं। यदि किसी समय वाल्व 
को ल्लीड न दी जाए तो स्टीम पोट पर्याप्त रूप से न खुलेगा जब 

तक कि पिस्टन अपना स्टोक प्रारम्भ न करदे। 


( ३११ ) 


पिस्टन पर स्टीम की शक्ति 

यदि स्टीम का प्रेशर पर्याप्त रूप से भिले तो बह स्टीमस के 
ऊपर अपना पूरा प्रभाव न करेगा जब तक कि पिस्टन अपने पूरे 
स्टोक के भाग से कुछ दूर न गुजर जाबे। जैसा कि नुकतेदार लाइन 
सी० ओर बी० और एल० से प्रकट होता है। और यदि इससे 
भी अधिक अन्तर होगा तो नुकतेदार लाइन एन० ओर एल० के 
रूप में होगी । 

पायर डाइंग 

यदि किसी कारण वाल्व स्टीम पोट को थोड़ा खोले या पोर्ट 
के मांग से पूरी मात्रा में स्टीम न॒प्रविष्ट हो या पोट की चौड़ाई 
हिसाब से थोड़ी हो या भोटल वबाल्व थोड़ा खोला जाए और स्टीम 
पिस्टन के ऊपर पूरे प्रेशर की शक्ति न पहंंचा सके तो डसको 
वायर ड्राइंग कहते हैं। अभिप्राय यह कि यदि ऊपर की बातों में 
से एक बात की भी कम्मी होगी तो इण्डीकेटर डायग्रास पर 
उसका प्रभाव यह होगा कि श्रेशर की लाइन गिर जावेगी जेसा कि 
नुकतेदार लाइन ए० और डी० से प्रकट है। 

साधारण स्लाइड वाल्व 

यदि किसी इंजन में साधारण वाल्व ओर साधारण एक्सेंटिक 
हो तो उस इंजन में कट आफ के प्वाइंट पर वायर ड्राइंग अवश्य 
होता है क्‍योंकि वाल्व पोट को कुछ सुस्ती के साथ बन्द करता 
है, ऐसे वाल्व के सारे इंजनों में डायग्राम में इस प्रकार का करना 
आवश्यक बन जायेगा क्‍योंकि अच्छी दशामें काम करने चाला वाल्व 


शीघ खुलना चाहिए जब तक कि कट आफ न हो ओर कट आफ 
के होते ही वाल्व तत्काल बन्द हो जाना चाहिए | 
स्टीम का ग्रविष्ट होना 

पिस्डन के समाप्त स्ट्रोक पर जो सिलेण्डर के भीतर स्टीम 
प्रविष्ट की जाती द्वै तो ऐसा करने से किसी अवसर पर बेक प्रेशर 
को मात्रा सीमा से अधिक हो जाती है । इस कारण पिस्टन अपना 
स्ट्रोक समाप्त न करने पाए जो ताजी स्टीम सिलेंडर में पहले ही 
से प्रविष्ट करदी जाए ताकि बैक प्रेशर की मात्रा सीमा से अधिक 
न होने पाए जेंसा कि नुकतेदार लाइन में डायग्राम में ई० ओ० 
ओर के० से प्रकट होता है | देखो डायग्राम चित्र नं० 34 

बक प्रेशर लाइन 

क्योंकि बैंक अ्रेशर की मात्रा कोने को गोल कर देती दे जिस 
से थोड़ी हानि प्रकट होती द्वै ओर यदि स्टीम पिस्टन के समाप्त 
स्ट्रोक पर बराबर प्रविष्ट की जाए ओर एग्जास्ट स्टीम पर्याप्त रूप 
से न निकलने पाए तो बैक प्रेशर सीमा से अधिक हो जावेगा। 
जिस का प्रभाव इण्डीकेटर डायग्राम पर यह होगा कि बैंक प्रेशर 
को नुकतेदार लाइन एम० ओर के० के आकार में होगी। यह 
बात भी हानि कारक दे । 

यह डायप्राम ट्रिपल एक्सपेंशन इंजन के हाई प्रेशर सिलेंडर का 
है। इस कारण डायग्राम की एग्जास्ट लाइन एटमोरसिफियरिक 
लाइन से ऊँची द्वे। इस डायग्राम में पहली भूल यह दै कि एंड- 
मिसन लाइन बहुत टेढ़ी दे जिसके कारण यह प्रकट होता दै कि 





झटमासफिरिक लाइन 


इन्डीकेटर की पेंसिल पेपर ड्म पर बहुत कठोरता से काय करती 
है। दूसरी भूल यह दै कि नं० बी. एक्सपेंशन लाइन बहुत टेढ़ी 
निकली है । जिसका कारण यह जान पड़ता है कि स्टीम सिलेंडर 
में कण्डेन्स होती है । और स्लाइड वाल्व लीक करता है। तीसरी 
भूल डायपग्राम के कम्प्रेशन वाले कोने से यह प्रकट होता है कि 
'पिस्टन भी लीक करता है । 
नि श 
/ हा रै चित्र नें०३६ 














८ 








छुटमारसफ़िरिक लाइन 


( ३१४ ) 


इस डायग्राम के उल्टे हाथ की ओर देखने से यह ज्ञात होता . 
है कि न तो इसमें कुशनिंग है ओर न लीड है । किन्तु यह दोनों 
दोष शेब को थोड़ा आगे की ओर सरकाने से ठीक हो सकते हैं, 
जिससे कि स्लाइड वाल्व शीघ्र कट आफ करे और लीड को 
बढ़ाए। दूसरी भूल यह है कि एग्जास्ट बहुत देर में निकलता है 
किन्तु यह भूल भी एक्सेंटिक को आगे बढ़ाने से ठीक हो जाएगी । 

विवरश$ - इस डायग्राम में नं० ) कम्प्रेशन, नं० 2 एड- 
समीशन, नं० 3 कट आफ, नं० 4 रिलीज, यह चारों प्वाइंट देर से 
होते हैं । यदि इंजन नान कण्डेसिंग है तो इंजन पर बेक प्रेशर 
बहुत अधिक है इसकी अपेक्षा कि जब एग्जास्ट स्टीम उचित रूप 
से निकले, यह सब भलें एक्सेंटिक को आगे बढ़ाले से ठीक 
हो जायेंगी । क्‍ द 


डापग्राम 
चित्र नं« ३७ 





५ ४६ & ३० है 


रूटमासफिरिक लाइन 


यह डायग्राम प्रकट करता दवै कि रिलीज बहुत शीघ्र हो गया 
है जो कि डायग्राम के सीधे हाथ के कोने ई० नं० एग्जास्ट लाइन 


( ९११४ ) 


पर खोखली जगह हो जाने से प्रकट होता है कि कम्प्रेशन भी शीघ्र 
हुआ किन्तु यह दोनों दोष स्लाइड वाल्व और पिस्टन. के उस 
स्थान पर लीक करने से हुए कि जिस समय इंजन कम्प्रेशन प्वाइंट 
पर पहुंचता है। डायग्राम चि. नं. 37 से यह प्रकट होता है कि ई. 
नं० ( 2 ) लाइन कुछ उँची है, इस कारण यह माल्म द्वोता है कि 
यह डायग्राम कम्पाडण्ड इंजन के हाई प्रेशर सिलेंडर का है अर्थात्‌ 
नान कण्डेसिंग इंजन का है।...... 


अ 'चिन्ननेग्डेद 


है कलफेक _ 
रझरुूटमासफिरिक लाइन 


यह डायप्राम ट्रिपल एक्सपेंशन इंजन के हाई प्रेशर सिलेण्डर 
का है क्‍योंकि नं० इ अर्थात्‌ एग्जास्ट लाइन एटमो स्फियरिक 
लाइन से बहुत ऊँची द्वै ओर नं० ए० एडसीशन लाइन अर्थात्‌ 
स्टीस लाइन ओर एक्सपेंशन लाइन ऊंची नोची ओर लहरदार 
है। यह दोष निम्नलिखित काग्णों से प्रकट होता दे । 


प्रथम--इण्डीकेटर की स्रिंग ठीक मात्रा की न लगी हो अथात 
स्थ्रिंग निबल हो । 
दूसरे--इण्डीकेटर का पिस्टन मेज्ञा हो या पुरे मेले हों, 


( शे६ ) 
तीसरा--इण्डीकेटर के सिलेण्डर में किसी स्थान पर फ्रोक्शन 
होता है । और यदि स्थिंग का ही दोष है तो कठोर छिंग 
लगाने से ही ठीक हो सकता है। किन्तु ऐसा करने से 
डायग्राम ऊँचाई में छोटा निकलता है। 


साइड फीड लुब्नीकेटर 


हा 


स्वयं गति करने वाला लुञ्नीकेटर सिलेण्डर को भीतर से 
चिकना करसे का काम देता है जिसकी चाल ठीक और सनन्‍्तोष- 
जनक होती है और सदा तेल को ठीक समय पर और उचित 
मात्रा में बून्दों के रूप में खच करता है। ओर तेल की बून्दें 
गिलास और ट्यूब के भीतर से निकलती हुई दिखाई देती हैं ओर 
यह भी पता चलता रहता द्वै कि कितनी बून्दें तेल की सिलेंडर 
ओर स्लाइड वाल्व के मुह को चिकना करने के लिए स्टीम के 
खिंचाव से भीतर जाती हैं । 


सिंगल ओर डबल 
सिंगल ओर डबल ग्लास लुब्नीकेटर के चित्र चीचे दिखाए हैं। 
(देखिए चित्र नं० 39 और 40), नीचे लिखी हुई बातों को अच्छी 
तरह समझ लेने से प्रत्येक व्यक्ति इस प्रकार के ल॒ब्रीकेटर को 
उचित रूप में चल्ञाने के योग्य हो सकता है | 





ट्रेट वल्वि 


3... मोटे 


( शृशृं८ ) 





( ३१६ ) 


तेल भरने का नियम 
जब लुन्नी केटर से काम लेने की आवश्यकता हो तो लुन्नीकेटर 
के सब वाल बन्द कर दो और कडेंसर को पानी से भर दो और 
प्लग ए० को खोल कर तेल भरो और यदि इंजन के चलते समय 
दोबारा तेल भरने की आवश्यकता पड़े तो डी० के सागें से सब 
पानी निकाल दो और उसके बाद तेल मरो ओर आगे लिखे हुए 
नियमों के अनुसार इस लुब्रीकेटर को चालू करो । 


चालू करने के नियम 


सारे बाल बन्द करने के पश्चात्‌ सबसे पूब बी० बाल को 
खोल कर फिर रेगुलेटिंग वाल ई० को थोड़ा खोलो, उसके 
पश्चात्‌ वाल के द्वारा तेल की मात्रा आवश्यकता अनुसार भीतर 
जाने के लिये ठीक कर लो | 


कण्डम होना 


५6 लुब्नीकेटर किसी समय चलते २ रुक जाए था धीरे २ 
चलने लगे तो उसके भीतर के तेल और कडेंसर का सारा पानी 
ब्लू कर देना चाहिए ओर लुन्नीकेटर को पूर्ण रूप से खाली करने 
के प्रश्चात भरने वाले काक को कस देना चाहिए। पश्चात्‌ रन 
आफ टप अर्थात्‌ बहा देने वाले काक को खोलो ओर बी० वाह्व 
को घीरे २ खोलते रहो जब तक कि इन आफ टप काक से रदीम 
के अतिरिक्त और कुछ नहीं निकले। फिर वाल बी० को बन्द 
करो ओर सी० वाल को खोल कर रेगुलेटिंग वाल उस समय 


( छेश० ) 


तक कि उसके मांग से भी शुद्ध स्टीम न निकलने लगे । जब यह 
विश्वास हो जाए कि सब मार्ग साफ होगए तब तेल आदि 
भरकर काम लो । जब किसी लुब्नीकेटर में गिलास टूट जाए और 
उसके स्थान पर नया गिल्लास लगाना हो तो इस बात का ध्यान 
रखना आवश्यक है कि ग्लेंड अधिक न कसा जाए, क्योंकि रीसाइड 
अर्थात्‌ बहाव बहुत थोड़े से दबाव से रुक सकता दै ओर गिलास 
पर्याप्त रूप से एक्सपाइड हो सकता दे । यदि किसी समय गिल्लास 
में मेल आ जाए तो उसको लकड़ी या बेंत में कपड़ा या सूत लपेट 
कर साफ करो | लोहे के तार से कदापि ऐसा नहीं करना चाहिए । 





स्टीम वायलर कोष 
परिभाषिक अंग्रजी शब्द ओर उनका अथे 

पुस्तक को सुबोध ओर सबग्रिय बनाने के लिए कठिन 
अंग्रेजी शब्द जोकि विभिन्‍न कल-पुर्जों के लिए प्रयुक्त हुए हैं या 
जो शब्द मकेनिक की देनिक बोल-चाल में व्यवहार किए जाते 
हैं उनका सरत्न भाषा भें दीचे विवरण दिया जाता है। क्‍योंकि 
अंग्रेजी शब्दों के सरलार्थ लिखने हैं, इस लिए शब्दों का क्रम 
अंग्रेजी वर्ण्माला के अनुसार अर्थात्‌ 3. 3. 0. इत्यादि क्रम से 
दिया जा रहा है। 

7६ 

ओटोमेटिक आयलकप (७०४७077४४० 0॥ 0०७) इंजन 
के विभिन्न पुर्जो पर जेसे क्रि बिग एण्ड 
आदि पर एक ग्रकार के कप तेल देने 
के लिए लगाये जाते हैं। इन को हाथ से 
जिस मात्रा के लिये सेट किया जाए , 
उस मात्रा में इनसे तेल स्वयमेव इंजन की 
गति हारा जाता रहता दै | देखिये चि.नं.१ 


एडमिसन (6५778207) इसका 





कक 


अभिप्राय स्टीम के प्रवेश से ढै। अथात्‌ रा 


' जब' स्लाइड वाल्व पोट को खोल कर स्टीम को सिल्ैण्डर में 
प्रविष्ट करता है । 


( १४२ ) 


एग्जलरी बाल्वू (0५5 ४४॥९ ४8]५९७) यह वाल्व सफेस 
कण्डेन्सर पर लगा होता है और पानी वाली तरफ से स्टीम वाली 
दिशा को खुलता है। क्योंकि सफ्रेंस कन्डन्सर में जो पानी स्टीम 
का बनता है बायलर के लिए पर्याप्त नहीं होता । इससे अधिक 
पानी ले सकते हैं । 


एटमोस्फियरिक ग्रेशर (800008 9020 97₹85प72) 
इन्जन सिलेंडर और पम्पों के लिए बायु मण्डल का दबाव आव- 
श्यक है। एक बेयरोमिटर यंत्र है जिससे इसे जांचा जाता है । इसके 
अतिरिक्त इृ5-जनीयर बायुमर्डल के दुबाव की वतंमान मात्रा को 
इंजन सिलेग्डरों में बायलरों ओर कणरडन्सरों आदि में वेक्थुम 
गेज के द्वारा भी अनुमान कर सकता है। इसका दबाव समुद्र की 
सतह पर 4.7 पोंड के बराबर 
हे जोकि पारा की 32 डिग्री 
फानहाइट पर 29,022 इंच 
ऊचाई के समान है। या पानी 
की भांति स्तून के 62 डिग्री 
फानहाइट 33.9 फुट ऊंचाई के 
बराबर है| 
एयर पम्प (0.7 #७४०) 
कन्डन्सर के भीतर की वायु 
ओर पानी निकालने को लगा 
होता है । देखिए चित्र नं. २ 





| ( ३२३ ) 


एहपर परूप लीवर (877 70777 7,०४८) यह एयर पम्प 
का लीवर होता है। 

एयर वेसल (477 ४०४४०) एक चेम्बर कास्ट आयन या 
ताम्बा का होता है। 

सदा फीड पाइप या डिस्चाज 

पाइप पर लगा होता है । इससे 
इनमें पानी का दबाव सदा क्रमा- 
. नुसार रहता है। 


एयर पम्प बकेट वाल्व 
( या रिपा०ए. 3प९६८(- 
ए७)ए० ) यह एयर पम्प के 
बीच वाले वाल्व का नाम हैँ । 
देखिए चित्र नं० ३, ४ एयर 
पम्प बकेट वाल्व | 





ऐशपिट ( 4970.6 ) स्टेशनरी बायलर का वह भाग जो 
फायर बारों के नीचे होता है। ओर इसमें राख आदि बारों से 
गिरकर एकत्र होती रहती है। और इससे आवश्यक ड्राफ्ट का 
बहुत सा भाग प्रविष्ट होता दै। 

पेशपान ( 809७7 ) पोर्टेबल प्रकार बायलरों 


के 
फर्नेस ग्रेट और फायर बक्सों के नीचे जो स्थान राख आदि के 
लिए होता है । 


( रेस ) 


गसकेम कोक ( 38०४४ 0०००: ) बायलर शैल् पर यह 
काक पानी की सतह से कुछ नीचे लगाया जाता है। ओर इसके 





द्वारा पानी में से मेल, कीचड़ आदि साफ किया जाता है। 
देखिये चित्र ने. ५ । 

एरिया ( 37०७ ) क्षेत्र को कहते हैं जो कि व्यास को उसके 
आधे से गुणा कर "7854 से गुणा करने से प्राप्त होता है। 

एम्प्र मीटर ( 070767०760७/ ) एक प्रकार का लुब्ी- 
केटर होता है जिसमें से तेल की बून्द्‌ २ सिलेण्डर या वाल्ब में 
स्टीम के साथ जाती रहती है । द 
एबसोल्यूट प्रेशर ( 0.080006 ए68807"6 ) अथांत 
ग्रोस प्रेशर । 

पहमिसन पोट ( 50/9587079 900 ) स्लाइड वाल्व को 
ओर से सिलैण्डर की ओर स्टीम जाने का जो मार्ग है इसे एडमि- 
सन पोट कहते हैं । 

एक्चुअल हासे पावर (3०00७) ॥0786 ७०छ७० ) या 


अवेसेबल हासे पावर (8ए०४७0]० )0786 [.8ए०७॥)--- 
कई बार इंसे 'डिलेमेटिकल हवासंपावर” भी कहते हैं। और यह 


( इश्श४ ). 


विशेष लाभदायक इन्जन की शक्ति होती है। इसके जानने की 
यह विधि है कि इंजन की केवल अपनी हासे पावर लेकर इसको 
इण्डीकेटिड हासपावर से कम कर दो, शेष एक्चुअल हासपावर 
इण्डीकेटिड हासपावर का "7 या “8 अनुपात हो । 

एउड्जस्टेबल ऐक्सेंटिक ( 80][प08090)8 ४००७॥६४४0०७ )-- 
यह एक ऐेक्सेंटिक होती है जो कि शाफ्ट पर इच्छानुसार अगली 
ओर पिछली गेयर के लिए अनुपात से फिराई जा सकती है। 
इसको राज़ ऐक्सेट्रिक भी कहते हैं । 

एंटी ग्राइमिंग पाइप ( ४ैस्एएंफांपट 099० )--यह एक 
पाइप होती है जो बायलर के भीतर स्टाप वाल्व के नीचे लगाई 
जाती है। इस पाइप का निचला भाग बन्द होता है। और ऊपर 
बाली तरफ भरियां होती हैं। इस लिए कि स्टीम बिना पानी के 
इंजन में जाए। देखो चित्र नं० ६ 


नी हा 
॥॥0॥/--॥ए। 


हि ५ के ५ मु | 
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एनविल ( 47०४! )--निहाई जिस पर रख कर लोहे को 
कूटा जाता है । 
: एशप्लेट ( 48090६४८ )--कई बार फर्नेंस की बैक प्लेट 
को एशप्ल्ेट कहते हैं। 


( २५६ ) 


ओटोमेटिक एक्प्रपेंशन (20०(0 ए&४० ९578॥800)-- 
यह एक ऐसी वाल्व गेयर है जो कि गवनर के ह्वारा काम में लाई 
जाती दै। भले ही इंजन कितना ही हल्का हो जाए किन्तु चाल 
नहीं बढ़ेगी चाहे वेट टूट जाए। इस प्रकार के गवनर को ओदो- 
मेटिक एक्सपेंशन गवनर कहते हैं। देखो चित्र नं० ७ 





_ऐक्सल बंक्स ( 3500 ७००5 )--जिसके भीतर पऐेक्सल् 
(घुरा ) घूमता दे उसको “ब्रास आयल कप” व टोपी सहित 
छक्सल बक्से कहते हैं। 


( श२७ ) 
5 

घांल ( 3० )--गोला को कहते हैं । जैसे कि गेन्‍्द 
आदि को | 

बोल आफ टेड ( 30800 07 (79806 )--यह एक कमेटी 
है. जिसमें सरकार और जनता के सदस्य होते हैं। ये सब कल- 
पुर्जां के काम के सम्बन्ध में और व्यापार के सम्बन्ध में योजनाएं 
बनाकर सरकार को सूचित करते हैं, स्वीकृत होने के पश्चात्‌ ये 
योजनाएं कानून की भान्ति प्रयोग में आती हैं। 

ब्रेस ( 378०० )--सहारा देने को कहते हैं। जेसे कि 
बायलर के भीतर स्टेएं लगा कर इसको सहारा दिया जाता है। 

ब्लो आउट ( 300क ०४७ )-- बायलर खाली करने को 
कहते हैं । 

ब्लास्टर ( 3]73/9' )--घटिया प्रकार के बायल्र जोकि 
समय से पूव ही खराब हो जाते हैं । 

ब्रास्टिग प्रेशर ( जउिाप8ए08 [07९83 प्रा'8 )-फाड़ने वाली 
शक्ति को कहते हैं । 

बटर फ्लाई वाल्व (00//- 

८ 797 ४०७।ए९)--यह रबड़ का 
जाल्व होता है ओर अपनी सीट 
पर स्थिर किया होता है। इसके /777 985 
केवल किनारे उठ कर पानी को आने का रास्ता देते हैं । 
देखो चित्र नं० ८। 





(  रेरेंप ) 


बटन सेट रिविद (20- 
00 806 77760)-जिसका 
सिरा बटन की तरह हो । 
देखो चित्र नं० ६ । 





बट स्टराप ज्वायंट ( शी- 
80780 ]०॥॥ )-प्लेट के दोनों ३२७ 
किनारे आपस में मिल्लाकर और इन पर एक ओर टुकड़ा रख 
रिविट किए जाते हैं| देखो चित्र नं० १०। 
बोल्ट ( 50॥ )--असिद्ध है। सब जानते हैं। 
बष काक बायलर | 390 ०००४ ००)०/ )--बाटर ट्यूब 
बायलर को कहते हैं। किन्तु बब काक एक कम्पनी का नाम है 
जिस का बनाया हुआ यह बायलर कम्पनी के नाम से प्रसिद्ध है। 
बाटम ब्लो आफ काक 
(800009 ४०ी6छ 07 000४)- 
इसका प्रसिद्ध नाम ब्लो आफ 
काक है । यह बायलर के नीचे 
लगा होता है। जैसा कि चित्र 
नं० ११ में दिखाया गया है। 
देखो चित्र नं० ११। > 
... बारिंग इन्जन ( 26७४४४४ €९॥॥६776 )-यह एक छोटा 
सा इंजन होता द्वै जिससे मम्मत के समय इंजन को घुमाया जाता 





( रऐ२६ ) 

ह्वै। कई बार इंजन चालू करने के लिये इंससे सहायता ली 
जाती है । द 

बंक प्रेशर ( 3802 एछ'288५०७ )--उस प्रेशर को कहते 
हैं जो कि पिस्टन की वापसी पर स्ट्रोक के प्रारंभ में इंजन सिल्लेंडर 
के सिरे पर ओर एज्जास्ट पोर्टों में रह जाता द्वै ओर पिस्टन 
पर मजाहप्रत ( रुकावट ) करता है। 

बेक गेयर एक्सेंटिक ( 882०९ हु९७/ 600०700० )-- 
यह बह ऐक्सेंटिक होती है जोकि स्लाइड बाल्व को स्टीम देने के 
लिये इस ओर को खोलती है जबकि इन्जन फो पिछली ओर 
चलाना अभीष्ट होता द्वै । इसको बैक बाड़ ऐक्सेंटिक भी कहते हैं । 

बकस (3०05)--जिसके भीतर शाफ्ट घूमती है । 

बुश (3०७॥)-बेरिंग की भीतरी सिल्लेण्डरीकल' लाइनेंग 
को कहते हैं । यह प्रायः पीतल या गन मैटल का बना होता है । 

ब्रेकिंग सटे स्‌ (37९०»४72 ४7688 )--उस शक्ति को कहते 
हैं जिस सीमित दबाव से कोई वस्तु टूट जाए । 

वायलर ट्यूब (300० ५००९)--बायलर की नालियों को 
कहते हैं । 

ब्लोअर पाइप (30७०7 छं7०)--स्टीम के फबारा या जट 
को कहते हैं जो कि तेज ड्राफ्ट की आवश्यकता के लिए चिमनी में 
छोड़ा जाता है । इसको “ब्लास्ट पाइप” भी कहते हैं। 

बकेट एयर. पृम्प्‌ (07प०%९॥ शा ए9प7०)--खाधारए 


( ३० ) 


आकार के एयर पम्प को कहते हैं जो कि समुद्रो इंजनों में प्रयोग 
होता है । इसमें पिघ्टन, फिट वाल्व ओर हेड वाल्व लगे होते हैं । 

ब्लो श्र, काक या वाल्व ( छी0फए. ४06ठज्न ०0०: 
४७।४०)--यह समुद्री कण्डसिड इंजनों में प्रयोग होता है । और 
यह कन्डेंसरों, सिलेण्डरों और एयर पम्पों के भीतर की वायु को 
निकालता है। ओर इसके स्थान पर स्टीम को देता है जो कि 
तत्काल वेक्युम पैदा करती है । 

बकेट वाल्व (30०८० ए७ए०)--लिफ्ट पम्प के बकेट का 
खलाप बाल्व, यह रबड़ का होता है। एयर पम्प के बीच वाले 
बाल्व को इसीलिए “बकेट वाल्व” कहते हैं । 

बेलट (॥3९॥)--पटा को कहते हें | क्‍ । 

बेहट डाइविंग (3० १7४ ं०8)--जो वस्तु पटे से चलाई 
जाए उसे कहते हैं । 

बेवल गेपरिंग (2०४०) 2०७४०४०९)--जिन शाफ्टों को 
जो एक दूसरी पर कोण बनाती हों, ऐसी गरारियों से जोड़ा 
जाए कि जिनके दन्दांने कोनीकल सर्फेस पर बने हों इनको “बेबल 
गेयारिंग” कहते हैं । 

ब्रास (97285)--साधारण पीतल को कहते हैं ओर जो 
ब्रास शाफ्टिंग के जरनत् के नीचे हो साधारणत्तया इस को भी 

ब्रास कहते हैं। क्‍योंकि वे पीतल के बने होते हैं । 

द ब्र्फ हांस पावर (8/8/7० ॥0786 ए096"--यह इंजन 
की वह शक्ति है जो ब्रे को हारा जानी जाती दै। 


( ३३१ ) 


बायलर मेकर (3007 7१०४६०/)--बायलर बनाने वाले 
को कहते हैं । 

बेयरोमीटर (3%70706/०7) यह एक कांच की खोखली 
नली होती है ओर इसमें पारा भरा जाता है। इसके द्वारा 
वायु मण्डल का दबाव जांचा जाता है। 

बायलिंग प्वाइंट (307४2 0०॥४)--डबलने की डिग्री 
को कहते हैं। 

बेड प्लेट (364 0)906)--फाडण्डेशन प्लेट, मशीनरी के 
किसी भाग को सहारा देने के लिए। इसे “बेस प्लेट” भी 
कहते हैं । 

बेरल (8०77०))--(१) पम्प की बाडी जिसके भीतर पिस्टन 
गति करता है। (2) सिलेण्ड्रीकल शैल लोकोमोटिव या पोर्टेबल 
इंजन बायलर का । 


बैलटिंग (3०४78)--देखिए बेल्ट 

ब्लास्ट (358/)--देखिए ब्लोअर पाइप । 

बैरिंग (०७7702)--यह चलती शाफ्ट को सहारा देता 
है,और प्रसिद्ध दे । 

ब्लज इन्जव्गन ( 208 ०००४०४०७ )--इसको ब्लज़ 


पाइप भी कहते हैं | सुमुद्री इंजनों में कण्डंसरों का ब्लज इन्ज- 
क्शन केवल एक काक इस पाइप के साथ जो कि सीसा की बनी 


( 2१३९ ) 


होती है, ब्लज के साथ जोड़ा जाता दै। ओर जब ब्लज में पानी 
एकत्र होता दै तो इसके हारा निकलता है । 
बायलर (70००)--यह प्रसिद्ध नाम है, इससे सब परि- 
चित हैं। इसमें स्टीम उत्पन्न होती हैं जो कि इंजन को चलाती 
है।यह विभिन्न आकारों और किस्मों के बनते हैं। 
बायलर कपैस्टी (7००० ०७०७०५४ )-हीटिंग सफेंस 
देखिए | 
बांइट (399०४०)- एक कवर होता है जिस को लगा 
सकते हैं और अलग भी कर सकते हैं। जेसा कि पोर्टेबल इंजनों 
के बायतरों के मिड होल आदि । 
 बायल्लर सटे (30]0/ 8:89)--अथात्‌ स्क्र, रिबिटें जो कि 
बायलर की फ्लाट एण्ड प्लेटों को सहारा देने के लिए लगी 
होती हैं । 
बांस (3%8)-व्हील ( पहिया ) के सेंटर को या नींब को 
कहते हैं । 
बाटम फ्लो (3०४०7 ग09)--फ्लेश फ्लो को कहते हैं। 
ब्रिज (5708०)--बायलर के चुल्दे में एक छोटो सी 
दीवार होती दै और बहुत प्रसिद्ध दै । 


() 


द कोप ((०70)--शाफ्ट के बेरिंग के ऊपर वाले भांग ( ठोपी ) 
को कहते हैं। 


( १३१३ ) 


कपेस्टी (087०८६ए)--अथाौत्‌ हुज्म । किन्तु वाल्युम 
ओर कपैस्टी में यह अन्तर है कि वाल्युम वस्तु के सारे हुज्म को 
कहते हैं ओर कपैस्टी उस को कहते हैं जो भीतरी है। जेसे 
बायलर के भीतर की जगह कपैस्टी दे । 

केस हाडनिंग (088 ॥७०0०072)--लोहे की सतह को 
सख्त करने को कहते हैँ। जैसा कि चसड़ा, हड्डी तथा पोटास आदि 

से करते हें । 

.... क्ारबन (0070०/)--एक तत्व है | सब जानते है। 

कार्ट आयरन ( (७७6 ॥'07 )-ढले लोहे को कहते हे 
अथात्‌ देग। 

कैच बाटर (080० फ़&:०)--एक '' के आकार का पाइप 
होता है। इन्जन रूम में पाइपों में लगाया जाता है। और जो 
पानी स्टीस के साथ सिल्लककर आता है इसमें रह जाता है। पश्चात्‌ 
डे न काक द्वारा निकाल दिया जाता है । 

कार्किंग ( ०००४४४९४ ) बायलर के जोड़ों के किनारो को 
बन्द करने को कहते हैं। ताकि स्टीम और पानी का प्रवेश और 
निकास रुक जाए। 

क्लेडिंग ( (१8 तंज )-स्टीम पाइपों को नमदा और 
लकड़ी से ढकने को क्लेडिंग कहते हैं । 

क्लिय रेस ( (]8437८7०७ )--बह स्थान जो पिस्टन ड्ैड़ 
ओर सिलेंडर कबर के मध्य स्ट्रोक की समाप्ति पर रहता है । 


( २१४ ) 


' ५१३ 


प्रथा हि | 20 ल कप टेट #"कराइरएट27५, 
ब्ब्ुदार च्य्य्स्य्य्य ्ट्द््ट 
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८८८ 


क्लोज्ड ग्रींड कास्ट अयारन (0084 टछ्ापवे ९8४ 
7707 )--बारीक रेशों का ढालवाँ लोहा। 

कील ( 0०») )--कोयला को कहते हैं। 
के कार्बोनेट गओफ सोडा ( 0४४४७०7७॥ ० 800& )--सके 
साधारण के प्रयोग की सज्जी को कहते हैं । क्‍ 


( शे१७ ) 


कलंकर ( (०४8७४२७/' )--खंँगर । 

कोहीसव स्ट गथ ( (/0088ए७ 87872007 )-वह शक्ति 
था विशेषता जिससे सारी वस्तुओं के अशु ( जरे ) आपस में जुड़े 
रहते हैं । क्‍ 
कोग व्हील़ ( 0०02 ज्ञ०० )--दुन्दानादार चक्कर को 
कहते हैं । 

कृम्पाउण्ड इंजन ( 00%79०ण४व१  ०एष्टा3७ )--जिसके 
दो या इससे अधिक सिलेंडर हों । 

कृएडन्सर ( ०070०॥४००७ )--एक छेद होता दै जिसमें गेसें 
मिलाई जाती हैं। 

काट सिंग इंजन ( एणरवशाओंएए  €४०ष्टॉ0७ )--जिस 
इंजन के साथ कण्डंसर लगा हो । 


कफम्बश्चन चेम्बर ( एणणीपडढधंगा कैशाा०० )--चूल्हे . 
फो कहते हैं । 

कामन कण्डे सर ((४०क0०/ (४07667987)-दे खिए कन्डेंसर 

कण्डक्शन (५ ए०70०0०४०४ )--हरारत के कण्डक्शन से 
हरारत का दूसरी वस्तु में प्रवेश करना अभिष्ठ है। 

कोन हेड रिविटिंग 

( (0076 6७0 फांएड- 
(४0४8 )--नोकदार सिरे 
का रिविट जेसा कि चित्र 
नं० १३ में दिखाया है। 





( शरेशे%ं ) 
कनबिटंग राह ( (०007०७४॥४ 70१ )--फिसन रा 
ओर क्रोक को मिलाने वाली राड ( सलाख ) को कहते हैं ॥ 
कन्ट्क्शन ( #07/8670% )--सिल्कुड़ ने को कहते हैं । 
कौनस्टेंट ( 7०७४७॥४ )--पूर्ण संख्या को कहते हैं. 
कापर (0०77०)-ताम्बा को कहते हैं । 
कार्लिस वाल्य (0७०७४ ए8)9०)--कालिस इंजन के ब्वाह्य 
को कहते हैं। 
कापर गैंसरिट (००७० 88४४०१+)--जिख पेक्िंग अं . 
ताम्बा की तार दी हुई हो । 
कम्पीटेंसी (00599/०7०9)--बोग्यता । 
कार्निश बायलर (0०030 0०7/9)- जिसका एक न्वूह्हा 
होता है । 
केरोगेटिड ग्रयरन (०००/०2०७/०४० $707)9--तो है ५7 
पतली चादर को कहते हैं | लोहे की नातीदार चादर जेछे व्कि 
छत्तों की चादरें होती हैं । 
कनविक्शन ( 0०००४ं०70०7 )--पॉनी द्वार एकस्थानन से 
दूसरे स्थान पर गर्मी पहुंचाने को कहते हैं। 
काटन (००४०7०)--कपास या रुई | 


( ३३१७ ) 


कोंटर (0०००/७४)--इंजन के साथ एक गेज लगा होता है 
जिससे इंजन के चक्करों की संख्या जानी जाती है । 

कपशिंग (0०७४४४)--दो लम्बी शाफ्टों को आपस में 
जोड़ने को कहते ह। 

वयूबरन सेफ्टी वाल्च (0प्र/शकाा 8७९४७ ४७ए०)-- 
एक प्रकार का सेफ्टी वाल्व होता है जो गोल बजनों से दबाया 

जाता दै । इसको “डेड बेट सेफ्टी वाल्व” भी कहते हैं । 

....क्रेंक (0००४)-एक लीवर होता हे जो एक्सल के साथ 
घूमता है या जिस के द्वारा ऐक्सल घूमती है । कई बार क्र क गोल 


होती है । इस दशा में इसको “विस्मिक क्र क” के नाम से पुकारते 
है देखिए चित्र 74-5 





. ऋकपिन (४०० एां०)--वह पिन जिस पर बिग एण्ड 
लगी होती है । इसे क्रेक पिन कहते हैं। 
कऋासहेड (९४088 6७0 )--इंजन के उस भाग को कहते 


( 2१३८ ) 


हैं जहां पिस्टन राड कनेक्टिंग राड ओर स्लाइड ब्लाक सब 
मिलते हुए हों | क्‍ 





सिन्न न (६ 

क्राउन प्लेट (07097 9]8/8)--चूह्हे के ऊपर वाली प्लेट 
की कहते हैं । ५ 

कासमनिंग (००७४७०७7०2)--जब सिलेंडर में से एग्जास्ट स्टीम 
निकलते २ जो शेष रह जाती दै ओर जो दशा इस शेष बची स्टीम 
पर लागू होती दै उसको कसनिंग कहते हैं । | 

कट आफ (००४ ०)--स्लाइड वाल्ब जब स्टीम पोट में 
स्टीम को प्रविष्ट होने से रोक लेता है इस अवसर को कट आफ 
कहते हैं । 

क्र सीबल ((४०४४७०।०)--कुठाली को कहते हैं जिसमें घात 
पिघलाई जाती है। क्‍ 

चेन (00५70)--जंज्जीर को कहते हैं । 

चेन व्दील (00०४ व००/)--एक प्रकार का दन्दानादार 
पहिया । 

चेकूनूट (000०८ ४०५)--लाक नट को कहते हैं । 


( ३३६ ) 


चैंक वाल्व (0४००८ ४०/५०)--फीड पाइप और बायलर 
के मध्य एक वाल्व इस उद्देश्य से लगाया जाता है कि बायलर में 
गया हुआ पानी वापस पम्प में आ सके। यह वाल्व बायलर में 
पानी जाते समय खुल जाता द्वै और बायलर ओशर से बन्द हो 
जाता है। देखिए चित्र नं० ।7 


चिल्ल (()7))--सतह सख्त कि, 
करने को कहते हैं। शा "या 


ह गयी) 
चिमनी (०४४०४०४)-बायलर ४.० हक, 


के ऊपर घुआं निकलने के लिए लगाई ॥ 

जाती है। प्रसिद्ध है । द न “का 
चेम्घर ( (४००० )-सब है मधाशप अलवर 

विदित है । कोठरी को कहते हैं । |] | 
चिप (४४ ७9)--किसी सफेस के ... 

ऊपर से छेनी ह्वारा ऊँचे स्थान को ४2 चतातड 

छील कर बराबर करने को कहते हैं। 2८८ ही 
चिज़ल (८४४४० )--छेनी को कहते हैं ९ 
चार्ज (00००2०)--उत्तरदायित्व को कहते हैं। प्रसिद्ध है । 
क्यूबिक ( ००४० )--घन माप को कहते जिसमें गहराई 

लम्बाई और चोड़ाई होती है । 
की ( 7०४ )--चाबी को कहते हैं । 








( ३४० ) 


की सक्र ( 5-07 8069 )+स्क्र पाना को कहते हल 
बिलन ( 7॥7 )--भट्टी को कहते है । 
9 

डिस्चार्ज वाल्व ( 728८09726 ४०8) 7९ )-डलिंवरी वाल्व 
को कहते है । 

डिस्चार्ज ( स्‍280॥97'26 )--निकालने को कहते हूँ | 

डिस्क वाल्व ( 257 ए४०।०० )--फलाप वाल्व का बदल, 
बड़े २ पम्पों में प्रयोग किया जाता है । 

डिस्चार्ज पाइप ( 078०00878० ए/० )-कोई वस्तु निकालने 
वाली नाली को कहते हैं । 

डाफ्ट ( 07808 )--वायु की मात्रा जो चूल्हे के भीतर 
जाती है। यह वायु आग जलाने के लिए जिस मात्रा में अमभिष्ट हो 
डेम्पर द्वारा ली जाती है। 

ड्ल ( 00॥ )--बंर्मा को कहते हे जिससे छेद किया 
जाता है। द 

ड्राइंग ( 27%७778 )?-किसी वस्घु का चित्र बनाने को 
कहते हैं. । द 

डायमीटर ( 307977०9 )--ध्यास को कहते हैं.। 

डेसियों (0०0भ9 )--किसी वस्तु में सम्मिलित तत्व॑ 
को मात्रा को कहते है। साधारणतया गन्दलापन प्रसिद्ध दे। 


( ३४१ ) 


डिलिवरी पाइप ( 0०॥7ए०/ए [0० )--जिन पाहपों के 
हारा पानी पम्पों को बाहर निकालता है। 

डिलिवरी वाल्व ( 7०ांरकआए एशथौरए० )-देखिए 
डिस्चाज वाल्व । 

डिग्री ( 087०6 )--मान, दर्जा को कहते हें । 

डम ( /07970 )--एक अंग्रेजी वजन (आस का आठवां भाग) 

ह न कांक ( 'थांत ९०००४ )-सिलंडर के नीचे इसके 
भीतर का पानी निकालने के लिये लगे होते है । 

डेमग्पूर ( 08707०/ )--एक प्लेट अथवा आवश्यकंतानुसार 
ओर कोई उचित वस्तु होती है जिससे बायतर के चूल्हे में डाफ्ट 
कम ओर अधिक किया जाता है। 

डेम्पर वेट ( 9977० ज़छा20/ )--कानिश ओर लंका 
शायर बायलरों के डेम्परों के साथ जंजीरों के हारा वज़न लगे 
होते हैं। इन्हें सुगमता से खोलने ओर बन्द करने के लिए 
ज्टकाए हुए हू । ड ' 

डेड सेंटर ( 22०90 0०१078 )--जब इंजन की पिस्टन- 
राड क्रें क॒ शाफ्ट ओर क्र क पिन सब एक लाइन में हों इस समय 
इंजन को डेड संटर कहते है । 

डेंड लोड सेफ्टी बोल्व (2००५ 00 38926 एछए०)- _ 
देखिए डड वेट सेफ्टी वाल्व । 

डेड प्लेट ( 0०80 9)90० )--डस प्लेट को कहते है. जिस 
पर फायर बारें लगाई जाती ह । 


( 3४२ ) 


डेड वेट सेफ्टी वाल्व 
( ॥९७0 एशंर॥0 88.6९ 
ए७।ए७ )-दे खिए सेफ्टी वाल्व । 
देखिये चित्र नं० 8 

ड़्म ( ]0009 )--देखो 
स्टीम डूम । 

उंकी पम्प ( /20१8०9 
9०४७ 0 )--स्टीम बायलर को 
फीड देने बाला एक पम्प होता 
है जिसको कि एक छोटा सा 
इंजन चलाता है। 

डबल रिवटिंग ( /2000|० 

7472९07072 )--जब ल्ाप ज्वाइंट 
में रिवटों की दो पंक्तियां हों । 


श्ष 
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या बट ज्वाइंट चार हो तो साधारणतया डबल रिवर्टिंग को अन्तर 
बताने के लिये प्रथम दशा में एक लाइन और दूसरी दशा में दो 
दो लाइन कहा जाता दै | देखिए चित्र नं० १६ में डबल रिवर्टिंग । 


डबल ऐक्टिंग पम्प्‌ (20- 
पी046 80778 एप्पए )-- 


पम्प में चार वाल्व होते हैं । दो 


सक्‍शन ओर दो डिलवरी । यह 
प्रत्येक स्टोक पर पानी लेता 


ओर देता दे । 





( डेह३ 


डबलवेट सेफ्टी बाल्दू ( ?2000० एशं2४6६ 8०६60 
ए७)ए०)--एक लिफ्ट बाल्व रिंग के आकार का होता है ओर इसके 
दो सेटिंग फेस होते हैं। जिनके धारा स्टीम तत्काल दोनों ओर 


प्रविष्ट हो जाती है। इसको कानिश वाल्व भी कहते हैं। देखिए 
चित्र नं० 20 





डबल सिलेणडर इंजन (/200७0]6 6ज॒गगादेक' (गरष्ठञा8)- . 
जिस इंजन के दो सिलेन्डर हों । 

डाई (709०)-पेच ( चूड़ी , डालने वाला एक यन्त्र (आला) 
होता है। 

डाई स्टीम (079 ४६६०७7०)--सूखी स्टीस को कहते हैं जिस 
में पानी का मिश्रण न हो! द 

डबल बट स्टराप (/20प006 09६ 807&0)--दूसरा स्ट्राप 
लगाकर बट रिविट ज्वायंट करने को कहते हैं| देखिए चित्र 2] 


( ३२४४ ) 


 डेनेमेटिकल हासे पावर 


१) 06709[770९७). 20788- 





90ए6०)--अर्थात्‌ एक्चुअल हास पावर | 
डाहविंग पुल (!)77940४2 [0०७)|9)-- उस पुल्ञी को कहते 
हैं जो कि दूसरी शाफ्टिंग को चलाती दै। 
॥% 
इफेक्टियमेन प्रशुर (!7200॥9७ !787 [07688प'6)-- 
दबाव का औसत वह दबाव होता है जो जरब के दौरान में पिस्टन 
पर प्रभाव करता है। इसकी पूरी मात्रा इण्डीकेटर डायग्राम से 
जानी जाती है। द 
एक्सेंटिक भ्रू ( (90८श॥- 
00 (काठ) - एक्सेंट्रिक के. 
बढ़े हुए भाग को कहते हैं| देखो 
चित्र नं० 22 । 
एक्सेंटिक राह ( 7००६7- 
धपं० 70 )--मिस्तरी इसको 
प्रायः राड कहते हैं। प्रसिद्ध 
नाम है । 


एक्सेंटिक ( £००००४४० )--यह भी एक प्रसिद्ध नाम है। 

एमरी पाउडर ( ४००७४ ए०शते& )-पिसा हुआ 
करिंड पत्थर । 

एकानोमाइज़र (६ 40070 77807 )--यह्‌ एक्‌ आला होता 





( शे४५ ) 


है जिसमें बहुत से पाइप मिलाकर वर्टीकल रूप में बायलर ओर 
चिसनी के मध्य लगाया जाता है और फीड वाटर इसके भीतर 
से होकर बायत्र में जाता है। इसमें बायलर को अपेज्ञा !2 प्रति 
शत कम प्रेशर होता है। धुआं इन पाइपों के बाहिर से मिस करता 
हुआ चिसनी में चला जाता है। वाटर हीटर भी एक प्रकार का 
एकानोमाइजर ही होता है । 

एणएड प्लेट ( 27१ 990० )--बायलर शैल की अगली 
ओर पिछली प्लेट को 'एएड प्लेट” कहते हैं। 

असकेप वाल्व ( १8००]०७ ए७।ए० )--यह वाल्व सिलेण्डर 
कबर पर लगा होता है ओर प्राइमिंग के कारण जब सिलेण्डर 
में पानी अधिक एकत्र हो जाता है तो इसके मार्ग से स्वयमेव 
निऋल जाता है। देखिए चित्र नं० २३ 





एक्सपैंशन वाल्व ( #िफ0७7»०॥ ४७)५०७ )--यह स्लाइड 


( ३४६ ) 


बाल्व की पुश्त पर बुखारात की तस्वीह के कारण लगाया जाता द्दै 
ओर इससे इच्छानुसार कट-आफ कर सकते हैं। देखो चित्र ने. 24 









2। | ४८ 


स््सम्न | है ५६8 


एक्सेंटिक शव ( 40००7000. 800९96 )-यह बहुत 
प्रसिद्ध है और एक्सेंट्रिक इसके ऊपर कार्य करती ढै। और यह 
छोटे क्रोंक के ऊपर स्थित होती है। क्‍ 

एग्जास्ट पोट ( डिझ8०४॥  एएए )--जिससे ०ग्जास्ट 
स्टीम अर्थात्‌ काम कर चुकी हुई स्टीम निकलती है। 

इन्जन रेसिंग ( 7र]2/06 ॥8 07£2 )--अर्थात्‌ इजन का 
कभी जल्दी २ और कभी धीरे २ चलना । 

इण्टर सपटर ( लश' ह8एएश )-देखो केच वाटर । 

एक्सपें शन ज्वायंट ( 7ऊ9श7)800 [9700 )--वे जोड़ 
जो फैलते और सिकुड़ते हैं। देखिए चित्र नं० २५ एक्सर्पेशन 


ज्वायंट | क्‍ 
एग्जास्ट लाप( 50808) )--वाल्व का जो किनारा 


एग्जास्ट पोट की और इस समय अधिक हो जबकि वाल्व मध्य 








विश 0 के थ छल 75९5५ स्पष्ट 
श््न्््म्फ्प्ध्प्म्ट्प्् फ्राम शशि फार 2 एफ लए नस 
| है 


में रखा गया हो। इस चढ़ाव को “एग्जास्ट लाप” कहते हैं। 
देखिए चित्र नं० २६ 





एक्सपेंशन ( 0िझाए७7आं०० )--फेलने से अभिप्राय द्वै। 
एक्सटिक लिंग [ 2०० 


०॥770 )०४]- एक्संटिक टाप 
वह बढ़ा हुआ भाग जिस से कि 
एकसेंटिक राड लगाई जाती है । 
चित्र नं० २७ में ) भाग एक्सें- 
टिक लिग का है। 





( 3४८ ) 

एजूकेशन [ 240००४० ]--सिलेंडर में से जो एग्जास्ट 
स्टीम ( स्केप ) निकलती है इसको एजूकेशन कहते हैं। 

एलास्टिफ लिमिद [ 28800 फा। ]--लोहे या फोलाद 
की वह विशेषता जिससे लोहा या फोलाद घटता या बढ़ता है । 

एलीगेशन [ /2०2%७४०० ]--जब लोहा जोर पड़ने से 
इस मात्रा में बढ़ जाता कि फिर अपने स्थान पर नहीं आता किन्तु 
वहीं का वहीं रह जाता है इसे एल्ीगेशन कहते हैं । 

इ्जन [ 20876 ]---गति देने वाला ऐक प्रसिद्ध यंत्र 
जिससे अनेक प्रकार के काम लिये जाते हैं। क्‍ 

एग्जास्ट एज [ 75/0०80 ०0४० |--स्लाइड वाल्व का 
खाली स्थान जो कि चित्र में 
(0) के चिन्ह से दिखाया गया “* 
है. जिसमें एग्जास्ट स्टीम कट- 
आफ होती है । देखिए चित्र नं० २८ 

पर 
फैक्टरी [ ००४०४ ]--कारखाने को कहते हैं । 





फाने हीट [ झध्यावा'80 ॥6७/( ]--फान हीट, सेंदी येड और 
स्यूमर दीन प्रकार के थर्मामीटर हैं और अपने बनाने वालों के 
नाम पर प्रसिद्ध है। इनमें फान हीट अधिक प्रसिद्ध है क्‍योंकि इस 
पर बायलिंग प्वाइंट डबलने का चिन्ह डिग्री 2!? पर ओर 32 


(्‌ ३४६ ) जो 


डिग्री फ्रांजग प्वाइंट ( जमाव 
की डिग्री ) है ओर सेंटीग्रेड में 
बायलिंग प्वाइंट 00 डिग्री पर 
ओर फ्रेजिंग प्वाइंड (०) शून्य. 
डिग्री पर द्वै। रयूसर में बाय- 
लिंग प्वाइंट 80 डिग्री पर 
ओर फ्रेजिंग प्वाइंट शून्य पर 
है। देखिए चित्र नं० २६ 





फेस [ ४४ ]--समतल्ल करने को कहते हैं । 

फीड [ 7००१ ]--बायलर में जो पानी दिया जाता है उसे 
फीड कहते हैं। 

फीड पाइप [ 7०९१ [9० ]--अर्थात्त्‌ वह नाली जो पम्प 
से पानी लेकर बायलर को देती है । 

फीड पम्प पेट काक | 7००१ एपए 96५ ०००४८ |-- 
यह फीड पम्प पर लगा हुआ एक काक होता है जिस को खोलने 


से पम्प के भीतर की वायु निकल जाती है। यह भी ज्ञात हो जाता 
है कि पम्प पानी उठाता द्वै या नहीं। 


फीड वाटर हीदर | 7००१ एछा&(९०' ९90८/ ]-इस विधि 


(॒ ३४० .) 


द्वारा बायलर का फीडवाटर गम किया जाता है। इसके प्रयोग से 
ईन्‍्धन की पर्याप्त बचत होती द्वै । े 

फीड चेक वाल्व ००३ ०४००८ ए४०।२० ]--देखिए 
चेक वाल्व | 

फाइल [ ४ ]--रेती को कहते हें। 

फायर बार | 78 0७! ]--वे सलाखें जिन पर आग 
जल्नाई जाती है । 

फायर बक्स [ ४७ ००5 ]--यह चूहे का नाम दे। 

फोड पम्प [ ?००१ एण४० ]--एक फोस पम्प होता दे 
ओर बायलर को फीड वाटर देता है । देखिए चित्र नं० ३० 
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फायर डोर (#77० १००)--थूहह्े के दरवाजे को कहते हैं । 


( ३४१ ) 

फरट कलांस इंजिनीयर (#४780/ ०0७४४ ७0॥९/7०७)-- 
प्रथम श्र णी का इंजनीयर । 

फिदर (१४६६४)--कल-पुर्जों को फिट करने वाले कारीगर 
का नाम । 

फलेंज् (?१७802०)--एक प्रकार का रब (पुस्तेबां) होता है जो 
दृढ़ता के लिए लगाया जाता है । 

फ्लो (१७४०)--बायत्लर के उस भाग का नाम जहां से घुवां 
ओर व्यथ गेस जाती है । 

फ्लाई व्हील (११9 फ्ञ९०)--एक बड़ा पहिया जो इंजन 
के साथ लगा होता है । प्रसिद्ध है । क्‍ 
फुट वाल्व (7०० ४०)२०)--लैम्प के नीचे वाले वाल्व को 
कहते हैं । 

फोर गेघर एक्सेंट्रिक (7076 (०७. ४०९९४(ए७०)--ब ह 
एक्सट्रिक जो इंजन को आगे की और चलाती है। 

फोर (००)--आगे को कहते हैं । 

फाउण्डेशन (?'ए०१७४००)--नींब को कहते हैं । 

फ्रे जिंग प्वाइंट (7१7००ट८४०४ 70०70)-पानी के जसाव को 
डिग्री को कहते हैं। _ 

फ्रिक्शन (/श7०४०४)--रगढड़ को कहते हें। 

फोरसिंग पम्प्‌ (7०००४ एए०००)--यह दो वाल्वों वाला 


( शेशर ) 
एक पम्प होता है। एक सक्‍शन वाल्व दूसरा डिलिवरी वाल्व, इसे 
फीड पम्प भी कहते है । द 
. फ्यूल (#५०))-औैघन को कहते है । 

फुल क्रम (?०)४॥77)--वह स्थान जहां लीवर फिरता है। 
'. फूनल (7ए०॥०))--चिमनी को कहते हैं। 

फूर्नंस (9 प्राप &08)-- भट्टी को कहते हे | 
फएयल एकानोमाइजर (#'प९ ९००7०४7४४४)--एकानोसा- 
इज़र के चित्र भें देखिए। 

फूर्नेसडोर (#०००४०८ 000)-देखिए फायर डोर। 

फ्लेश फ्लो (१५४ (0०)--बेल्ल डाफ्ट फ्लो में इसका 
बणुन देखिए । 

(ञ 

गेल्वे बायलर (0७ ए०9 ००॥७०)--सिलेंड्रीकल बायतलर 
जो अपने मेकर के नाम से प्रसिद्ध है। 

गेल्वे टयब [0०५०9 ०००]--यह वाल्व टयूबें होती हैं 
ओर लंका शायर तथा कानिश बायलरों की टयूबों के आरपार 
सकु लेशन की अधिकता ओर हीटिग सर्फेस के कारण लगाई 
जाती हैं । तथा स्ठेओं का काम भी देती है । 

गेस [0993'-स्टीम को कहते हैं। ... 

. गेज् [057०8०]--मापले के यन्त्र को कहते ह। 


( रेशेरे ) 


गेज का कू [०8७९० ०००४ ]--वे काक जो गेज ग्लास के 
ऊपर ओर नीचे लगाए जाते हैं। 

ग्रिडर सटे [छ१67 
80७५ ]--इसका दूसरा नाम 
“रूफिंग सटे” है। फायर 
बक्स की छत को सहारा देने 
के अभिप्राय से लगाते हैं। 
देखिए चित्र नं० 3] ही 6 शक य अर लक 7, 

गलैंड [9970]--सव विदित है। एक छोटा सा कास्टिंग 
होता है जिसमें राड आदि चलते हैं। और स्टीम के निकास को 
रोकने के ल्षिए इसमें पेकिंग दिया जाता है । 

ग्लीब वाल्वय [000० ए०।ए४०]--एक प्रकार का वाह्व 
जिसका केसिंग गोल होता है| कई बार इसे “डायफ्राम वाल्व” 
भी कहते हँ। 





ग्रेज [0४०7]-पअ्रसिद्ध नाम है| 

ग्रेट [07००४ ]--बारियों को कहते हें। 

ग्रंट सफस | (6७६ 8प्रा90० |-चूल्हे के एरिया को 
फहते हें । 


ग्रोस प्रेशर | (+'088 97888 ९6 --स्टीम का वह 
प्रेशर जिसमें 5 पोंड वायु मण्डल का दुबाव भी सम्मिलित हो । 


गन मेटल [७0७7 7708- 
४9]]-- बढ़िया पीतल जो ताम्बा 
कलई के मिश्रण से बनता है । 

गेज ्ञाप [0०प९० 
20958 |-- यह एक कांच की नत्नी 
होती हैँ जो कि बायलर के 
भीतर के पानी की मात्रा को 
देखने के उचद्द श्य से लगाई 
जाती है। देखिए चित्र नं० 32 
ः गेस्ट सटे [9780 8089 | 
-यह राड आयरन या स्टील की 
प्लेटें होती हैं ओर कानिश और 
लंकाशायर बायलरों में लगाई 
जाती हैं ताकि सिरों को सहारा 
रहे । देखो चित्र 3 
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( ३४५४ ) 


छ 
हमर [४५४४९7]-- हथौड़े को कहते हैं । 
हैमर टैम्ट [स8777/7 ५८४४)--बायलर प्लेटों को हथौड़े 
से खटखटा कर जो टैस्ट किया जाता है उसे कहते है । 
हड" [7970]--कठोर [ सख्त ] को कहते हैं । 
हैड वाल्व [590 ए०ए००|--एयर पम्प का ऊपर वाला 
वाल्व जिसे डिलिवरी वाल्व भी कहते हैं। 
हझप [7०7०७ |--सन को कहते हर | 
होट [72०४6 |--गर्सी को कहते है 
हाई प्रेशर इ्ज़््न | ता209 [7655प7/6 छाष्टरा078 |-जिस 
इंजन के साथ कण्डेंसर न लगा हो ओर एग्जास्ट स्टीम हवा में 
उजजास्ट होती हो | 


हीटिंग सर्फेस [०४४४४ 8एा५००|-स्टीम बालर का वह 
सोरा स्थान जहां तक आग की लपटें छूती हों । 
हाई स्पीड (स80 87००१ |--तेज गति [ रफ्तार | को 
ये क्‍ 
कहते ह। 
हारीजंटल ब।यलर [7०7४०१५७) ००)९7|-वह बायलर 


जो लम्बाई में लगाया गया हो | लंकाशायर, कानिश और समुद्री 
बायलर प्राय: हारीजंटल प्रकार के होते है । 


होल [3००]--छेद को कहते हें । 


( रे४६ ) 


हाट बल ( 59०; छझ७। )-यह एक रिसीवर होता है। इसके 
भीतर इन्जन कण्ड्सर के भीतर से एयर पम्प छ्वारा गरम पानी 
लिया जाता है। 

हाईडोलिक पम्प ( ि9१7०प॥० 9७००० )-फोसिज्ञ पम्प 
की तरह का पम्प होता है और इससे बायल्रों को टेप्ट किया 
जाता है। 

हाईडीलिक टेस्ट ( निजता8०॥0० (९४६ )-जो टैस्ट हाय- 


ड्रोलिक पम्प से किया जाए | 

हाईडो मीटर ( ।/9१7० ४४०७ )-बह यंत्र जो पानी में 
मिल्ली नमक आदि वस्तुओं की जांच के लिए प्रयोग किया 
जाता है। 

हाईड्रोजन ( प5%०४७॥ )--एक गैस का नाम दै । 

होपकिन्सन वाल्व ( ि०/त807 एथ एल )--यह एक 
प्रकार का सेफ्टी वाल्व होता दे जिसके बाहरी लीवर पर प्रेशर के 
लिए वज़न लटकाया होता है ओर बायलर के भीतर भी एक 
तैराक होता है। 

॥ 

इन्शीथल प्रेशर ( 7700७) 7688पा'९ )--उस प्रेशर का 
नाम है जिस प्रेशर पर स्टीम सिलेंडर में प्रविष्ट होती है । 

इन्जक्शन प्राइप ( 40]6०007 ]0]90 )-डस नाली को 
कहते हैं जो जट कन्डेंसर में पानी देती है । 


( रेश७ ) 


इन्जक्शन वाल्व ( [0]0%ा90 ४०।ए७ )--इस वाल्व के 
मार्ग से वह पानी बहता दे जो इंजक्शन पाइप कन्छेंसर में. 
देती है । क्‍ 

इन्लेट वृ[ल्य ( [766 ए०।०० )--सकु लेटिंग पम्प के फिट 
बाल्व को कहते हैं । 


इन्डीकेटिडह हास पावर ( गातद्यां८०४६९व ह_088 ए0ज़छ७0 )- 
इन्‍्जन के सिलेंडर में जो स्टीम का मेन इफेक्टिव प्रेशर है, इसके 
पिस्टन का एरिया वग इंचों में लेकर इससे शुणा करो । इस प्राप्त 
गुणनफल को पिस्टन की गति फुटों में प्रति मिनट के साथ गुणा 
करो। फिर इस प्राप्त गुणनफल को 33000 पर भाग दो। 
प्राप्तांक इन्डीकेटिड हासे पाबर होगी । 


से वेल्डिंग ( ज्ञे०--जयनारायण शर्मों ) - ल्‍ 
| इस गैस वेहिडिग की अह्ठितीय पुस्तक में औक्सीजन ऐसेटिलीन | 
| गैस के लोग्रेशर वेलिडिंग और हाई प्रेशर वेल्डिंग का पूरा २ प्रेक्टी- | 
| कल्न विवरण दिया गया है। गैस पेदा करने वाले जेनरेटर और | 
| उसके लिए ब्लोपाइप, बेल्डिंग रौड तथा लाग का खुलासा हाल | 
| दिया गया है । ऐसोटिलीन के हाई प्रेशर सिलिडर और औक्‍्सीजन | 
| सिलिंडर के साथ वेल्डिंग का काम हिंदायतों सहित समझ्काया गया | 
 हैं। वेल्डिंग रोड ओर ब्लोपाहप के सही २ तरीके बताए गए हैं। | 

लोहे, कास्ट आयरन, ऐेलमूनियम, तांबे और पीतल के बेल्डिब के | 
तरीके अलग २ वर्णन किए गए हैं। मू० ४॥' डाक खर्चे अलग । | 











( देधेघ८ ) 


इन्डीकेटर डायग्राम ६ [7- 
809007 द]982787 )--बह्‌ 
चिन्ह जो इन्डीकेटर यन्त्र द्वारा 
सिलेंडर की स्रीम से लिया 
जाता डे । 

इन्जक्टर ( ॥7]8७(४07 )--- 
पम्पों के स्थान पर फीड 
ढेने को प्रयुक्त किया जाता है । 
इसके दो ल्लाम हैं। एक तो 

400०7. 
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बायलर में गम पानी देता है 22, 
दूसरे इंजन के बन्द होने पर... ...«॥ 
भी बायलर में पानी देता है।. 7 + 
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्‌ स्पेक्टर ( स्‍09]0806007)-- 40022 722 भर ' 
बायत्लर की जांच करना वाला । के 
अधिकारी जो सरकार नेइस 5 6 9 
203 | ५ ही 

काम के लिए नियुक्त किया हो ।... तह 
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इंस्पेक्शन ( ।708९०007)- 
परीक्षा, जाँच करने को कहते 
् | क्‍ ४८ 

इन्शो रस ( 7708प78706 )- हा, 
चीमा करना। 02700 


जज 





( ३४६ ) 
त॒ 


| 


ते 


जंकरिंगू ( ००४४६ 7४७४ ) एक रिंग होता है और पिस्टन में 
पेकिंगरिंग के नीचे लगाया जाता है।.....ः 

जेट [ ००६ ]-पानी या स्टीम का फंवारे के आकार का बहाव | 

जेट काशडुसुर ॥ जेैं७४ ०0०0ते&७०887 एक प्रकार का 
कण्डेंसर होता है जिसमें स्टीम पानी के साथ मिलती है। 
जरनल [ 7०४७७] ]--शाफ्ट का वह भाग जो बेरिंग में 
घूमता है। द 

जीमकरो [| >४००४ ] रेलों के सीधा करने का एक यंत्र | 

ज्यायंट [ ००४४ ]-जोड़ को कहते हैं । 


4, 

लुकाशायबर बायलर [ 8,970098|78 ७0०९७ ]--जिसके 
दो चूल्हे हों। प्रसिद्ध है । 

लैंड इन्जन [ 7.9700 ००९४77० ]|--धरती पर काम करने 
वाले इन्जन। समुद्री ओर हवाई जहाजों को छोड़कर सब प्रकार 
के इन्जन। क्‍ ई 

लाप स्लाइड वाल्व [ ०0 ४प० एकए७ )-पोट पर 
वाल्ब के चढ़ाव को कहते हैं । देखिए चित्र न॑० 38-36 





( रे६० ) 


लाप ज्वायंट [ (०7? |०४४ ]--वह जोड़ जो प्लेट के एक 
सिरे पर कुछ चढ़ाकर बनाया जाता है । 

लेटेंट हीट [ (४४००४ ॥०७॥ ]|--स्टीम की वह गर्मी जो 
अज्ञात है अर्थात्‌ थर्मामीटर से नहीं जानी जा सकती । 

लेथ [ !.00० ]--खराद मशीन को कहते हैं। 

लेड [ [००१ ]--पोट्ट का बह खुला स्थान जो स्ट्रोक की 
समाप्ति पर स्टीम के प्रवेश के लिए खुलता दै। देखिए चित्र नं० 37 





लेफ्ट हेंड इन्जन | क्‍.6% 970 6४2776 जब सिले- 
एडर की पिंछली ओर देखा जाए और सिलेंडर फ्लाई व्हील से 
बाएँ हाथ पर हो, इस इन्जन को लेफ्ट द्वैश्ड इनजन कहते हैं । 

लेवल | !.०४८! ]--सतह के एक समान करने को कहते हैं । 


( श६१ ) 


लिफ्ट [ !/% ]--वाल्व की चाल को कहते हैं। 

लिफ्टिंग पम्प [ भिंग/2 एण7ए |--पानी को उठाने 
वाला प्रसिद्ध पम्प । 

लाइम [ /7० ]--चूना को कहते हैं। 

लाइनर [ 7/7०० ]--लहमा देने को कहते हैं । 

लिंक ब्लाक [ [/775 80०८ ]--एक स्लाइडिग ब्लाक 
होता है । इससे वाल की राड लगी होती है । 

लिक मोशन [ [0 70007 ।--लीवरों के एक क्रम 
का नाम है जिससे स्लाइड वाल्वों की गति को बदलकर इंजन को 
आगे ओर पीछे चलाया जाता है । 

लोड (4,090)-- बोर को कहते हे | 

लोकोग्रोटिव [[,000700087०]- रेलवे इंजन को कहते हैं । 

लूस ऐक्सेंटिक [[,0086 6००९४४०० |--इसका आकार 
साधारण ऐेक्सेंटिक जैसा होता है। इसको शाफ्ट पर पक्की तरह 
फिट नहीं किया जाता। किन्तु इंजन को आगे पीछे चलाने की 
अपेक्षा लिंक मोशन ओर रिवर्सिंग गेयर के काम देती है। 

लास्ट मोशन [4,08 700607]--खोई हुई शक्ति को 
कहते हैं । 

लोमोर [720७70००]- बढ़िया प्रकार के लोहे को कहते हैं। 


लौकों टायप बायलर ([,000 ४५७० ४७०)००)-- अथात्‌ 
बह बायलेर जो लोकोमोटिव बायल्र के समान हो । 


( शे६२ ) 


द लो प्रेशर सिलेंगडर [स्‍/0ए [7/888प९ 8ज90तै०]-- 
कम्पाउण्ड इंजन के बड़े सिल्लेण्डर को कहते हैं। ओर इसमें हाई 
प्रेशर सिल्लेण्डर से काम कर चुकी हुई स्टीम प्रविष्ट होती है । 

लो प्रेशर इंजन (०७ (78उ४परा'8 ९€४४7॥०)-बह इंजन 
जिसकी स्टीम कण्डेंसर में एग्जास्ट होती है । 

लो ब्रे क्टर [०७ ०४०००.]-तेल देने वाले बतेनया 
कप को कहते हैं । 

लेड [/.००५]--सीसा को कहते हे.। 

लीकेज [[,००):७2९ |--टपकने को कहते हे | 


॥५॥ 
मशीन (४४७८४४४०)--यंत्र को कहते है जिसके कुछ भाग 
स्थिर और कुछ गति शील होते है । द 
मेन गाफएट बेशरिंग (४४० ७१७४ ७०७॥702)--इंजन 
की क्र क शाफ्ट के बेअरिंग को कहते हैं. । 

द मेन होल (५५४४ ॥०८)--बायल्र में एक इतना बंड़ा छेद 
रखा जाता है कि मम्मंत या सफाई के समय आदमी भीतर घुस 
सके, उसी का नाम मेन होल है । 

मेरीन इंजन (४००४ €एट7०)--समुद्री इंजन को 
कहते हैं। 

मारक [/%77]--चिह [ निशान ] लगाने को कहते हे । 

मेन इनफेकविटव प्रेशर [ (९७७७ ९786७४ए७ एछा688प76 |- 


( रे६३१ ) 


पिस्ट पर जो औसत दर्जा का दुबाब बेक प्रेशर दबाओ को कप 
करने के पश्चात रह जाए उसे कहते हैं । 

मन शाफ्ट [०7 ४॥७/]--बह शाफ्ट जिसको इंजन 
चलाता है ओर जिस की सहायता से बाकी मशीन चलती है। 

मेन स्टीम स्टाप वाल्व (क्यात ४०७७0 809 ४७ ।ए७)- 
स्टाप वाल्व को कहते हैं जो बायलर पर लगा होता है । 

मेन स्टीम पाइप (४४४0 8९७70 ए99०)-उस पाइप को 
कहते हैं जो इंजन सिलेण्डर और बायरत्लर के मध्य लगी होती है । 

मैटेलिक पैकिंग (४०४७॥० 9७०८४४)-स्टिफनिक बकसों 
में प्रयोग करने का एक प्रकार का पेकिंग होता है जो तार से बुच 
फर बनाया जाता दै | द 

मिल (५४॥॥)-कारखाना को कहते हैं। 

माइल्ड स्टील (४]60 80०७))-नरम प्रकार की स्टील को 
कहते हैं । 

पिंटर मेटल (४9५०० 7०५७))-एक प्रकार की धात जो 
कि ताम्बा ओर जस्त का मिश्रण है। सफफेंस कण्डेसर की टयूबें 
ओर टयूब प्लेटें इसी धात की होती हैं। 

मैटल (/००))-धात को कहते हैं। 

मोशन (४(०४४०४)-गति को कहते हैं । द 

मिड होल (४४0 ४००)-एक अण्डाकार छेद बायलर के 
नीचे के मांग में होता है। इस के द्वारा बायलर के भीतर की मेल 
ओर कीचड़ आदि निकाले जाते हैं । 


( १६७४ ) 


मल्टी ट्यूबलर बायलर (४०४ (परो,छी। ७००७)... 
नालियों वाले बायल्र को कहते हैं। 

मार्टीस गेंयरिंग (00870०७ 2९७7772)-बेवल गेयरिग की 
भान्ति प्रयोग में लाई जाती दै | अन्तर यह है कि इसके चक्करों 
में लकड़ी के दन्दाने लगाए जाते हैं। यद्यपि चक्कर का किनारा 
धात का होता है । | 

॥ | 

नेकरिंग (४८८६८ ए०४)-एक बुश होता है जो कि इंजन 
सिलेण्डर या स्टीम चेस्ट के नीचे स्टिफनिंग बक्स में राड के लिए 
लगाया जाता है । 

. नापमीनल हासे पावर (07079) 40786 00एछ८९)-यह 
इंजन की पूरी शक्ति तो प्रकट नहीं करती बल्कि बनाने वाले साइज 
की शक्ति प्रकट करती है। नान कण्डेंसिंग इंजनों में 0 क्यूलर 
इंच एक नामीनल हास पावर के समान होते हैं। 

नान वशटसिंग इज़न (3४07 0078008778 ७०९] 7७)- 
जो कि वायु मण्डल में एग्जास्ट करता है । 

नान रिटने वाल्व (०7०0 ए€णाा ए७)४९)-रिटन बाल्व 
के उलट वापस न जाने देने वाला वाल्व । 

नाईटोजन (2५६702०70)--बायु का एक तत्व । 

() 
आयल ( 0०) )-तेल को कहते हैं । 
आयल कप ( 0४ ८प४ )--कास्ट आयरन या प्रीतल का 


( २६५ ) 

एक छोटा सा बक्स होता है जिसमें इन्जन के बेरिंग या अन्य 
गति वाले पुर्जो के लिए तेल डाला जाता है। द 

ओपिलेटिंग हज्ज़न [ (09907 2 ९0206 )-एक शभ्रकार 
का इन्जन होता है। इसमें कनेक्टिंग राड बिल्कुल नहीं होती। 
इसी लिए इसका सिलेण्डर झूलने बाला बनाया जाता है। पिस्टन 
राड, कनेक्टिंग राड व क्रैंक पिन के सम्बन्ध के बिना जोड़ी 
होती है । 

आकष्मीज्ञन ( ०58०7 )-वायु का एक तत्व हे ओर ई धन 
में काबंब सहित प्रविष्ट होता है। जिससे फरनेंसों में गर्मो उत्पन्न 
होती है। 

ओंस ( 0०७०० )-अढ़ाई तोला के वजन का नाम हे । 


आयल केन ( ०४ ००४ )-यह पुर्जों को तेल देने वाली 

प्रसिद्ध केन है। 
ए 

पेटिंग ( ?०४४४४ )-राट आयरन की बायलर प्लेटें फीड 
बाटर में तेज़ाब आदि के होने से खराब हो जाती हैं, इनमें छोटे 
छोटे छेन ( दाने ) से बन जाते हैं, उन्हें कहते हैं । 

पाप्‌ बाल्व ( ?०० र«»२० )-देखो सेफ्टी वाल्व । 

पिच ( ?००४ )-राट आयरन, स्टील और कई बार कास्ट 
आयरन की एक प्लेट कमजोर स्थान पर मम्मत के अभिप्राय से 
बोल्ट ओर रिविटों हारा लपेट कर लगाने को कहते हैं। 


( श६६ ) 


पिच ( ?00॥ )-रिबिटों, बोल्टों या बायल्षर स्टेओं के 
मध्यवर्ती अन्तर को कहते हैं। द 
पक्रिंग ( 7००7४ )-सूत, कागज आदि जो स्टिफनिंग 


बक्सों में राड के घूमने से स्टीम या पारी के लीक को रोकने 
के लिए दिये जाते हैं । 


प्स्टिन ( 8007 )-सिलें- 

डर में गति करने वाला प्रसिद्ध 
पुजां | देखिए चित्र नं० ३६ 

प्स्टिन राड ( शि3007- 
700 )-बह सलाख जिसके साथ 
पिस्टन जोड़ी जाती है । 

प्स्टन हेड ( ?5609 
]680 )-बिना राड के पिस्टन 
जिसमें रिंग लगाये जाते हैं । 

पिस्टन एयर पृम्प्‌ ( ?78000 | 90709 )-समुद्री इंजन 
का एयर पम्प जिसके दोनों सिरों पर सकक्‍शन ओर डिलिवरी 
. बवाल्व तगे होते हैं। 

पिस्टन कवर ( 778007 00ए07५ )-छोटा इन्जन पिरदनों 
में प्राय: पिस्टन रिंग दो तबकों के मध्य लगाया जाता है। इन्हें . 
ही पिस्टन कवर कहते हैं। 

पिस्टन रिंगु ( ?8000 ४४९ )-यह घात के होते हें । यह 
पिस्टन पर इस लिये लगाए जाते हैं कि स्टीम इधर, उधर न जाए । 





( रे३७ ) 


पिस्टनराल गलेंड ( 28060 700 एग्पप )-जिसमें पिस्टन 
राड काम करती है उसे कहते हैं । 
पिस्टन राड पैकिंग ( 28007 7०0 ९०८ंएष्ट )-देखिए 
पैकिंग । क्‍ 
पिस्ट स्पीड ( ?]8000 898९0 )-पिस्टन की फुटों में चाल 
को कहते हैं। 
. पम्प ( 7779 )-एक संशीन जो पानी को उठाने या 
दबाने में प्रयोग की जाती है । 
प्रुपू ब्रल ( 0णा/ए छक०"९। )-->बंन्द सिलेण्डर जिसमें 
पम्प का पिस्टन गति करता है । द । 
पंच ( ?०००४ )--एक ओज़ार जिस से दबाकर छेद किया 
जाता है। द 
प्र्फ स्ट्‌ प्र € 7700 8६४७5६8 )-अधिक से अधिक बोध 
जिससे कोई बस्तु हूटने की स्थिति तक पहुंच जाए स्से प्रफ 
सटे स॒ कहते हैं। 
पूहप्‌ ( 07० '--लाली को कहते हैं: 
पाम सटे ( 7०० 8५99 )--यह गेस्ट सटे के स्थान पर लगाई 
ज्ञाती है। देखो चित्र नं० ३६ 


( शरेषप ) 


“4 का ८ 





 ग्रामिंग (?77४7०९४ )--वायलर के भीतरी पानी के बहुत 
अधिक उबलने को कहते है । 
पोटबल इन्जन ( ?079.0)० ७॥४77०० )--यह लोको 
टायर पर बनाए जाते हैं| इनके बायलर मल्टी टयूबलर होते हैं। 
प्र शर गेज ( ?०88- 
प्रा'८ 29026 ;-» यह गेज 
बायलर के साथ लगी होती 
है। एक खमदार स्रिंग 
इसके भीतर होता दै जो 


सूद को चलाता है । देखिए 
चित्र नं० ४० 





पट्टा द्वारा दूसरी शाफ्टिग है न नस्ल 
को गति दी जाती दे । 4 


( श६६ ) 


प्लंजर एयर पृथ्प्‌ ( ?प7280' भए एप०७ )>यह एक 
प्रकार का एयर पम्प होता हे जिसमें प्लंजर या पिस्टन लगी 


होती है । 
६] 


 शकर शाफ्ट ( ५०ए६०९० 8080 )--एक शाफ्ट जो किसी 
की चाल को उल्टा कर देती है। देखिए चित्र नं० ४१ 





रेसिंग ( 88०78 )-इन्जन की उस चाल को जब वह एका- 
एक तेज चलने लग जाता हैं कहते हैं। 

रेडीएशन ( +७१४७४०॥ )--गम बस्तु से जो गर्मी किरण 
के रूप में निकलती है । 

रम ( 3870 )-यह पम्प में लगा होता है और प्रसिद्ध है। 

राचिट ब्रेस ( १४०७९४ 079०० )-यह एक ओज़ार है 


जिसके हारा हाथ से छेद डाले जाते हैं। इसमें एक लीवर होता 
है जो वर्मा को चल्लाता है। 


रेसर ( 0०७४४०' )-एक ओज़ार जो छेदों को समान करने 
के लिये घुमाया जाता है। 


( ३२७० ) 


रिसीवर ( :५९००४४४०० )-एक बड़े छेद के रूप में गैसों के 
संग्रह के लिए बना होता है, प्रसिद्ध है । 

रेगूलेटर ( 08209)907 )-यह एक विधि ह्वै जिससे चाल 
बराबर की जाती है। 

रेगूलेटर वाल्व (/१७४७।७।०० ४०)४०)--०क वाल्व जिसे 
खोलकर स्टीम सिलेंडर में प्रविष्ट की जाती हे । 

रिलीफ वाल्व ( 0८।९४६ ए9ए6 )-देखो अस्केप वाल्व । 

रिटन टयबलर वॉल्व (+४९४पाण ४पर००॥४' ए७ए०७)-- 
सुमुद्री नमूना का बायलर जिसकी स्मोक टयूबें बायल्लर की पिछली 
ओर से अगली ओर स्मोक बक्स या चिमनी को जाती हुई लगी 
होती हैं । 

रिटरन वॉल्व (+८४ए7 ए०।ए८)-एक वाल्व होता दै जिससे 
प्रविष्ट हुई स्टीम या पानी ( प्रायः पानी ) वापस जाता है । 

रिवोन्यूशन (२९ए००।७४०४)--चक्करों से अभिप्राय दै। 

रिविट (४४४०७५)-प्रसिद्ध ह्दै। 

रिविट सटे (शिए०४ 8085)- 

लोहे की एक सलाख को पूरी 
पेचदार बनाकर कम्बस्वन चेम्बर ' डा 
ओर शैल प्लेट के आर-पार 


लगा कर दोनों सिरों पर रिविट कर दी जाती है । देखिए 
चित्र नं० 42 





( ३२७१ ) 


राह (5५००)-किसी धात की सलाख को कहते हैं। 

रूफ सटे (४००६ ४४9५9)-देखो ग्रिडर सटे । 

रूफ प्लेट (४०० 98५०)--देखिए क्राउन लेट । 

रोप डाइविंग ( १००० ५7४02 )-जब एक या अधिक 


रस्सों के द्वारा एक पुली की गति दूसरी को पहुंचाई जाए तो इसे 
शेप डाइबिंग कहते हैं । 


राइट हेंड ड्राइविंग इंजन (॥08॥60 ०४५ त79ए॥78 
८४४7४७ )--सिलेण्डर को नीचे की ओर या पिछली ओर से 
देखने पर सिलेण्डर फ्लाई व्हील़ के सीचे हाथ पर हो तो उसको 
राइट हैंड इंजन कहते हैं। 

रेलेटिव वाल्युम ( ७|७/४४० ४०0)०7०४७ )--इसे स्पेसि- 
फिक वाल्युम भी कहते हैं । 

रूल (+००)--इसका अर्थ है नियम | 

राट आयरन (४०४ 7707)-सुच्चे लोहे को कहते हैं । 

रिंच (१०००७)--स्पाइनर को कहते हैं। 

रयूम्र (+००००)--देखिए फाने हीट। 


ही 
स्टेशनरी इंजन (9॥७४0०7०'ए ००४77०)--उस इंजन को्‌ 
कहते हैं जो फाउण्डेश बनाकर लगाया जाता है । 


( रेछर ) 


स्टीम पोर्ट ( 3०8४७ 0007 )-सल्वाइड वाल्व से सिलैण्डर 
की ओर स्टीम जाने का जो मार्ग है, उसे कहते हैं । 

पकायर ( 980097'€ )-गुनिया प्रसिद्ध द्ै। 

स्ट्राप ( 50७7 )-पटा की भांति, जैसे कि एक्सैन्ट्रिक 
स्टाप आदि । ह 

स्टोक ( 3070%० )--बह अन्तर जिससे पिस्टन राड आगे _ 
ओर पीछे तय करती है। या इसी प्रकार पम्प के दोनों गति करने 
बाले भाग को या शेपिंग मशीन रम के टू बल को तथा स्लाइटिंग 
मशीन के आम को स्टोक कहते हैं । 

स्टीम चस्ट ( 3:०७70 ०४०४४ )--सिलेण्डर के एक ओर 

यह एक बक्स होता है ओर इसमें स्लाइड वाल्व लगाया जाता है। 

ओर उसमें स्टीम एकत्र होती दै । 

स्टीम ( 38/०070 )-- पानी भाप के रूप बदलने से अभि- 
प्राय है । 

स्टीम बायलर ( 5/०००) 00०)०7 )--जिसमें स्टीम तैयार 
की जाती है। 

स्टीम केस ( 80८००७ ०७७० )--पुरानी बोल-चाल में स्टीम 
. जेकट को कहते हैं । 

स्टीम चेम्घर ( 506९970 0॥970067" )--बह स्थान जिसमें 
स्टीम संग्रहीत हो । 


( रे७३ ) 


स्टोम काक (50००४ ००८६ )- स्टीस क्‍ बायलर के दो 
हैस्ट काकों में से ऊपर वाले काक को कहते हैं. जिसके खोलने पर 
सद्‌| स्टीम निकलती है । पानी आदि नहीं। 

स्टोम कोइल ( 5॥6९७77 ०07 »>-बहुत से पाइपों की बनी 
हुई स्रिंग के आकार की क्वाइल जिसके मध्य गर्म करने के उद्दे श्य 
' से स्टीम को सकु लेट किया जाता है। 

स्टीम इम ( 3 (८६7०४ 00070 )--ल्लोकोमोटिव इंजनों पर 
लगा होता है और इसके भीतर से स्टीम सिलेण्डर के लिए ली 
जाती/है । द 

स्टीम जेकिट ( 50७०७७॥ ]&०८०४ )--एक खुला केस स्टोम 
सिलेण्डर के इद-गिद बन्द होता है। इसका उहश्य यह होता है 
कि सिल्ैंडर की टैम्प्रेचर प्रविष्ट होने वाली स्टीम की टेस्प्रेचर के 
बराबर रहे | 

स्टीम जेट ( 85287॥ ]०४ )--स्टीम के फवारों को कहते 
हैं जैसा कि ब्लोअर पाइप चिमनी में लगाकर स्दीम को छोड़ते 
हैं ताकि ड्राफ्ट तेज हो सके | द 

स्टीप सिलेणडश ( 90०870 89070 ७/ )--ईजन के 
सिलेंडर को कहते हैं। देखिए चित्र नं० ४३ 





( ३७४ ) 
स्टीम डंको प्स्षू ( +९७॥0 (07४ ए 009॥90|0 )-यह एक 


छोटा सा पम्प होता है जिससे स्टीम बायलरों को फीड दी 
जाती है| 


सस्‍्टीम एज ( 5००70 ०08० )-स्लाइड वाल्व का बाहिरी 
किनारा जिससे स्टीम प्रवेश कट आफ किया जाता है । 

स्‍्टीम इन्जन ( 5(०४४ थाष्टा3० )-स्टीम हारा चलने 
वाला इन्जन। 

स्टोम इंजन इण्डीकेटर (5६९४७॥ ७०९|॥8 00]08॥07)- 
देखिए इन्डीकेटर । 

स्टीम गेज़ ( 5:००70 2००४० )--देखिये प्रेशर गेज । 

सस्‍्टीम ज्वायंद ( 50680 [0०४ )--उन जोड़ों को कहते 
हैं जोकि विभिन्‍न स्टीम पाइपों के फ्लेजों के स्टीस के लिये बनाए 
जाते हैं। जेसे कि सिलेण्डर कवर, स्टीम चेस्ट और स्टिफनिंग 
आदि। सूत, ताम्बा. की तार, इग्डिया रबड़, सीसा तथा अन्य 
वस्तुएं स्टीम जायंटों के बनाने में प्रयोग की जाती हैं । 

..स्टीम लॉइन ( 9060० ॥76 )--इण्डीकेटर डायप्राम के 
लगभग सीधे भाग को कहते हैं जिस से स्टीम सिलेण्डर के भीतर 
स्टीम का प्रवेश प्रकट होता है । 

स्टीम लुब्रीकेटर ( 50०७0 ।पएं०४४० )--देखिए साइट 
फीड लुब्नीकेटर । द 


( २७६ ) 


स्टीम नोजल (5/०४70 705०७) )--ब्लास्टर पाइप के 
भीतर से स्टीम के निकलने का जो छेद होता है इसे कई बार 
फवारे की शक्ति को बढ़ाने के लिये तंग किया जाता है, स्टीम 
इंज़नों की ब्लास्ट पाइप जिसके द्वारा स्टीम चिमनियों में डाफ्ट 
की तेजी के लिए निकाली जाती है । 

स्टीम पासेज्ञ ५ 8९७70 [888926 )-इँजन के सिलेण्डर 
की एग्जास्ट पोट और स्टीम पोर्टों को कहते हैं । 

स्‍्टीम पाइप ( 50०७70 97० )--स्टीम बायलर और इंजन 
के मध्य लगी हुई नाली को कहते हैं । 

स्टोम प्रेशर ( 006०8०0 97883फ78 )-स्टीम के दबाव को 
कहते हैं । 

स्टीम रूम ( 07८००० 7007) )--बायलर के भीतर पानी 
के ऊपर वाले स्थान को कहते हैं । द 

स्ट॒ह ( 35:०१ )--बोल्ट के दोनों ओर चूड़ियां बनी होती 
हैं। उसका एक भाग छेद के भीतर कसा होता है ओर दूसरा 


बढ़ा हुआ भाग टाइट करने वाले नट के लिये रहता है। उसे 
स्टड कहते हैं। देखिए चित्र नं० ४४ 





( रेए७ ). 
स्टाप वाल्व ( 0000 ४०७- 
]7७ )--यह वाल्व स्टीम बायज्षर 
पर लगा होता है और इसका हे 
काम स्टीम को इन्जन को ओर स् 
जाने देना या रोक लेना है। |] 
देखिए चित्र नं० ४४५ 
' हटे (5059 )-लोहे की 
सलाखें या प्लेट बना कर > । ५ 
बायलर में दबाओ के सहारे के ७ के ७, 
लिये लगाए जाते हैं । 
स्प्लिट फ्लो ( 8]000 वी€फ़ )--फलेश फ्लो में इसका 
वर्णन देखें । द 
स्टीम स्पेस ( 8:0800 ४98०७ )--देखिए स्टीस रूम । 
स्केल (3०8॥० )--अर्थात 
चूना या नमक आदि की पपरी 
जो बायलर के भीतर प्लेटों पर 
जम जाती है। 


स्प्रिग सेफ्टी वाल्व (907- 
. 02 82/०0ए ४०)४०७)-बायत्लर 
पर सुरक्षा के लिए लगाया 
जाता ओर यह स्पिंग से दबाया 


हुआ होता है । देखिए चित्र 
नं० ४६ 


* 
“कफ नललमपकन रे अकाल नाम ओा>शासातालएक' दम 
रा लजलाकायकदाापयकध्यातरापपपन/पप्पदायत। प्र /८' अा अआआ 








( रेछ८ ) 


स्टिफ़निंग बकस [ 5एीएंए४ 0०5 ]-यह -एक चेम्बर 
होती दे और इसके भीतर पिस्टनों ओर पम्पों की राडें गुजरती 
हैं। इसके ग्लेंड में लीक से बचने के लिए सूतादिका पैकिंग दिया 
जाता है | देखिए चित्र 47 
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सुपर डाइविंग | 5७प्!९८' तए॥॥2 |-जब गरारियों से 
दो सामानान्तर शाफ्टों को गति दी जाय तो ढसे सुपर ड्राइविंग 


कहते हैं । 
सुपर गेयरिंग | ७७७६7 2€०७77092 |--जब दो समानान्तर 


शाफ्टों को ऐसी गरारियों से घुमाया जाता है जिनके दन्दाने 
सिलेण्ड्रीकल् सफेंस पर बने होते हैं ओर दोनों चकक्‍करों के 
महत्व भी सामानान्तर होते हैं इनको ' 'मुपर गेयारिग” कहते हैं। 

स्पिनिंग मिल [ 977978 पा ]-सूत कातने वाली: 
मिल को कहते हैं ' 


;.. ( ३७६ ) , 


स्‍्टीम कट आफ [ 30००7 ००५७ ० |-जिस समय 
सिलैण्डर में स्टीम का प्रवेश बन्द हो जाए उसे स्टीम कट-आफ का 
नाम दिया जाता है। 

स्‍्टाटिंग वाल्व [ 5087%77४ ४०।ए० ]--कम्पाउण्ड इंजन 
में यह वाल्व स्टीम पाइप से स्टीम लेकर सीधी लो प्रेशर सिलेंडर 
में देता है जब कि कभी इंजन ऐसे सेंटर में भी खड़ा हो ओर 
ओर हाई प्रेशर सिलेंडर में दाखिल होकर इंजन ८ चल सके तो 
इस वाल्व के ह्वार/ एक दम स्दीम को लो प्रेशर सिल्लेण्डर में 
प्रविष्ट करके इंजन को चलाया जाता है। 

' स्पिडल ( 5970॥]8 )--जिसे वाल्व स्पिडल भी कहते हैं, 

प्रसिद्ध है । 


सक्रेपर ( 30.9०" )--यह एक ओजार होता है जिससे 
प्रत्येक सतह की लागें उतार कर फेस किया जाता है। जैसा कि 
स्लाइड वाल्व फेस आदि। 


स्टीम टाप ( 3०७70 7५7७० ) कई इंजनों में सिलें डर के 
साथ सम्बन्धित एक आला लगा होता है। इसके भीतर औटो- 
मैटिक वाल्व के हारा तहलील होकर ओर प्राइमिंग का जो पानी 
एकत्र होता है वह स्व यमेव निकल जाता है। इसे स्टीम टाप 
कहते हैं । 

सेफ्टी फेब्टर आफ ( 3४0०0ए (80007 0० )--शुद्ध नाम 
फेक्टर आफ सेफ्टी दै । 


( शें८० ) 


सेफ्टी प्लग ( 88९9 (9७४ )- इसे फ्यूजेबल प्तग भी 
कहते हैं। इसका प्रसिद्ध नाम “लेड प्लग” है । क्ाउन प्लेट पर 
लगा होता है। यदि बायलर के भीतर पानी कम हो जाए तो 
क्योंकि इस प्लग के भीतर सीसा भरा रहता है जोकि उस दशा 
में गर्मी के कारण पिघल कर गिर जाता है। और इसके मार्ग से 
(टीम आकर चूल्हे की आग को बुझा देती है। जिससे बायलर 
सुरक्षित रहता है । 

सेफ्टी वाल्व लीवर ( 3०0०४ ए७)ए० 0४८४ )--सेफ्टी 
वाल्व के लीवर को कहते हैं। 
| सेफ्टी वाल्व सीटिंग ( 0४७४ ए2]ए6 88900 2 )-जिस 
स्थान पर सेफ्टी वाल्व को बिठाया जाता है उसे कहते हैं। 

सेफ्टी वाल्व शेल ( 5०609 ४७।ए८ 8॥8)] )-- कास्ट 
आयरन का बना हुआ एक बक्स होता है जिसमें गनमेटल की 
बनी' हुई सेफ्टी बाल्व सीर्टिंग होती है । 

सेम ( 300 )--जोड़ों को कहते हैं । 

सेस लेस ट्यूब ( 5900 ]९88 £प्रॉ०७ )--बिना जोड़ की 
नाली । 

सीटिंग ( 3००४४४ )--सदा गनमैटल के बनाए जाते हैं 
ओर वाल्वों के नीचे जो कि नीचे ऊपर गति करते हैं. लगाए जाते 
हैं। जेसे कि सेफ्टी वाल्व आदि । 

सी वाटर ( 86७ ७०४७० )--समुद्र के पानी को कहते हैं । 


( शरे८१ ) 
सेन्सीवल हीट' ( 88080]8 08७॥ )--बवह गर्मी जो थ्ो- 
मीटर द्वारा जानी जाती है । 
सेट रुक्र ( 30 80०७ )--एक प्रकार का पेच | 
साइट फीड लुब्रीकेटर ( 58060 ६660 [एंएछ0७६07 )-- 


एक प्रकार का लुब्रीकेटर जिसमें से बूद्‌ २ तेल सिलेंडर या वाल्व 
में स्टीम के साथ जाता है। देखिए चित्र नं० 48 





मेगल ऐक्टिंग प्ह्प्‌ ( 5ंग्ष)8 8०792. एपए7७ए )-- 
एक प्रकार का पम्प । इसमें दो वाल्व होते हैं एक सक्‍शन ओर 
दूसरा डिलिवरी ! 


( रेपरे ) 


सिंगल रिवर्टिंग ( 870९6 
7ए6४70४ )--जब ल्ाप ज्वा- 
यंट में केवल लाइन रिवर्टिंग की 
हो। देखिये चित्र नं० 49 





साइफन आयल कप ५ ४9४798०० णी ००७७ )--साइन 


लुब्रीकेटर प्रसिद्ध है । 

स्लाइड बार ( 0॥0५०५ ७७० )--इसका दूसरा नांस गाइडबार 
है। इन बारों के मध्य पिस्टन राड ब्लाकों ध्वारा चलती है। ताकि 
सीधी रहे | देखिए चित्र न॑० 50 
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स्लाइड ब्लाक ( 9॥96 ०००४६ ) बे ब्लाक जो क्रास हैड 
के साथ लगाए जाते हैं। 

स्लाइड केस ( 9॥06 ०४४७ )-पुराने ढंग का स्टीम चेस्ट। 

सस्‍लाड राड ( 3706 7० )--रस्पिडल को कहते हैं। 

स्लाइड वाल्य ५ 5॥06 ए०४६० )-वह वाल्व जिस की गति 
सलाइडिग ढंग पर होती दे । स्लाइड वाल्व प्रसिद्ध दे। 


( रेप 


स्लाइड वाल्व स्पिडल ( 3॥06 ए8ए8 8॥00॥6 )-- 
ध्लाइड बाह्व की राड को कहते हैं । 

स्मोक ( 970०० )-- धुएं को कहते हैं । 

स्पोक बक्स ( 970776 00 )लोकोमोटिव या पोर्टेबल 
इंजन | बायलर की अगली ओर जिसमें धुआं जाकर चिमनी के 
मांग से निकलता है । 

छुट ( 9005 )--बिन जला काबन जो कि बायलरों के फ्लो 
में स्थाही की तरह लग जाता है। 

स्पेसिफिक ग्रेविटी ( 89००० 87०५ )-किसी 

-बस्तु का बजन जो कि पानी की तुलना में जाना जाए। यदि वह 
ठोस या द्रव हो और गेस की दशा में इसी टेम्प्रेचर ओर भ्ेशर पर 
जाना जाए । 

स्पे सिफिक हीट ( 97००70 ४०४४ )-गर्मी के लिए किसी 
वस्तु की कपेस्टी जिस मात्रा में पानी की तुलना में हो। 

स्पीड ( 376०१ )--चाल्न को कहते हैं । 

सक्शन पाइप ( 9००४० 7० )-वह पाइप जिसके 
भीतर से पानी पम्प कर लिया जाता। क्‍ 

पकशन पृमप्‌ ( 300709 9५०७ )-एक प्रकार का पम्प । 
प्रसिद्ध है । 

सक्शन वा[ल्व ( 30000०70 ए७|४० )-सक्‍्शन पम्प के 
बकेट के नोचे वाले वाल्व को कहते हैं । क्‍ 


(  शरेप४० ) 


सुपर हीटिड स्ट मं ( 509०० ६७६९९ ४६९७४॥ )-बह 
स्टीम जो दो बार गर्म की जाए । 

सर्फेस काडेसर ( छपाप8०७ 0००४व678507/ )-- एक 
कण्डेंसर होता द्वे जिसमें स्टीम घात की ठण्डी टयूबों से छूकर 
कण्डेंस होती दै । इन ट्यूबों के भीतर पानी होता । 

सर्फेस ब्लो आफ काक ( 807०७०९ ७]०फ ० ००५ )- 
असकम काक को कहते हैं | इससे पानी की सतह पर तैरता हुआ 
कचरा आदि जो एकत्र हुआ हो निकाला जाता है । 

सुपर एण्ड ऐक्स्पेंशन वाल्व (0णु/७ 070 ९एथा्श०णा 
०8) ५९ ) एक्सपेशन वाल्व । 

साइच ( 92० )-माप को कहते हैं। 

सल्फूर ( 5०)०॥०७7 )--गन्धक को कहते हैं। 

स्पा अरेस्टर ( 50०77 ४77०७६७7 )-पोर्टेबल इंजनों के 
बायलरों की चिमनी पर ऐेक छलनी सी लगी होती दै ताकि आग 
को चिगारियां रुक सके । 

स्टिफन्िंग बकस | 50ण०४४7ए४ 0०5 |-एक बक्‍स सा 
होता है जिसमें पिस्टन राड गति करता है । 

स्विंग डोर [ 300४४६ १०० ]-लंकराशायर और कानिश 
बायलरों के एश पिट के दरवाजा को कहते हैं। यह डेम्पर का 
काम देता है। 

सेंटीग्रड | (९४१४४7७०७७ |-इसका वणन फान हीठ में किया 
जा चुकादे। 


( रे८श ) 

सेंटर [ (९४४० ]--केन्द्र को कहते हैं। 

संटरी फ्यूगल पम्प [ 0०00७ एप) 9णएए7७ ]--एक 
पम्प जो कि केवल पंखे से पानी उठाता है। इसमें कोई बाल्व नहीं 
होता | और न इसमें फोसे करने को शक्ति होती दै। 

सकु लेटिंग पम्प [ (॥70प्रोछाता? ए00छा॥ 0 १--कण्डसिंग 
इंजनों के कण्डेंसरों के साथ लगा हुआ होता है और कर्डेंसरों 
में पानी दिया करता है। 

सकु लेशन ( (7०प७४०४ )--बायलर में पानी गम 
होकर ऊपर आता है और ठण्डा पानी नीचे उसके स्थान में चला 
जाता है। क्योंकि गर्म वस्तु भार में हलकी होकर ऊपर को उठती 
5 ओर भारी वस्तु नीचे बेठती द्वे। बायलर में इसे सकु लेशन 
कहते हैं। 

सरकम्फ्रन्त ५ (7"0०५४४०7/७४०७ )-गोल वस्तु को परिधि 
को कहते 

साइड फलों ( 274० [09 )-दो फ्लो के बायलर। 


संटिफकेट ( (/९४४४१09(७ )>-प्रसिद्ध द्लै । किसी परीक्षा को 
उत्तीण करने के पश्चात्‌ जो प्रमाण पत्र मिलता है उसे कहते हैं। 

सिलेंडर फृषर ( (9५॥7667 ८०४७७ )--प्रसिद्ध वस्तु ह्वै। 

पिलेण्डीकल नायुलुर ((४४॥7४५67/8०%७) 0०06367)--जिस 
बायलर की बनावट सिलैण्डर की तरह हो । 

सिलेण्डर कक (0णग्रवेश ००0०)-देखिए डे न काक। 


(  शे८वद ) 


सिलेण्डर स्केप वाल्व [09]0व46७ 8०9९ एबए७]-- 
देखिए स्केप वाल्व । 

मिलेणडर जेक्िट | एज।व6० ]8०४४४ )-देखिए स्टीम 
जेकिट । 

सिलेण्डर [ 0एंग्रतेक ]-जिसमें पिस्टन काम करता है। 


सिलेण्डर आपल 0४॥70067 ०]]-एक प्रकार का काले 
रंग का गाढ़ा तेल । 

शाफ्ट [ 5097 ]-वह कल्न जो बेरिंगों के मध्य धुमती है 
ओर पहियों को चल्लाती है | 

शेव [ 9॥०9५6 ]-देखिए ऐक्सेंट्रिक शेव। 

शीट [ 3॥०८6 |--किसी भी प्रकार की चद्दर । 

शैल [ 30० ]-बायलर का बाहिरी भाग इसका शेल कहं- 
लाता है। 

शेल प्लेट [ 50०॥ ७80० ]-वे प्लेटें जिन्हें जोड़ कर 
बायलर शेैल् बनाया जाता है । 

शोवल् [ 570७9] ]--बेलचा को कहते हैं । 

शोल्डर [| 5॥0पव67 |शाफ्ट का वह भाग जिसका व्यास 
अपेक्षाकृत अधिक हो |. नि 

ट्पफ्ल एक्सपेंशन इंजन ( 4770फ9स्‍6 रि08807 ९॥- 
870 ० )--यह एक कम्पाउण्ड इंजन होता है जिसमें स्टरीम तीन 
सिलेंडरों के मध्य तस्वीह होती दै । इनमें एक हाई प्रेशर सिल्लैंडर, 
दूसरा इश्टर मिडियेट प्रेशर, तीसरा लो भेशर । 


( रेप७ ) 


टीमिंग ( 77 प्रा 2 ) प्रायः इसे त्रिमल बोलते हैं। यह 


शी 


तार और ऊनी सूत का बनाया जाता है । 
टाई काक ( +7ए ०००४ )-देखिए टैस्ट काक | 

ओटल वाल्व ( /70000- 
४७०० )-यह एक पलाट वाल्व का 
इंजन में स्टीम देने के लिये # 3 क 
लगा होता हैं। जब इन्जन है 2 2 
चलाना हो तो इसे खोला जाता है... 
ओर बन्द करते समय बन्द कर 
दिया जाता है । स्टाप वाल्व से 
स्टीम आकार स्टीम पाहईप में 
इसके ऊपर होती दवै। इसको 
रेगूलेटर वाल्व भी कहते हैं । 
देखिए चित्र नं० ४१ 


न... 


हउ८४चमाआआ हू ् यम 





ट्यूब प्लेट (7००७० 980० )--दयूबलर बायल्लर या 
कण्डेसर प्लेटें जिनमें टयूबें लगाई जाती हैं । 

| ट्यूब ( ।'४७० )--नाली को कहते हैं। 

हक 


थम्ब सक्र ( स्‍9ण०४० 8०७०ए )--वाटर गेज ग्लास के 
सौकिट में एक छोटा सा सक्र, इस उद्देश्य से लगाया जाता है कि. 
याद गेज ग्लास के काक में कचरा आदि आ जाये तो इसको 
खोल कर साफ किया जाता है । 


( रेघ८ ) 
ट्यूब एक्सपेंडर ( प०8 587 पेछ )--एक ओजार 
. मर 
जिससे टयूबों को खींचा जाता है । 
ट्यूब फ्रि ( 0५०७० धो! )-द्युवों के क्रिल प्रसिद्ध हैं। 
ट्यूबलर बायलर ' ५ 79००७/ 02067 )- बह स्टीस 
बायल्लर जिसमें वाटर टयूबें लगी होती हैं । ु 
ट्यूब सटे ( 000 8099 /»थहे दयूब की तरह होती है । 
अपेक्षाकृत कुछ मोटी होती है और ट्यूब ओर सटे दोनों का 
काम देती है। 


ट्पल रिविटिंग ( रएए6 ३३... 
"००४४४०४)-तीन पंक्तियों वाली [०.०० 
रिवर्टे । देखिए चित्र नं० ४२ 

टेन्सायल स्ट्र गथ (7५० 
37]6 50९7 ४260॥ )--लोहे की 
एक विशेषता का नाम है। प्रत्येक ( 
धात में तीन विशेषताएं होती हैं। प्रथम एलास्टिक लिमिट, छ्वितीय 
एलवनगेशन, तृतीय टेन्साथल स्ट्रेंगथ। लिमिट एल्लास्टिक लोहे 
की वह विशेषता दै जिस से लोहा बढ़ता और घटता है । क्योंकि 
यह विशेषता उसी सीमा तक मानी जाती है जहां से बढ़कर धात 
वापस अपने वास्तविक स्थान पर आ जाए। अर्थात्‌ जोर पड़ने 
से बद जाए और जोर हटने से पुनः: डसी स्थान पर आ जाए। 
जेसे कि बायलर में जब स्टीम होती दै तो उसकी प्लेटें बढ जीत । 


५ 0 





आम मानू- शरक के+ साकात्तक पे की कलपर+//फकफकक आन + काधमतप का कक कहे? १/४४//8+क तक 


( दे८६£ ) 


हैं। ओर जब स्टीम नहीं होती तो अपनी असली जगह पर वापस 
आ जाती हैं। इसे लिमिट एल्लास्टिक कहते हैं। ऐसा भी होता 
है कि लोहा आदि अधिक जोर पड़ने से इस प्रकार बढ़ जाते 
हैं कि फिर अपनी असली जगह पर नहीं आते । वहीं के वहीं रह 
जाते हैं। इस विशेषता को 'एलबनगेशन' कहते हैं | क्‍योंकि इसकी 
कोई सीमा नहीं होती। लोहा उस समय तक बढ़ता रहता है जब 
तक कि टूट न जाए। और जितना जोर पड़ने से टूट जाए वह 
इसको 'टेन्सायल सटे गथ” होती है। 

टेसायल सटे ने ( +०ण४आं।० 80७7॥ )--अथात्‌ बह शॉक्त 
जो लम्बाई में पड़ती है । 

टैश्ट ( 7०४४ )--बायलर आदि सशीनें जब कि वे नई बनी 
हों तो बनाने वाले इन्हें टेस्ट 
_ करते हैं कि वे किस सीसा 
तक काय कर सकती हैं । 

टेस्ट काक ( 7८80 
00८८ )--इन्‍्हें टाई काक भी 
कहते हैं। यह काक दो या 
तीन की संख्या में बायलर के 
भीतरी भाग को जानने के 
लिये लगाए जाते हैं। देखिए 
चित्र लं० ४३ 

. भमल यनिल ( 4707 ४३७ छ06 )--कीक का एक विशेष 

मात्रा को कहते हैं । 





( श६० ) 


टोटल ग्रेशर ( 70(७) ए788877० )--देखिए प्रोस प्रेशर 

टैम्पूर ( ९700०" )--औजार की आबढारी को टेम्पर 
कहते हैं । 

शेम्प्रेचर ( 4९70 ]7७0प्ञ'९ )--गर्मी-सर्दी का तापसमान। 

टन ( 709 )--एक अंग्रेजी वजन का नाम दे जो लगभग 
27३ मन के बराबर होता दै | 

थड क्लास इच्जनीयर ५ पत्ते लेब88 शाए।76९' )- 
तीसरी श्रेणी का इंजनीयर जिस को 20 नामीनल हासंपावर के 
बायलर को चाज में लेने का अधिकार दे । 





आायजल इन्जन गाइईंड लेखक--नरेन्द्रनाथ 2.80 
इस पुस्तक में गेस व आयल से चलने वाल हर किस्म के 
अपट्डेट इंजनों का, केरोंसिन अथवा पेट्रोल पर चलने वाले हर 
प्रकार के कम्बसचन इंजनों के काम करने के तरीके, उनके सारे 
कल-पु | का विस्तार के साथ वशुन चित्रों ट्वारा किया गया हे। 
इसके अतिरिक्त पुर्जो और इंजनों में होने वाली खराबियों को 
जानना और ठीक करना और हर प्रकार की फिटिंग का वन बहुत 
| से चित्रों दवरा तथा विस्तारपूर्वक लिखा गया दै। इंजन की हास- 
पावर निकालने का तरीका भी बताया गया दै । पुस्तक ऐसी सरल 
भाषा में लिखी गई है कि थोड़े पढ़े लिखे लोग भी पूरा लाभ उठा 
सकते हैं । पृष्ठ सं० ४१२ चित्र सं० ६३ सजिल्द पुस्तक का रियायदर्त 

मूल्य ६) छः रुपया डाक खच अलग । 





( रेह ) 


भमामीटर [ क्वात9- 
[76(०7 ]--गर्मी मापने का एक 
यन्त्र | देखिए चित्र लें० ४४ 
थिकनप [7 08९४४ |- 
मोटाई को कहते हैं। 

टिन [77 ]--कल्लई या 
रंग को कहते हैं। 

टूल [ 7०० -ओऔजार को 
कहते हैं। . क्‍ 

ट मल [ 7४७70॥0086) |-- 
एक प्रकार की कपास । 

ट बल ६ 79४०! ]-वाह्व 
पिस्टन या इनकी राड की चाल 
को ऋहते है. । 

टालो कप 7००७ ०००] 
सिलेंढदर पर तेल या चर्बी 
डालन के लिए प्याले के आकार का एक पुजो। 

टण्डम इन्जन [. "800०४ शाह99 ]-हारीजेंटल प्रकार 
का एक इंजन जिसमें एक ही पिस्टन राड पर दो तीन सिलेण्डर 
होते हैं.। हु 
टायर | 797० ]--हाल को कहते है । 





( शेध्एयू ) 


द टेबल ( ॥७७] )-तालिका (कोछ्ठकी] को कहते है । 

इक ( 7७7८ )--अ्रसिद्ध है । 

टेप ५ 89 )--जिस से नटों या छेंदों के भीतर चूड़ियां 
डाली जाएं | 

| 
अपराइट ट्यूबलर बायलर [ (७॥797 ( ए0/2९४' ॥003]९॥' 
किक ला ५. औ३ 

खड़ी ट्यूबों बाल बायलर को कहते हैं । 

यूनिफार्म लोड [ एछ॥॥0फा) 000 | एक समान बोमभ। 

यूनिट [ ए७॥६ ]--इकाई को कहते हैं । 

यूनिट आफ व्क ( (9 ०0।॥ 0 )--एक्‌ फुट पोंड 
को कहते हैं । 

यू जज (४४० )--प्रयोग करने को कहते हैं। 

भ' 

वेक्युम ( ४७०८ए७छाआ7।८ )-- बह स्थान जो रूब शरकक्तियों से 
खाली है । 

वेक्युम गेज (४७००७॥)९ 280772९)--वह मापक यन्त्र जो 
वेक्र्युम की मात्रा प्रकट करे । 

चाल्य फेस (४०।ए८ 9८०)--वाल्व की सतह जा स्टीम के 
प्रवेश व विकास को रोके । 

वाल्व स्टीम (४४४९८ ४0९७॥)-वाल्व स्पछल को कहते हैं | 

वर्टीऊल इन्जन (५९४४९७। ०02776)--खड़े आकार का 


वर्टी कल बायलर ( ४०९०७) ॥०)०४७ )--खड़ा बायलर। 
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वर्टीकल ('(०४४०श५)--खड़ी वस्तु को कहते है । 
वर्टीझल प्झ्न्पु (५७४७४०७॥ एएा99)--जबं पन्प खड़ा हो | 
वायस (९०९)--बाक को कहते है । 
वाल्युम (९००७९८)--इईज्म को्‌ कहते 
विल कोझुस (४० "०४5)-एक ब्ायलूर्‌ जो बनाने वाली 
कम्पनी के नाम से प्रसिद्ध है । 
ह 
वाटर टयूब बॉयलस ( एू8७' +पए०8 ००)० हटा 
नालियों बाला बायलर होता डै। यद्यपि टूथूबड़र बयद भी 
नालियों वाला होता है किन्तु इससें और उसमें झल्तर है। इसमें 
आग नासियों के बादिर जाती है और उसमें नालियों के क्वीतर । 
इससे पानी नालियों के भ्रीतर रहता दै और उसमें नालियों के 
ह॒दे-गिर्द। इसकी. नालियां शैल के भीतर होती हैं। बिना शेल 
के यह बायलर बब काक और वेंज् काक्स कम्पनी के अधिक 
प्रयोग होते हूँ । दिपल एक्सप्रेशन इंजनों के साथ भ्ायः यह प्रयोग 
केग्े. जाते 
किये बागर (३७०७): नढ़ के नीचे रखकर ट्राइड किया जात! 
'है। प्रसिद्ध दे 
वाशिंग आउट ( फ्रछछोंफ02 ०७ >-बायल्र के भीतर 
का पानी निकाल कर इसे धोने को कहते हैं। द 
वाटर ( फैल! >-पानी को कहते ६ 
वाटर य्यब ( ए४७(४७/ ४७०० -ज़िन टयूबों के भोत्तर 
पानी हो । 









( ३२६४ ) 


वाटर सप्लाई ( वेश 5प9ए0ए )“वयल्र क्रो पानी 
देने को कहते हैं । ेल्‍ 

वाटर पे स ( ए७६०७ 899९४ जितने स्थान पर बायत्षर 
क्र भीतर पानी होता है। 

वाटर गेज का ( श७एश' 8१५४९ 0०0४ )--देस्विण 
गेज काक। 

वेल्ड स्टील ( ४४० 5६४६ ])-तपा कर जोड़ी हुआ स्टील । 

व्ह्ठील ( ४ (१९ (| )-पहिये क्ो्‌ कहते हे | 

व्हील डाफ्ट फ्लो ५ एए॥६०६ 0॥% (0५७ )-फलेश फ्ल्लों 
से यह अभिप्राय दै कि फ्लो व्रायहर के पहल पर न हो बिक 

( कक जि. पर (5 आ 0 
गर्म वायु फर्नेस से लिकल कर बायलर के पेदे के साथ * शार्षी 
चिमनी में चली जाए। स्प्तिट फ्लो से यह अभिप्राय है कि धुआ 
कैप | ०. + % 
या गर्म वायु दो सुराखों में बांटा जाए ! बेल डाफ्ट फ्लो से यह 
| के कक $ ४ 

अभिप्राय है कि घुआओं बायलर के गिर्दे धूम कर फिर चिसनी 
को जाए। की न 
चाइट सेंड ( ५४४॥॥॥९ ७80 )-सफद की कश्त है । 

वाइट मेंटल ( ७६० 908) )-एक सिश्चित घात जिसमें 
कतई 82 भाग, सींसा ! 6 भाग: सुर्मा $ भाग: जस्त । भाग, ताम्या 


4 भाग होता दै है सिर 
बायर ( 7० )तार को कहते है । 


वर्ड (५४००४ “लकड़ी को कहते है. 
क्‍ ५ 
येतो ( ४०॥०७ )5 पीले रंग को कहते है.। 
गेलो पाइन (४००४ 9॥0)-एक विशेष प्रकार क्री लक 
7-० ४ 
जो पेंटने बनाने के काम आती ज्वै। ॥ समाप्त ॥ 





'.. इसलकदा प्लेग्ग लेखक-प्रेमनाथ चावला 

 ( बिजलो द्वारा मुलम्मा ) । 
के भारतवष में मशीनरी बनने का काम प्रत्येक शहर में चाल होने | 
| के कारण इलैक्ट्रो-प्लेटिग का काम भी बहुत बढ़ गया है, हमारी | 
| इस पुस्तक में इस काम के विषय में सभी बातों पर पूरी २ जान- |. 
| कारी कराई गई है, यानी कैसा मकान होना चाहिए कया २ सामान | 
| ओर मशाला लगता है, अलग २ थ्ातों पर मुलम्मा कैसे किया जाता | 
है सोलशन किस प्रकार बनाए जाते हैं, प्लेटिंग के काम में क्या २ | 
| अहृतयात रखनी पइती है आदि | हर एक नियम ओर उसूल को | 
| समसने के लिए हर नये पुराने कारीगर के पास इसका होना | 
| जरूरी है मूल्य 2॥) डाक व्यय अलग । 


प्रोटरकार वायरिंग लेखक--नरेन्‍्द्रनाथ ठ.9.0. . | 
|... इस पुस्तक में मोटरकारों, ल्ारियों ओर टूकों में बिजली के | 
| प्रयोग का पूरा २ वर्णन कार डायनिमो-सेल्फ स्टाट र, बेदी आटो- | 
| मेटिक कट-आउट, लाईटिंग और बिजली के नवीन यन्त्रों का पूरा २ 

| बयान है। इसके पढ़ने से कोई भी विद्यार्थी या साधारण मोटर | 
| मैकेनिक बिजली के विषय में पूरा २ ज्ञान ्राप्त करके मोटरकार | 
| वायरिंग का सम्पूरा कारीगर बन सकता है । बहुत सरल हिंदुस्तानी | 
| भाषा में लिखी गई है। पुस्तक सचित्र तथा २४५० के लगभग पृष्ठ । 
| बाली बढ़िया कागज पर छुपी हुई सजिल्द का मूल्य 20) साढ़े चार, , 
| रुपये । डाक व्यय अलग । | 
| पता--देह्ाती पुस्तक भण्डार, चावड़ी बाजार दिल्ली 


॥नररा।ममाभल। ॥समक॥ ५१४०३, अानफातदभयापपादाक्रपात # फिाकाक पका 90४ प्रवाद; २४ + अंकल: (एज) 0:६2फ्रउप 5 ७४४ 9403 भा णय+ अधार/+ पदक 0ा22भ० कर 2 एकप:#ल पकममत+ब १0+आानान डकार >यकापा उस 4ापदजमयात। 


? 








